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El CaballeroCrlstla no
PEDRO MENENDEZ DE AVILES

reahzo en los astilleros de la Habana la inno-’
vacmn naval mas lmportante de los uempos-‘ ‘
imodernos. ' por Ramén GuIrao

[

BORDAMOS hoy un tema de
verdadero interés para la -es-
tabilidad del comerclo exte- -
. tior: la creacion de marinas ;
: mercantes en general, desta-
! cando una necesidad més sentida en’ Cu-
'ba. Este tema, siii_temor de que constitu-
'S8 ‘un tépico, dada su importancia eco-
R | niomica; puede ser’ abordade en lo per-
. sonal o én ‘el conjunto panoramico de
L AméFica. No hace mucho que la «Socie-
" Gad. Geogrﬁnca Cubsanar» -traté de ello.
, Cerr6 su. ciclo de cenférencias de di-
~yylgacién, pronunciadas en el-hemiticlo
‘de ]a Academia de Ciencias, con un es -
. tudio sobre 'la situacién geoaréﬂ’ca de

iCuba y su marina mercante.. Presenta-~.

mos un tema, pues, actnal. No sabemos
¥ por. qué se. nos antoja gue -la actiali-

[dad interesa: més que la novedad. Co- !
fmo-un aporte modesto a estos’ estudios |

{ formales, publicamos hoy un trabajo -de
i carfcter histd.ieo, que fija el inicio bri-
i Jlante, afortunado. de la arquitectura na-
( ¥al en' el puerto de la. Habana, uno de
:‘los> mAs destacados de América en leja-
. i nas fechas.

Con

! novacién naval mis importante de los

R tiempos modernds

; El primer buque construfdo en  Améri-
“ca.-fué la carabela «8anta Cruz» o «San-
ita Ms.na» en 1496, Se trata ‘de Ia pri-
"merd nave armada por el hembre blan-

ico -en -el- Nuevo Mundo yecién descu- |

ibierto El navegaufe Colén no es tan

56lo el descubridor -dé América, sino su
. Lprimer constructor naval. Los "aborigenes:
_ide TLa. Espanola debieron presenciar,,
: asombrados; el trajin de los carpinteros |
empefiados en reponer las

-de TYibera,
) ‘pérdxdas de la_flotilla- de. aguel. sGhador
';de la realidad, que se dié"a la. tarea

de" iniciariasi un periodo ‘priliante de’

. la arqmtectura navgl én’ Amémca

el «Galeoncete» construido -en los -
! ‘astilleres_de la Habaha, se realiza la in-.

" En 1516 “se Instruys a los gobernado~ *
res ‘de las Indias, .a fin ‘de- que au-..
torizaran- g los colonos de Cuba - “para
construir y poseer naves destinadas ‘al

H:réﬂco comercial con las demas colonias.

Dos afios més tarde, en 1518 y -a peticién -

de” Diego de Velé.zquez gobernadcr ‘de

Por prlmera vez se pubhca en Cuba que el avﬂesmo Pedro.‘
. Menéndez de Avilés realizé, en la bahia de La Habana, 1a: in-
novacion naval mas importante de los tiempos modernos. .
. Colén no es tan sélo el Descubridor de' América, sino su pri-
mer arquitecto naval. La historia de La Habana no es otra’ que.
la de su puert® Las “claves” y el Real Arsenal y Astlllero. La.
- ciudad ha perdido uno de sus especticulos mas cosmopoh-
.- tas: el bautizo y botadura de barcos de guerra’'y mercantes.

le Islg, se’ libré una cédula, “por la que.

se ordenaba la construccién de "diez ba-
jeles, si’ bien ninguno de ellos debia ex-
ceder-de clén toneladas de desplazamien-
Yo. Se -especificaba en esta cédula o dg-
creto «que tfales Obras navales.- habian
sido prohibidas hasta.éntonces». =
Pero he aqui qué- las - deficiencias ma- :
nifiestas, pesadez y lentitud, del tipo.c6- :
man del navio atldntico de la’.época ‘el

’ga1°6n méas largo ¥y iestrecho ‘que ia °

nao,” llamads "«tinas 6 <bafiera» medie- °

val, por sus malas’ conditiones rnarine- .-’

ras, hacen que los hermanos Alvaro '
Alonso Bazén, marincs, vy .Pédré Menén-

t(liez de Avilés, Adelantado ‘de la Flori-

a,
empefien en- remediar pronte estas de- -
ficiencias y . defectos, ejerciendo, por es-.
ta razém, «mayor influencia que nadie"

con residencm en la Habana, s¢ .

en el progreso de las construcciones .na-

vales. de Espafia durante el siglo XVI»/

El marino Alvaro Bazén ide6 también :
un. nuevo ‘tipo de gale6n, e imito-la «ga~ -
leazas de 10s genoveses y venecianos, Ob- |
tuvo. patente linica en febrero de -1550.
Esta. sgaleazas, disefiada ton el propésito -
de meforar el ‘galeén, 'no. lo superé_nup-

ca, eporque “no DOseIa las cualidades hi
caracteristicas .de- él»,’

Era muy costosd’.

su mantenimiento y portaba remos, mo--

Yido-cada uno por seis o siete marine-
Tos, que resultaban mutlles para la na-
vegacibn de altura. .

E] fracaso de 'la innovacién de Alva-
ro BazAn motivé que Pedro Menéndez de '’
Avilés se diers, el primero, 2 la’idea de
alargar la -quilla- con relscién 8 19, mun~ :
ga, Esto es, aumentar.el largo de la na-.:

“1ye ¥ d!smlnuh: su. ancl;gga “Hl, Buevo:
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principio se llevé a la practica en la fola se dirigié a Flandes, donde tomo

Habana, a fines del siglo XVI, donde
se construyeron varios navios con el
nombre de sgaleoncetes, para distinguir-,
los de los demés. La meodificacién fun-
damental de Pedro Menéndez de Avi-
¥és fué bien acogida por los marinos
Bazdn, inicladores de la revoluciéon ame-
ricana en materia de arquitectura narl
val, pero rechazada y combatida por los
armadores mas rutinarios de Espana. Ac-
titud negativa que no impidio, sin em-
bargo, que el Rey ordenara la construc-
cién de ocho ¢galeoncetes» cubanos en la
bahia de Vizcaya; apoyédndose en el he-
cho cierto de «que eran muy buenos ve-
leros y la practica habia demostrado su
adaptabilidad a la navegacién», o ¢o-
mo decimos hoy, «porque eran muy ma-
rineross.

Tal es el paso iniclal en la evolucién
de ls fragata, nave que en la segunda
mitad del siglo XVII fué el tipo corriente
en todas las armadas de Europa occiden-
tal, El navio corto, profundo y en for-
ma de baifiera, tipico del siglo XVI, se
convirtié, gracias a la innovacion he-
cha en los astilleros de la Habana por
Pedro Mariipez de Avilés, en una nave
larga, de menos calado, combés més bajo
y lineas mé4s finas a proa y popa. Acla-
remos, Menéndez de Avilés logré una
nueva proporcion de eslora y manga (lar-
0 y ancho), que hacia el «galeonceter
nés ligero y evolutivo, acercdndolo a la
fcrma estrechs y alargada de la fraga
ia, nave cuyo origen o antecedentes es
este primitivo disefio.

Vida fjemplar y fecunda de Pedro Me-
néndez de Avilés, Adelantado de la Flo-
rida, residente en la Habana

El capitan y ceballero del Habito de
Santiago, Pedro Menéndez de Avilés, na-
ci6 cerca de la Villa de Avilés, el afio
de 1519, en el mismo palacio de los Re-
ves de Asturias. Algunos bidgrafos oca-
sionales aseguran que nacié en Santa
Cruz de la YZarza, (Toledo), pero se tra:
ta, sin duda de un error, porque Menén-
dez de Avilés ostentaba el titulo de Co-
mendadqr de Sta. Cruz de la Zarza de la
Crden de 8antiage., Fué uno de los capi-
tanes més valerosos de su époce, y cO-s
mo hemos visto, un innovador naval. Su
fama de soldado valiente hizo que el
emperador Maximiliano le confiara el
corso contra los franceses. Carlos V, co-
mo premio a sus merecimientos, le otor-
g6 su confianza, manteniéndolo en su des-
tino. Felipe II le nombré capitdn gene-
ral de la Flota de Indias. Cargo muy
significativo, porque el méas ilustre de
los avilesincs debfa responder al nom-
bramiento real, afios después, con la in-
vencién del <galeoncefes. Cuando Felipe
II se trasladdé a Inglaterra para con-

traer matrimonio con Dofia Maria, el so-
. terano le nombré su consejero acompa

fiante, Como jete de la Armada espa-

parte en gran numero de combates. Se
distinguid, principalmente, en la bata-
lla de San Quintin. Con posterforidad a

|

estas empresas guerreras, el propio Fe- °

lipe II encargé al caballero cristiano Me- ::

néndez de Avilés la conquista de las co-
lonias francesas de la Florida y Caroli-
na, & cuyo fin le doté del titulo de Ade-

lantado de la Florida y Gobernador de
Cuba. Salié de Cadiz, el 29 de junio de

1565, para dirigirse al puerto de la Ha-

tana, si bien residio -muy poco en la
Isla, atendiendo a la colonizacién y for-
tificacion de la Florida. ocupada por los
franceses. Durante su ausencia, dele-

, gaba el mando en distintos capitanes, em-

pefiado como estaba en ganar para la
cristiandad la colonia protestante de la
Florida. Una larga lucha sostenida €n

el continente con los colonizadores fran- °

ceses, numéricamente superiores a las
fuerzas de mar y tierra de Pedro Menén-
dez de Avilés, afinde, a las glorias pasa-
das del Adelantado, nuevo galardén de
cruzado contra los infieles.

Una vez cumplida su misién militar
en el continente, fué relevado del presti-
gloso cargo por el capitadn Pedro Vazquez
Valdés Coronado, en abril de 1572. De

regreso a la metrépoli, el Rey Felipe II -

le nombra comandante en jefe de la
«<Armada Invencibles. A los nueve dias
de haber tcmado posesiéon de la escua-
dra, le sobrevino una repentina enfer-
medad. Muridé en Santander el dia 17 de
septiembre de 1574. Este hombre magnffi -
co, espejo del caballero espafiol del si-
glo XVI, que fundé fuertes para asegu-
rar el triunfo del catolicismo sobre la he-
rejfa, dejé, entre otros,
manuscritos: <Relacion de las cosas de
la Florida, escritcs desde el fuerte de
San Agustin, a 15 de octubre de 1566»,
«Kepresentacién sobre la fortificacion de
la costa de la Floridas y «Cartas» sobre
el paso del Norte al Sur, y de la nave-
gacién en las costas de Indias, etcs,

El recuerdo més preciado de la igle-
cria de San Nicolés (en Avilés) lo cons-
tituye el sepulcro en el lienzo del Evan-
gelio de la capilla maycr. que contiene
los restos del avilesino {lustre <«el més
excelente y atrevido marino del sizlo
XVI» Se trasladaron sus restos en el afic
1591, en que Gonzalo Solis, arcediano de
Benavente, se encargd de llevarlos a Avi
lés. Bajo los escudos de Avilés y Aran-
go se lee una sobria inseripcién de
sus merecimientos: AQVI 1AZE SEPUL-
TADO EL MVI YLVSTRE CAVALLERO

los siguientes
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, PEDRO MENENDEZ DE AVILES, NA- |

TVRAL DESTA VILLA, ADELANTADO
DE LAS PROVINCIAS DE LA FLORI

DA COMENDADOR DE° SANTA CRVZ.

i DE LA CARCA DE LA ORDEN DE SAN-
TIAGO Y GENERAL DEI, MAR OCCEA -
NO Y |[DE LA ARMADA CATOLICA
QUE EL SENOR FELIPE 2° JVNTO EN
SANTANDER CONTRA YNGLATERRA
EN EL ANO 1574 DONDE FALLECIO
A LOS 17 DE SEPTIEMBRE DE DICHO
ARQ SIENDO DE EDAD DE 55 ANOS.

Estos escasos datos blogréaficos de Me-
-néndez de Avilés los hemos obtenido de

distintas fuentes, sin apartarnos, fun-.

damentalmente, de las referencias de sus
bi6bgrafos mas documentados, st bien con
. viene sefialar. en toda su importancia,
que ninguno de ellcs revela un aspecto
interesantisimo de su cuajada persona-
lidad: ser innovador de la arquitéctura
naval de su época, y propulsor, en los
afios de 1565 a 1572, de las construccio-
nes navales en las ecolonias espafolas.
En su cportunidad, insistiremos en este
punto central de la biografia de Me-
néndez de Avilés,
Ccnstrucciones navales en la ciudad de
la Habana, desde el afio 1590 hasta 1851
En 1590, al finalizar e] siglo XVI, rei-
naba una gran actividad en los -astille-
ros de lag Habana, que era, debido al
impulso inicial de Menéndez de Avilés.
«el primer centro de construcciones na-
vales de las Antillas», segin el profesor
de la YOniversidad de Harvard, Haring,
quien ha  investigado acuciosamente en
los archivos de Indias y Skmancas, todo
lo relacionaGo con ¥ colonizacion de
América, apoyandose, asimismo, en uma
extensa bibliografia de la materia. Mer-
ced a la feliz iniciativa del Adelantado
de la Florida se continué la construc-

cién de bajeles del tipo creado e introdu-

cido en toda Europa por él, que ser-
vian también de buqyes auxilAares en
las flotas de Sevilla. El afo de 1530 se
armaban en la Habana seis «galeoncetess
y se establecieron fundiciones para fa-
bricar artilleria. Como se sabe, los cau-
dales de la Corona eran conducidos a
la Habana, desde el puerto de Veracruz
y trasbordados aqui a las fragatas que
hacian el viaje a Espafia. En 1591 se re-
cibieron ordenes en la Habana para
construir seis <galeoncetes» méas y fué
también en este afio cuando la Corona
impuso la obligacion de mantener una
armada para las flotas de América.

,  Por cédula de junio de 1638 se acordd
que los bugues armados en la Habana.

, Campgche, Santo Domingo, Puerto Rico ,

y -Jamaica, gozaran de todos los privi-
legios, como si se tratara de los fa-
bricados en Espafia. Esta gracia real fué
extendida, diez afios més tarde, a l0s
bajeles de toda la América, E] decreto
equiparando las construccicnes navales
de las colonias a las de la Metropoli,
marca una etapa importante del desarro-
llo de la industria naval de Cuba.
Todo parece indicar que los primitivos
astilleros del Adelantado de la Florida.
Fedro Menéndez de Avilds, estaban si-
tuados entre el Castillo de la Fuerza y
la Aduana. Sin duda, se trasladaren des-
rués a la Machina, y de alli al costa.
do del "Arsenal, en 1738. En este ultimo
iugar, que tenis acceso por la puerta
de la muralla llamada de la Tenaza,
ocupaba un 4rea o superficie de una
milla. Lg sierra para los trabajos era
movida por la fuerza hidraulica de la
Zanja Real. De lo que no nos habla Pe-

zuela ni José Maria de la Torre, es de

«unos astilleros privades o de particu-
lares» enclavados al oeste de los reales,
en la misma ensenada del Padre Cura.

. Y existieron, desde luego, segun pode-
mos comprobarlo en el plano de la Ciu-

dad de la Habana y su Puerto, debido al
cartografo de los <Dominics de su Ma-

gestad», Don Tomés 1.6pez (;17812). Del

afio de 1724 a 1796 se armaron 43 navios,
22 fragatas, 7 pagquebotes, & berganti-
nes, 14 goletas, 4 canguiles y 4 pontones
Total de construcciones: 109. Esta acti-
vidad envidiablé .se aminoré de 1844 a
1851, pere es conveniente consignar que
pertenece a 1lgs astilleros de la Habana

{a iniciativa progresista de construir, en

1851, un buque de vapor que llevo el
nombre de «Colons.

La historia de la ciudad de la Habana
noe es oira que la de su puerto
Ignoramos por qué motivo no se ha
confesadc ya, que la historia de la Ciu-
dad de San Cristdbal de la Habana no
es otra que la de su puerto. En cuanto
nos percatamos de su importancia co-
mercial, vemos, con clarided, cémo Ila
ciudad responde a las exigencias de su
trafico maritimo. Este puerto, unc de
los més importantes de América, conta-
ba, ¥ no debe causarnos ascmbro, con
astilleros para la construccion de na-
ves destinadas a la Armada Real, que se
estimaban por el acabado y calidad de
las maderas preciosas empleadas. Esta in-
dustria principal del puerto de la Ha-
bana durd tan solo dos sigles. Nos queda

de ella, sin embargo, un recuerdo grato’

que nuestros folkloristas se complacen



POR LA ESCUELA CUBANA EN CUBA LIBRE

OFICINAS:

HABANA NUM, 410
HABANA

Junio..e... de 1941.

Sr.

Estimado conciudadano:

Me complazco en acompafiarle copia de la Declaracién de Prin-
cipios — POR LA ESCUELA CUBANA EN CUBA LIBRE — a fin de que se sir-
va examinarla, y si es por Vd. aprobada, enviar su adhesidn a este

movimiento civico y cultural.

Le rogamos dé también a conocer ese documento a sus amigos y
companeros y les indique nos envien por separado su adhesién, asi

como las de las instituciones a que pertenecen, si fuera posible.

Le anticipo que el domingo 22 del'corriente mes de junio, a
las 8 de la mafiana, se celebrard en el Teatro Nacional de esta Ca-

pital un grandioso mitin POR LA ESCUELA CUBANA EN CUBA LIBRE, el
b

cual ha de ser radiado a toda la Repﬁbpica por una potente esta-
I S

cién, que oportunamente se anunciara, T/ en el que haran uso de la

palabra prominentes oradores. !

|
Quedan Vd. y sus amigos invitados a realzar dicho acto con

su asistencia.

En espera de sus gratas noticias, me reitero muy afectuosa-

mente,

Por la Junta Organizadora Provisional




en sehalar. Siempre que Un hapanero oye
el golpe musical de las «claves» debe
‘wsociar esta impresiéon a la ausencia de
marina mercante con que concurrir a los
mercados extranjeros. Las «claves» que
tienen categoria de instrumento popular
Je percusién, no son més que las «cla-
vijas» usadas por los carpinteros de ri-
bera para asegurar las ensambladuras,
tablas y cuadernas de las naves. Espi-
gas de madera dura, que se fijaban a
golpes de mazo en la armazon de .los
galeones, La poblacién negra de la Ha-
bana, que residié durante la colonia en
el barrio extramuros de «ElI Manglars,
cerca de los astilleros, pudo, por su ve-
cindad e instinto musical. dar asi con
este instrumento.
La Habana ha perdido umo de sus es-
pecticulos cosmopolitas: el bautizo y bo-
tadura de barcos de guerra y mercantes
El digno espectdculo de asistir en dias
de fiesta a los festejos organizados con
mctivo del bautize y botadura de nues-
tros barcos, corresponde & las diversio-
nes sanas del siglo pasado. La presente
generacion de cubanos conoce esta fies-
ta por los documentos cinematograficos
que ncs llegan del extranjero, muy prin-
- cipalmente de los Estados Unidos, que
nos tomaron la delantera en cuanto a in-
dustria naval, No sabemos qué se hiz
del magnifico varadero que se construyé
en 1£50 en los tferrenos del Arsenal. si
bien ia realidad es que lg Habana. en
rarticular y la Republica, en general, no
‘«aentan hoy con estilleros ni varaderes:
de. importancia. Asistia al acto de lanzar
1ts barcos a las aguas ceaagosas de la
ensenada del Padre Cura, en lg parte
oeste de la bahia, el director de inge-
nieros de la Marina, quien dirigia y da-
ba las ordenes pertinentes, conjunta-
mente con las autoridades civiles, mili
tares y religiosas, asi com¢ numerosu
plblico, que clamaba, en calida mani-
festacion de jubilo, al paso del casco
ror la armazén untada de grasa del as-
tillerc. Confiesa enternecedoramente
nuestrc historiadar y costumbrista De
la Torre, que «los gritos y las alegrias
de los concurrentes conmovian el &nimo
més insensibles, N
Contande con estos antecedentes ejem
T'ares, con estas innovaciones realiza-
das en los astilleros cubanos cuando la
Metrépoli era una potencia naval. bien
estd que se estime, en toda su impor
tzincia, la ipesibilidad de volver sobre
nuestrcs -mejores pasos en cuanto a ini-
ciativa industrial se refiere. Recordemos,
al hablar del pasado mejor, la ley del
eterno retorno.

2



Esta curiosa fotografia nos muestra,
justamente, la zona del puerto de La
Habana donde se asegura gque estu-
vieron situados 10§ primitivos astille-
ros del Adelantado de 1a Florida Meg-
néndez de Avilés, en la segunda mi-
tad del siglo XVI.~
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DEL PASADO
Primeros armado res

de Cuba ..

Por ¢l Conde San Juan de Jaruco '

P OR documentos existentes en el
archivo general de Indias, se
sabe que a mediados del siglo
XVI la villa de San Cristébal ce
La Habana estaba redeada por un
espeso bosque, formado por miles
de &rboles de cedro y de .caoba.
que la hicleron famosa en Espafa.
habiendo sido importada gran can-
tidad de estas maderas para su
empleo en la construccion ‘d¢ mu-

chos valiosos palacios de 1la me- -

tropoli, entre ellos el de San Lo-
reno del Escorial,
aquel entonces de los reves de Bs-
pafia. Estaba
prohibido el corte de drboles a me-
nos que sus maderas fueran utili-
zadas en construcciones de casas 0
muebles, debido a que este bosque
servia de proteccion a la poblacién
de La Habana, contra los frecuen-
tes ataques que sufria por parte
de los piratas. )

Las prolongadas luchas que por
esa época sostenia Espafia, prime-

ramente contra Inglaterra, y des-

pués con los. Paises Pajos. impul-
saron a Tejeda y a. Maldonado,
gobernadores de la isla de Cuba.
a mandar a construir varias fra-
gatas en La Habana. empleando

para ello las excelentes maderas -

del pais. Posteriormente, el gober-
nador Pedro Menéndez de Avilés,
en varias ocasiones aconsejé a la
Corona la conveniencia de estaple-
cer en Cuba un astillero para la
construccién de buques, con obje-
to de sostener en. aguas del Cari-
be una escuadra que sirviera para
limpjar de corsarios y piratas los
mares cercanos a esta Isla, ya que
varias naciones protegian con su
pabellon el sostenimiento de gran
numero de barcos corsarios.

» Por iniciativa del
Pedro Valdés, empezd a florecer
en La Hahana la industria de cons-
truccion de buques, siendo el pro-
pio gobernador duefio de «El Cric-
ilo de La Habana», buque de se-

tecientas toneladas, salido del asti- |

llero de esta villa, situado entre
la pared posterior del seminario
San Carlos -y €l litoral, junto al
«Boquete», lugar por donde iban
al mar las' aguas de lluvias que
llegaban a la plaza de la Catedral
o _de.la Ciénaga. Dos siglos des-
pués. en este mismo lugar, se m-
70 un pasec con alguna elevacién
*sobre €l nivel del piso de las ca-
lles, que recibio el nombre de «Cor-
| tina de Valdés».

R

R p " dos por los corsarios iratas,
residencia por . P y b

terminantemente

gobernador °

. armadoreés en Cuba,

Otras indistrias privadas esta- '
blecidas en Cabafias y en el Cau-
to, empezaron también a construir
excelentes barcos, entre ellos,
«Nuestra Sefiora de” la Concep-
cidn», de setecientas toneladss, fa-
bricado en Cabahas, y el cual, du-
rante seis afios sirvié como capi-
tana de la flota de Nueva Espa-
fia; También ¢La Magdalenas me-
recio el honor de servir de capi-
tana a la Real Armada, que trans-
portaba a Espafia grandes cantida-
des de plata.

Al fin se ordend en 1608 la cons-
truccién de la armada de Barlo-
vento, tantas veces aconsejada por
el gobernador Menéndez -de Avilés,
que serviria para custodiar a los
buques cargados de plata y de
otras mercancias, que hacian la -
travesia hasta Espafia, evitandose
de esta manera que fueran ataca-

Viéndose la importancia que ya:
habia tomado en Cuba esta indus--
tria, legd a La Habana el 15 de
diciembre. de 1608, don Juan En--
riquez de Borja, con la misién de
fabricar diez galeones con made-
ras del pafs. Dos afios después, el
propio Enriquez, dié aviso que ya
tenfa terminados cinco galeones,
recibiendo la orden de enviarlos
inmediatamente a Sevilla, para em-
plearlos en la guerra que se S0s-
tenia contra Holanda, los que al
llegar a su destino, habiéndose
hecho la paz fueron deyueltos a
Cuba, para destinarlos a la guarda
de la carrera y comercio de las In-
dias.

Los cinco primergs gealeones fa-
bricados por Enriquez, resultaron
excelentes. habiendo ascendido &u
costo a 53,581 ducados. Orgulloso
de su trabajo el armador, le hizo
saber a Su Majestad: «que tendrea
mos en La Habana, la mejor fa-
brica que se ha hecho jamaAss,

Debido a las numerosas trave-
sias gque realizaron los buques cons-
truidos por Enriquez, sus estructu- -
ras empezaron a resentirse, por lo
que en 1616 la Corona celebré un’
contrato con el capitdn Alonso Fe-'
rrera, para la construccion de otros’
cuatro galeones para la armada de
la Guarda de las Indias. Ya por
esa época los astilleros de La Ha-
bana habian adqurido gran repu-
tacién en Espaha, tanto por la 2s-
merada construccion de los buques .
que de ellos salian, como por las .
excelentes maderas gue se emplea-
ban, siendo muy superiores a los
que entonces se fabricaban en ¥iz- |
caya. .

Por esg €poca don Juan Pérez
de Oporto, capitén general de ga-
leones, y su suegro el capjtart Aa- §
tonio Veloso, eran los . principdjes
L Fl gobernd:
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. e
dor Venegas denuncié al primero

de ellos el 15 de abril de 1623, acu-
sandolo de -devastar los arboles gue
existian en el bosque que rcdeaba
La Habana, ¥y que le servia de p:o-
teccién a la villa, en bensficio de
" la industria de construccion de
barcos que explotaba,

Los capitanes Alonso TFerrera,
Antonio Veloso. 'y Juan Pérezs de

Oporto, en unién del célebre ma- .

.rino cubano don Francisco Diaz-
Pimienta .y Pérez de Mendizdbal,
fundaron en La Habana la prime-
ra sociedad armadora, cuyo astille-
ro estaba situado entre la «Cortina’
de Valdés» y el «Boquete», conoci-
do mas tarde este ultimo lugar,
por. el nombre de «Boquete- de los

Don Tiburcic Diaz-Pimienta ¥y

Santander, que fué sargento:- ma- -

yor de los Tercios Ge la Real Ar-
mada y gobernador del fuerte San
Antonio, en la ciudad de Evora,
Portugal.. Su hermano Juan Anto-
nio, fué gobernador y cabo prin~
cipal del castillo de Cojimar, en
La Habana. :

» Don Diego Diaz-Pimienta, fué
contador de la Real Hacienda y
alcalde ordinario de La Habana.
En 1628, en la hacienda «Matan-
zas», propiedad de su mujer do-
fia Cecilia Pereira Gamboa, <am-

paré y sustenté de su propio cau-

dal, con gran costo y merma de
su fortuna, a la flota de don Juan
Benavides, cuando el enemigo ata-

Pimienta», habiendo desaparecito |.s el puerto de su referida propie-
todo en la actualidad, debido a1 | o P prop

relleno que se hizo para Hevar a
cabo Ia actual Avenida del Puerto,

Més tarde, el 18 de diciembre
de 1629, «con el fin de que los
buques construidos en La Habana
no dejasen de ajustarse a las or-

denanzas vigentes y fuesen fabri- -

cados con la perfeccién y bondad-
que se requerians. fué nembrado
don Francisco Diaz-Pimienta, su-
perintendente de las Fabricas de
Navios del Puerto de San Cristd-
bal de La Habana, de la :isla de

Cuba y demds .de, Barlovento, so-~ -

cio como hemos dicho antes, de la
primera compafia armadora de
Cuba. )

El notable marino cubano, gene-
ral Francisco Diaz-Pimienta y Pé-
rez de Mendizdbal, constructor e
galeones de La Habana, llegé a ser
mas tarde, almirante de las Flo~
tas y Armada Real de la Guarda
de las Indias, Mar Océano y de las
costas de Andalucia. En 1633, fué
nombrado almirante de la Flota
de Nueva Espaiia, maestre del Con-:
sejo de Guerra y gobernador de la
Real Armada, capitdn general de
la isla de Menorca. virrey de Si-
cilia y caballero de la orden de
Santiago. En 1641, se posesiond dej
las islas de Santa Catalina y Pro-
videncia, arrojando de ellas a los

ingleses. Muri¢ en Barcelona en'
1652, y por sus grandes serviciosg

. & su viuda se le concedio el titu-

lo de marquesa de Villarreal de

' Burriel.

Son ‘muchisimos Jos miembros
de la familia Diaz-Pimienta que

“pudiéramos citar en este trabajo,

ostentando altas graduaciones en

la marina y en el ejército, y ocu- .

pando también cargos de gran im-
portancia en la administraciéon del
i pais, destacdndose entre ellos:

El capitan Antonio Veloso, uno
de los socios de la primera com-
paniiia armadora de La Habana.
casd en la parroquial Mayor de
esta ciudad, con dofia Lucia Ce-
pero y de la Rivera, hija de don
Bartolomé Cepero y Nieto, gober-
nador interino de la isla de Cubpa,
y de donia Catalina de la Rivera.
deuda esta 1ultima de don Diego
de la Rivera Cepero, que fué tam-
bién lugarteniente de esta Isla. Tu-
vieron por hija: a

Dofia Angela Veloso y OCepero,
que se veldo en la parroquial Ma-

| yor de La Habana e! 17 de enero

de 1605, con su marido don Juan
Pérez de Oporto, capitdn general
e ‘galeones y otro de los socios
e la importante casa armadora
e esta ciudad. - Tuvieron entre
otros hijos: a =
- Dofia Maria .Veloso Pérez de
Oporto, - que casdé con el capitéan
José Valero y Guzmadn, alcalde or-
dinario de La Habana, hijo del cé-
Yebre contador de Hacienda Mar-
cos Valero y Arceo, tesorero, di-
utado y regidor del Ayuntamiento
de esta ciudad, y de dofia Jusna
Jacinta Armenteros y Guzman de
Silva. . . .

Casi todos los miembros de las

antiguas familias del pais, descien=

den .de los primeros armadores qu
existieron en Cuba. i
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Astilleros y Arsenales de buques mercantes y de guerra

durante los siglos XVII a XIX.

Por Rolg de Leuchsenring.

eve- 1A g

[gh los comienzos del siglo XVII, segin los preciosos datos
recogidos en el Archivo de Indlas por la his%griadora Irene A.
Wright, se inicié en Cuba, y principalmente en La Habana, la
construccion de buques, tanto por inicilativa particular, como
por gestidén oficial,

Aungue la parte Oeste de Cuba posefa bien poblados bosques
de expléndidas maderas, ya en esta época eran generales las la-
mentaciones por las grandes talas qu; se habfan realizado, a
tal extremo, que cuando en 1578 Felipe II pidid que se envia-
ran maderas cubanas para adorno del Escorial, hubo que traer-
las desde Baracoa, porque, segun expresar una cédula de estos
afios, "alrededor de La Habana estdn ya los montes talados";
montes que en 1564, segin cédula de 28 de noviembre, "eran es-
pesos y de buenas maderas'... en la comarca ;:‘1a dicha Habana'.

Posteriormente, en 1604, el Gobernador Valdés se quejé de que
a su llegada a La Habana el easpeso bosque de cedros y caobﬁs
que existia en los alrededores de esta poblacién habifa sido des-
montado en cuatro leguas a la redonda, y considerando eate pe-
ligroso para la defensa de la ciudad, prohibié el corte en cin-
co lsguas, a no ser que las maderas se utilizaran para la cons-

truccidén de casas o reparacién de buques.

‘Igualmente, el Gobernador Venegas protestd en 1623 contra
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"la prisa que se habfa dado en cortar cedros, caobanas y rre-
bles que apenas se hallaba un palo de ellos".

Esta riqueza en "maderas muj fuertes e incorruptibles™, no
obstante la tala realizada en La Habana, as! como la necesidad
de buques tanto para el trdfico comercial como para la defen-
sa de la ciudad contra los ataques e incursiones de plratas y
de las armadas de enemigos, como los Pafses Bajos, en larga lucha
con Espafia, fueron causas determinantes de que floreciera en
el puerto de La Habana y en otros de la Isla v‘Cabaﬁas y el Cau-
to, principalmente, - la industria de la construccidn de buques,
llegando a hacerse famosos los construfdos en Cuba.

Entre los primeros buques que se construyeron han llegado

hasta nosotros los nombres de algunos de ellos: La Criolla, fa-

mosa nao mercante de mds de 700 toneladas, propiedad del Gober=-

nador Valdés, construfda en Cabafias; el galedén de Nuestra Sefiora

de la Concepcidn rfabricado igualmente en Cabafias, que por seis

aflos, (1624 en adelante), sirvidé de capitanfa de la flota de

Nueva Espafia; La Magdalena, también Almirante‘jIGOl) de la real
armada, y las fragatas de Texeda y Maldonado, fabricadas en
La Habana, "para transportar a Espafia la plata del rey".

El principal fabricante de naos era (1619) Juan Pérez de
Oporto, que sostuvo largos pleitos con los criadores de ganados
con motivo de la tala de los bosques qué aquel realizaba para
las necesidades de su industria, dédndose al efecto por la Corona
varias cédulas, primero prohibiendo se cortase caoba y después
autorizdndolo a fin de favorecer la fdbrica de buques para el
servicio real,

Hasta entonces todos estos buques construfdos en Cuba habfan

sido destinados a fines comerciales o mercantes, ya de f{ndole



particular ya de atenciones de la Coronaj pero, aunque en épocas
distintas se habfa tratado de la fundacibén de una escuadra con-

tra corsarios y piratas, la que se denominaba la Armada de Bar=-

lovento, nada préctico se realizd hasta qus en 1608, despuds de
reiteradas gestiones y recomendaciones, resolvié la Corona que
se fabricasen en La Habgna diez galeones de porte mediano, en-
comenddndose esta labor a don Juan Enrfguez de Borja, que en
1610 concluyd cinco, llevdndolos a Espafia, anclaegp en Sevilla
a mediados de noviembre de ese afio.

Firmada en 1609 la tregua entre Espafia y los Pafses Bajos,
~23dos, estos galeones no se destinaron a los flnes guerrsros
para que fueron construf{dos sino a reemplazar a otros, ya de-
ficientes y estropeados, para el comerclo de Indias. Borja re-
cibid grandes felicitaciones por sus buques, aungue se Jjuzga-
ron muy costosos, pues los cinco primeros importaron a la Co-
rona més de 53,581 ducados.

En 1515, resentidos por las travésfas realizadas, se pensé
en sustituirlos, y al efecto fué encargado en 1616 el capitdn
Alonso Ferrera para construlr cuatro galeones, qwg salieron de
La Habana m ra Espafia el 24 de julio de 1620, considerdndoseles,
como los de Borja, "de los mejores que navegaban en la carrera
de las Indias, pues después de haber servido en tres o cuatro
viajes al Nuevo Mundo se encontraban ain en me jorea condicio=-
nes que los nuevos fabricados en Vizcaya", debido a "la parti-
cular bondad de las maderas que al en aquella tierra”, (La Ha-
bana).

En vista del éxito alcanzado por las naos fabricadas en La
Habana, se expidid en 1629 céddula concediendo especiales be;;
ficlos a los que se dedicasen a dicha industria y se nombréd

"guperintendente de las fébricas de navios del puerto de San



Cristébal de La ﬁabana, isla de Cuba, y los demds de Barlovento™
a don Francisco Dfaz Pimienta, a fin de que los bugues construi-
dos lo fuesen de acuerdo con las ordenanzas vigentes y "con la
perficidén y bondad que se requeria®,

Los gobernadores Pereda y Venegas armaron pequefias escua-
dras, con el apoyo pecuniario de los comerciantes de La Habana,
necesarias para defender el trdfico de los ataques de piratas
y corsarios extranjéros; principalmente este \iltimo gobernador,
que era marino, y por ello aflicionado y competente en las co-
gas de mar. Pero los impuestoé?& contribuciones™que se vefan
obligados a sufragar para el sostenimiento de la escuadra, los
comercigntes, levantaron general protesta entre los mismos,que,
sin resolverse, subsistid, después de la muerte de Venegas, ante
el nuevo gobernador Cabrera.

La actividad de los holandeses en 1627 movid a la Corona a
tratar una vez mds de la construccidn, tantas ocasiones aban-
donada, de la Armada de Barlovento, que ahora se pretendfa cons-
tulr y sostener con fondos provenientes de impuestos cobrados
en todas las colonias del mar Caribe, incluso la Florida. Pro-
teataron de nuevo los vecinos de La Habana de ese impuesto, que
sin estar acordado se venfa cobrando ddsde hacia afios y se
gastaba por las autoridades de La Habana "para hacer frente a
muy variados gastos". | ~

En 1629 la Corona abandond nuevamente la construccidn de la
Armada de Barlovento, por su mucho costo, por las dificulta-
des que ofrecen aquellos mares y por lo mucho que tardarfan
en fabricarse.

Y cuando menos se esperaba y menos de ella se hablaba, el 6

de julio de 1641, el virrey de México informé a la Corona que
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{ya existfa la Armada de Barlovento}, compuesta de 9 navios.

Pero entonces, lejos de destinarse al fin y necesidades para
que siempre fué reclamada su construccién, la flota pasé de
La Habana a Espafia por 46rdenes del virrey, coxtra las indica-
clones reales, y ya en Espafia, allf permanecié definitivamente.

¢omo dice Miss Wright, refiriéndose a ld Armada de Barloven-
to: "tan frecuentemente fué discutida, y ordenada su organiza-
cién, y tan sibitamente fué ei“proyecto abandonado una y otra
vez; tan pronto aparecieron escuadras sustitutas (armadas por
los Gobernadores), como se desvanecieron sin explicacidén alguna,
y flnalmente, tan inesperadamente aparecid la armada, navegan-
do con rumbo a La Habana desde México, sbélo para desaparecer
inmedlatamente d el Mar Carlbe, que el investigador viene a oon-
siderar a laArmada de Barlovento como una flota fantasma - reu-

I

nida a veces sin autorizacidn, sostenida por contribuciones

imaginarias y évaporada por un simple acto de desobediencia de
un virrey & las d4rdenes superioresi”.
Muy posteriormente, y segin datos que Manuel Costales ofre-

ce en trabajo publicado en Paseo Pintoresco por la Isla de Cuba

(Habana, 1841), en 1724 se levanté en La Habana un astillero,
entre la Fuerza y la Contadurfa, trasladado en‘i»48 al sitio
que hasta el final de la dominacidn espafiola ocupé como Arse-

nal de La Habana. De 1724 a 1796 se construyeron 109 buques,

distribufdos en esta forma: navios 49, fragatas 22, paquebotes

7, bergantines 9, goletas 14, gédnguiles 4, pontones 4.
Menciona Costales de entre todos esos barcos e%titulado "ol

Félix de la Armada"™ por haberlo elegldo Carlos III para uso

de suresal famillia; y se lamenta el articulista del silenclo

v la inaccidén que en el Arsenal de La Hepvana sustituyeron a
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tanto trabajo y actividad y conffa - lo que no se realizd, -

que "el Arsenal de la Habana emblema hoy el suefio de un gi-

gante, mafiana despertard, un esfuerzo de su poder nublard
de bajeles el mar y en breves dfas compensard la calma y aban-

dono de tantos afios".
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El Arsenal de
La Habdna

o

Por el Conde San Juan de Jaruco |

DESDE mediados del siglo XVI,
todos los bugques que navega-
ban entre Espafia y la América

Central, tenian que hacer escala
forzosa en el puerto de La Habana,
lo que dié ocasion para que se des-
arrollara notablemente en nuestro,
pais. Ja industria de conatruccion
de barcos, adquiriendo los arma-
dores ie La Habana fama mundial,
tanto por el perfeccionamiento de
los buques que salian de sus asti-
lleros, como por las excelentes ma-
deras del pais gque empleaban en su
construccion.

Por el afio 1713, pasé a la Corte
don Agustin de Arriola, para ges- |
tionar gue acometieran con mayor
auge en La Habana las construccio-
nes navales para la Real Armada.l
consiguiendo que don Bernardo Ti- |
najero, secretario del Consejo de|
Indias, tratase del asunto con Fe-
lipe V, el cual ordend poco después,
gue se instalara en la ribera de
nuestre puerto, en el espacio com-
prendido entre el castillo de la

Fuerza y la actual Aduana, un ar-
senal provisional, el cual fué dirigi-
do durante muchos afios por €l cé-
lebre funcionario de Marina, don
José Campillos y Ocio. Las reglas y
demads disposiciones por las que de-
bia regirse el arsenal, fueron reco-
nocidas y aprobadas por don Anto-
nio de Castafieda. sugeto de gran-
des conocimientos sobre esta ma- -
teria, famoso en toda Europa.

E! ministro Patifio fué el primero
que ordeno construir en el arsenal
de La Habana, buques de importan-
cia para la Armada, procediendo
de dicho astillero, en 1724, el navio
«San Juans, de cincuenta cafiones,
¥ poco despuss, el conocido armador
habanero don Juan de Acosta, ca-
pitan de maestranza, construyé en
el mismo astillero, veintiocho bu-
ques de guerra, los cuales fueron
lanzados al mayr a impulsos de faer-
animal, pues nuestrs fabrica care-
cia de dique.

Los numerosos astilleros que se
encontraban establecidos en Ja ri-
bera de la bahifa de La Habana a
mediados del sigla XVIII, llegaron
@ embarazar hotablemente ¢l mo-
miento comercial de riuestro puefto
(que ys habia adquirido un gran
incremento). por lo que se ordend
el traslado del primitive arsenal,
para el espacio cerrado de quinien
tas varas de fondo por cuatrocien--

tas de ancho, gue existia sobre la
riberg, de la bahia al sur de la ciu-
dad, entre el baluarte de San Isi-
dro y toda la mitad meridional de
la calle de Factoria.

" * El traslado del arsenal y las obras’

que fueron necesario realizarse, las
ejecuté con gran sactividad e inte~

. ligencia el comisario ordenador de

Marina, don Lorenzo Montalvo Rui%
de Alarcén, natural de Valladclid,
mas tarde conde Macuriges, inten-
dente general de Marina, ministro
de la Fabrica de Bajeles, de la Real
Hacienda y Cajas de La Habana, y
tronco inicial de esta ilustre fami-
lia en Cuba.

La, nobilisima familia de Montalve
radicaba en el siglo XV en Palen-

. cia, empadronados como hijos-dalgo

de Casa y Solar conocido, habiendo
ganado ejecutoria de nobleza en la
cancilleria de Valladolid el 27 de
agosto de 1527. Por los innumera-
bles servicios prestados por esta fa-
milia en Cuba, se le concedieron los
titulos de conde de Macuriges, y de
Casa-Montalvo, y de marqués de

Casa-Montalvo.

Don Lorenzo Montalvo pasé a Cu-~
ba muy recomendado por sus gran-
des dotés de mando, debiéndose s
€l la gran importancia que mas tar-
de adquirio el nuevo arsenal de La
Habans, donde se construyeron nu-
merosos buques de guerra, cuyos
nombres publicé en 1813, el histo-
riador don José Antonio Valdés, en
una interminable relaciéon gue spa-
rece en su obra titulada «Historia
de la Isia de Cubas,

Las embarcaciones eonstruidas en
el arsenal de La Habanha, adquirie-
ron fama mundial, a tal extremo.
que e] rey Carlos III eligié para el
transporie de su real Persona y de
su augustisima esposa, un navio
consgtruido en el astillero de La Ha-
bana, por euyo honor se le confiridé
al arsenal habanero, el nombre de
<«E. Fénix de la Real Armada»,

La inauguracion del nuevo arse-
nal de La Habana, coincidié con la
orden por la cual se dispuso que se
trasladara a su puerto el apostadero
maritimo de las fuerzas navales
empleadas en la América Central,
situado hasta entonces en la incé-
moda 'y poco segura bahia de los
«Sacrificios», cerca de Veracruz.

Durante el asedio y toma de la
plaza de La Habana por los ingleses,
en 1762, don Lorenzo Montalvae dio
en muchas ocasiones pruebas de un
gran patriotismo, iniciando espon-
taneamente actos de generosos des-
prendimientos’ de dinero en obse-
quio de la atribulada poblacion,
Trajo de su ingenio «Ojo de Agua»,
esclavos, bueyes, herramientas y to-
do cuanto. era necesarioc para la
guerra, sin esquivar por su parte
ningin ginero de auxilio personal,
En la defensa del Morro, €l inmor-
tal Velasco, lo-llamaba «su consue-
lo», pues Montalvo ideaba rapida-
mente los medios de reponer los
descalabros que hacia la artilleria
enemiga, con la construccién de
aplanados, conducién de pertrechos,
fortificacién de 1a loma de Soto
(altura donde después se construyo
el castillo de Atarés) y en otras nu-



merosas funciones de gluerra que
realizo con gran peligro de su per-
sona. todo lo cual lo hizo constar
el gobernador espafiol don Juan de
Prado y Malleza, antes de embarcar
para la Metrépoli. Durante la ca-
pitulacion, modero la influencia ds
la severidad inglesa, como dijo des~
pués el historiador Guiteras: «al in-
flujo de Montalvo se debio durantse
la dominacion inglesa el arreglo de
muchas cuestiones con hacendados,
debiéndosele también la salvacién
de muchos procesados en La Haba-
na, por sus tropelias contra los do-
minadores», Por las cartas que mas
tarde se ocuparon de las autorida-
des britdnicas, se sabe que don Lo-
renzo fué amenazado en distintas
ocasiones por los ingleses, anuncidn-
dole un ripido extrafiamiento ¥y
una confiscacion de sus bienes.

" Montalvo desaprob6 sin éxito la
jneficaz medida .ordenada por &l
gobernador espafiol del abandono
de la Cabana, y de echar a pique
los navios «Neptuno», ¢Asia» y «EU-
ropa», para impedir la entrada en
el puerto de La Habana, de la es-
cuadra inglesa dirigida por el al-

" marina francesa, al enterarse de la

mirante George Pockock, oponiin- °

dose también a otra serie de desa-
ciertos cometidos por el jefe espa-
fiol, que dieron lugar mas tarde a
que se les formularan cargos a los
defensores de La Habana.

Cuando el conde Ricla llegd a La
Habana en la escuadra mandada
por el Cap. de navio José Sapiain,
para recibir esta plaza de manos del
_gobernador inglés conde de Albe-
marle, se encontré gque el arsenal
de esta ciudad habia sido destro-
zado durante el asedio britanico,
comisionando a Montalvo para la
reparacion del mismo establecimien-
to que habia creado, y cuyas obras
fueron continuadas por don Juan

Antonio de la Colina, comandante '

general: de este Apostadéro en 1767,
y- las cuales fueron terminadas por

su sucesor el teniente general Juan

Bonet.

Bonet fué sustituido en el apos-
tadero de La Habana, por el tenien-
te -general José Solano, y éste lo
fué por el teniente general Juan de
Araoz, que fundé su hospital mili-
tar y reparé convenientemente los
muelles de esta ciudad, donde ins-
tald, cerca de la desembocadura de
la calle de Luz, una potente magui-
nz a la cual’ llaman vulgarmente
«La Machind», y que sirve para ar-
bolar embarcaciones de todo porte.

‘Veamos a “continuacion a otrosA

jefes de-alta significacién del apos-
" tadero de La Habana, principes de

Ia Milicia, que $on asceridientes de’
varias familiag dé antiguo arra1go y.

esclarecido lina,}e en Cuba:

Don Pedro Claudie Du -Quésne ¥

Correur de Sercourt, marqués Du-
Quesne, capitn de navio de la Real
F Armada espafiola ‘(que habia re:
nunciado a seguir  sirviendo eh la

ejecucion de Luis XVI, y que con
anterioridad habia acompafiado al
general Lafayette, g hacer la guerra
de independencia de los Estados
Unidos), fug director del’apostadero
de La Habana. '

Don Miguel Gaston y Navarrete,
teniente general de la Real Armada,
fué jefe del apostadero en 1822; don
Angel Laborde y Navarro, jefe de
Escuadra, lo fué también del apos-
tadero en 1825; don Juan Bautista
Topete y Viafa, jefe de Escuadra, lo
fué también de) dpostadero en 1834,
y don Cristébal Mallen y Castro,
jefe de Escuadra, lo fu? también
del apostaderec de La Habana en
1854.

Los numerosos descendientes de
don Lorenzo Montalvo Ruiz de Alar -
con, primer conde_ de Macungea,
tienen también ung gran importan-
cia pira la Historia de nuestro pais,
pues se distinguieron notablemente
en Ja marina, en el ejército y en el
desarrollo'y fomento de la Isla de
Cuba. Véamos a continuacién a los
que mas se destacaron:

Lon José Rafael Montalvo y Bru-
fion de Vertiz, segundo conde de
Macuriges, fué teniente de navio
de la Real Armada, y sus hijos, Jo-
sé Maria y Casimiro, alcanzaron
igual grado en la Armada. Don An-
tonio, hermano tambiin de los ul-
timos. obtuvo el grado de brigadier
de Marina.

Don Tomés Montalvo 'y Sotolon-
go, siendo ayudante mayor de la
Corona, perecié a manos de los in-
dios en un naufragio, estando en
servicio activo, y su hermano Diego,
fué coronel del Ejército y coman-
dante del castillo de Atarés.

Don Francisco Montalvo y Am-
bulodi, fué teniente general de los
Reales . Ejércitos, teniente goberna-
dor de la Isla de Cuba, capitan. ge-

.neral y .virrey de Nueva Granada
(Colombia), y consejerc de Estado, -

Restrepo, el historiador.de lg revo-

" lucién colombiana, dice que, cduran-.

te el gobierno de Montalvo comen- .
zaron las leyes a recuperar su im-
p«_erio y aliviarse la suerte de los gra-

nadinos, que mientras durg el feroz -
imperio de Morillo, estuvieron su- .

midos en la opresién». Sus herma-

nos, Rafael y Pedro Montalveo, al-',

canzaron el grado de tenierite coro-
nel de Ejército.

Don Ignacio Montalvo y Ambu-
lod‘, primer conde de Casa-Montal-

. vo, fus brigadier de los Reales Ejér-

citos, coronel del regimiento de Dra-
gones de Matanzas, alcalde ordina-
rio, primer prior del Real Consu-
lado y miembro prominente de ;2
Sociedad Economica de Amigos del

. Pais de La Habana. de cuya bene-

mérita corporacién. fué uno de sus
principales - fundadores.

/1 Iv


historiador.de

Don Juan Montalvo ¥ O--Farril_l: || cortes de 1837, en unién de Saco, |

fué mariscal de campo de los Reales
Ejércitos, consejero de Estado, prior
del Real .Consulado y director de la
Real Sociedad Patriética de La. Ha-
bana. Introdujo en Cuba el primer
buqu de vapor, nombrado «Neptu-
no», que surcé nuestras aguas, ha-

‘ciendo el servicio- entre la Habana

y Matanzas. Su sobrina, la Zondesa
de Merlin dice: «séame licito citar
en primer rango a mi tio Juan
Montalvo, que no cesa de poner al
servicio de’sus conciudadanos todas
las- mejoras materiales ¢ intelec-

tuales, y- todos los recursos de su

talento y de su fortunas. Sus her-

“manos, Pedro, ‘Rafael, Francisco y
José Lorenzo, alcanzaron el grado |

de. teniente coronel-de Ej3rcito, y el
ultimo. fué segundo conde de Casa-
Montalvo y diputado a Cortes por
La Habana, para'la legislatura de
1814. :

Don Juan Montalvo y Nifiez del

Castillo, IV ¢onde de "Casa--Montal-
ve, fué coronel del' regimiento de
caballeria de Matanzas .y procura-
dor a Cortes en 1834. Refiriéndose
Saco a este ilustre cubano dice:
<«tomé un dia la palabra en el esta~
mento de procuradores para denun-
ciar las violencias del capitdn ge-
neral Tacédn, quien considerandose
gravemente ofendido, juréd desde en-
tonces a Montalvo la mas encarni-

zada enemistady. A'pesar de ;03 im-
.puros manejos de Tacdn, volvié a

ser electo Montalvo para las nuevas

Armas y. Escovedo. En la obra titu-
lada <«Fisonomia natural y politica
de los procuradores a Cortes», en-
contramos lo siguiente: «Montalvo,
rico y excelentisimo cubano, ene-
migo de las facultades omnimodas
de aquellas autoridades, levanté -la

proscripto cual otro Coriolano».
Montalvo fué autor de la novela «Un
amor y una expiacion».’ ‘

la Cantera, natural de La Habana,
i‘conde de Casa-Montalvo, y su hijo
José Maria, conde de Macuriges,
murieron en Madrid. durante ls 0l-
Itima revolucion civil
‘Durante la era republicana tam-
! bién se han distinguido notablemen-
te los Montalvo, encontrando entre

sus miembros méas destacados a don

Rafael Montalvo'y Morales, general
de 1a guerra de Independencia de
Cuba, .-

voz a riesgo de ser perseguido y -

Don José de Jesis Montalvo y de



DEL PASADO
Ei Arsenal de
La Habana

Por el Conde San Juan de Jaruco

DESDE mediados del siglo XVI,
todos los buques gue navega-’

ban entre Espafia y la América
Central, tenian que hacer escala
forzosa en el puerto de La Habana,
lo que dio ocasion para que se des-
arrollara notabiemente en nuestro
pais. la industria de construceion
de barcos, adguiriendo los arma-
dores ie La Habana fama mundial,
tanto por el perfeccionamiento de
los buques que salian de sus asti-
lleros, como por las excelentes ma-
deras del pais que empleaban en su
construccion.

Por el aho 1713, pasé a la Corte
don Agustin de Arriola, para ges-
tionar que acometieran con mayor
auge en La Habana las construccio-
nes navales para la Real Armada
consiguiendo que don Bernardo Ti-
najero, secretario del Consejo de
Indias, tratase del asunto con Fe-
lipe V, el cual ordend poco despueés,
que se instalara en Ja ribera de
nuestro puerto, en el espacio com-
prendide entre el castillo de Ia
Fuerza ¥ la actual Aduana, un ar-
senal provisional, el cual fué dirigi-
do durante muchos afios por el cé-~
lebre funcionario de Marina. don
José Campillos y Ocio. Las reglas y
demds disposiciones por las que de-
bia regirse el arsenal, fueron reco-
nocidas y aprobadas por don Anio-
nio de Castafieda, sugeto de gran-
des conocimientos sobre esta ma-
teria, famoso en toda Europa.

El ministro Patifio fué el primero
que- ordeno construir en el arsenal
de La Habana, buques de importan-~
cia para la Armada, procediendo
de dicho astillero, en 1724. el revio
«San Juan», de cincuenta canones,
¥ poco despuss, el conocido armador
habanero don Juan de Acosta, ca-
pitdn de maestranza, construyo en
el mismo astillero, veintiocho bu-
ques de guerra, los cuales fueron
lanzados al mar a impulsos de fuer-
animal, pues nuestra fabrica care-
cia de dique.

Los numerosos astilleros que se
encontraban establecidos en la ri-
bera de la bahia de La Habana a
mediados del siglo XVIII, llegaron
& embarazar notablemente el mo-
miento comercial de nuestro puerto
tque ya habia adquiride un gran
incremento), por lo que se ordend
el traslado del primitivo arsenai,
para el espacio cerrade de quinlen
tas varas de fondo por ruatrocien-
tas de ancho, gue existia sobre la
ribera de la bahia al sur de la ciu-
dad, entre el baluarte de San Isi-
dro y toda Ja mitad meridional de
1a calle de Factoria.

¥} traslado del arsenal y las obras
que fueron necesario realizarse, las
ejecutdé con gran actividad e inte-
ligencia el comisario ordenador de
Marina, don Lorenzo Montalvo Ruix
de Alarcon, natural de Valladclid,
més tarde conde Macuriges, inten-
dente general de Marina, ministre
de la Fabrica de Bajeles, de la Real
Hacienda y Cajas de L.a Hebana, v
tronco inicial de esta ilustre fami-
lia en Cuba.

La nobilisima familia de Montalve
radicaba en el siglo XV en Palen-
cia. empadronados como hijos-dalga
de Casa v Solar conocido, habiendo
ganado ejecutoria de nobleza en la
cancilleria de Valladoligq el 27 de
agosta de 1527. Por los innumera-
bles servicios prestados por esta fa-
milia en Cuba, se le concedieron los
titulos de conde de Macuriges, y de
Casa-~Montalvo, y de margués de
Casa-Montalvo.

Don lorenzo Montalvo pasé a Cu-
ba muy recomendado por sus grai-
des dotes de mando, debiéndose =
€} la gran importancia que mas tar-
de adquirio el nuevo arsenal de La
Habana, donde se construyeron nu-
merosos$ buques de guerra, cuyos
nombres publicé en 1813, el histo-
riador don José Antonio Valdés, en
una interminable relacion que apa-
rece en su obra titulada «Historia
de la Isla de Cubas»,

Las embarcaciones construidas en
el arsenal de La Habana, adquirie-
ron fama mundial. a tal extremo,
que €] rey Carlos III eligié para el
transporte de su real Persona y de
su augustisima esposa, un navio
construido en el astillero de La Ha-
bana, por cuyo honor se le confiris
al arsenal habanero, el nombre de
«E. Fénix de la Real Armada»,

La inauguracion del nuevo arse-
nal de La Habana, coincidié con 'a

trasladara a su puerto el apostadero
maritime de las fuerzas navales
empleadas en la Ameérica Central,
situado hasta entonces en la ince-
moda y poco segura bahia de los
«Sacrificios», cerca de Veracruz.
Durante el asedio y toma de ia
plaza de La Habana por los ingleses,
en 1762, don Lorenzo Montalvo dio
en muchas ocasiones pruebas de un
gran patriotismo, iniciando espon-
taneamente actos de generosos des-
prendimientos de dinero en obse-
gquio de la atribulada poblacion,
Trajo de su ingenio «Ojo de Aguss,
esclavos, bueyes, herramientas y to-
do cuanto era necesario para ia
guerra, sin esquivar por su parie
ningnn ginero de auxilio personal,
En la defensa del Morro, el inmor-
tal Velasco, lo llamaba «su consue-
lo», pues Montalvo ideaba rapida-
mente los medios de reponer ios
descalabros que hacia la artillema
enemiga, con la construccién de
aplanados, conducion de pertrechos,
fortificacion de la loma de Solo
(altura donde después se construyo
el castillo de Atarés) y en otras nu-
merosas funciones de guerra que
realizd con gran peligro de su per-
sona, todo lo cual lo hizo constar
el gobernador espaiiol don Juan de
Prado y Malleza, antes de embarcar
para la Metrépoli. Durante la ca-
pitulacion, moderé la influencia de
Ja severidad inglesa. como dijo des-
pués el historiador Guiteras: «al in-
flujo de Montalvo se dehio durante
la dominacién inglesa el arreglo de
muchas cuestiones con hacendados,
debiéndosele también la salvacion
de muchos procesados en La Haba-
na, por sus tropelias contra los do-
minadores». Por las cartas que mas
tarde se ocuparon de las autorida-
des britdnicas, se sabe gue don Lo-
renzo fué amenazado en distintas
ocasiones por los ingleses, anuncian-

una confiscacion de sus bienes,

e e s - e

dole un rapido extrafiamiento y

orden por ia cual se dispuso que ~e -

T
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Montalvo desaprobo sin éxito laj’
* ineficaz medida ordenada. por el
gobernador espafiol del abandono
de la Cabafia, y de echar a pique
los navios.«Neptino», «Asia» y «Eu-
ropa», pard impedir ‘la entrada’ ent
el puerto de La.Habana, de-la es-
cuadrs, inglesa. dirigida por el al-.
mirante George Pockock, oponifn-
dose también a otra serie de desa-
ciertos cometidos por el jefe espa-
fiol, que dieron lugar mas tarde a
que se les formularan cargos a los
defensores de La Habana.
" Cuando el conde Ricla llegé a La
Habana - en la escuadra . mandada-
por el Cap. de navio José Sapiain,
para, recibir esta plaza de manos del |
gobernador inglés conde de Albe-
marle, se encontrd- que el arsenal
de esta ciudad habia sido destro-
zado durante el asedio briténico,
comisionando a Montalvo para la
reparacién del mismo establecimien-:
to que habia creado, y cuyas obras
fueron continuadas por don Juan
Ar%onio de la Colina, comandante
general de este Apostadero en-1767,
y -las cuales fueron terminadas. por
-su sucesor el teniente general Juan
Bonet. . .

Bonet fiié sustituido en el apoes-
tadero de-La Habana; por el tenien-
-te general José <Solano, y éste lo
| fué por el teniente general Juan de
Araoz, que fundd su hospital -mili~
‘tar y repar0 convenientemente los
-muelles de esta ciudad, donde ins-

|

!

’]:jon José Rafael Montalvo y Bru-
fién de Vertiz, - segundo conde de
Macuriges, fué teniente de navio
de la- Real Armada, y sus hijos, Jo-
s¢ Maria y Casimiro, alcanzaron
jgual grado en la Armada. Don. An-
tonio, hermano tambisn -de “los ut-
timos, obtuvo el grado de brigadier
de Maringa. ' : :

“‘Don Tomés Montalvo'y Sotolon-
go, siendo ayudante mayor de la
Corong, perecié a manos de los in-
dios en un naufragio, estando en
servicio activo, y su hHérmano Dlegq,
fué coronel del Ejército 'y coman-
dante del castillo de Atares.

‘Don Francisco Montalvo y Am-
bulodi, fué teniente general- de los
Reales Ejércitos, teniente goberna-
‘dor de la Isla de Cuba, capitan ge-
neral y virrey dé Nueva Granada
(Colombia), y consejero de Estado.
Restrepo, el historiador de la revo-
lucion colombiana, dice que, «duran-
te el gobierno de Montalvo comen-
zaron las leyes a recuperar su im-
perio y aliyiarse la suerte de los gra-

- e
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nadinos, que-mientras duré el feroz -
- imperio de Morillo, estuvieron su- !
midos en la opresion». Sus herma-
nos, Rafael y.Pedro Montalvo, al-
canzaron el grado de teniente coro-.
nel de Ejército.

Don Ignacio Montalvo 'y Ambu-
lodi, primer conde de Casa-Montal-
vo, fus brigadier de los Reales Ejér-

tald, cerca de la desembocadura de
la calle de Luz, una.potente maqui- ;
na a la cual llaman wvilgarmente :
«La Machina», y que sirwe para ar- '
bolar embarcaciones de todo porte,

Veamos a continuacion a: otros
jefes de alta significacién del apos-~
tadero de La Habana, principes de
la Milicia, que son ascendientes de
varias familias de antiguo arraigo y |
esclarecido linaje en Cuba:

Don Pedro Claudio Du-Quesne y
Correur de Sercourt, marqués Du-
Quesne, capitdn de navio de ia Real
Armada espafiola (que habia re-
nunciado a seguir sirviendo en la

. maring francesa, al enterarse de la
ejecucion de Luis XVI; y -que con
anterioridad habia -acompafiado al |
general Lafayette, g hacer la guerra !
‘de’ independencia de los Estados
Unidos), fué director del apostadero l
de L.a Habana. -
Don Miguel. Gaston y Navarrete,
teniente general de la Real Armada,
fué jefe del apostadero en 1822; don i
Angel Laborde y Navarro, jefe de
Escuadra, lo fué también del apos-
tadero en 1825; don Juan Bautista
Topete y Viafia, jefe de Escuadra, lo !
fué también del apostadero en 1834,
¥ don Cristobal Mallen y- Castro,
.jefe de Escuadra, lo fu? también
. del apostadero..de La- Habana. en. |
1854. Lo

Los numerosos descendientes de
don Lorenze Montalvo Ruiz de Alar-
con, primer:conde de Macuriges,
tienen también una gran importan-
cia pcra-la: Historia- de nuestro pais,
pues se distinguieron notablemente
en la marina, en el ejército 'y en- el
desarrollo, y .fomento de la- Isla de
Cuba. Véamos & continuacién a -10s .
que mas se destacaron: -

- -~ - ——

" bana. Introdujo en Cuba el primer

citos, coronel del regimiento de Dra-
gones de Matanzas, aléalde ordina- !
rio, primer prior del Real Consu-
lado y miembro prominentr do i3
Sociedad Econdomica de Amigos del
Pais de La Habana. de cuya bene-

- meérita corporacién fué uno de sus

principales fundadores,
""Don Juan Montalve y O-Farrill, |
fué mariscal de campo de los Reales
Ejércitos, consejero de Estado, prior
del Real Consulado 'y ditector de la
Real Sociedad Patriotica de La Ha-

bugu de- vapor, nombrado «Neptu-
-no», que surcd -nuestras aguas, ha-
ciendo el servicio entre la Habana
v Matanzas. Su sobrina, la condesa
de Merlin dice: '«séame licito- citar
en” primer. rango a mi tioc Juan-
Mpntalvo, que no cesa de poner-al
servicio de sus conciudadanos todas
‘1as mejoras materiales ¢ intelec-
tuales, y todos los recursos de su
talento y de su. fortuna». Sus her-
‘manos, Pedro, Rafael, Francisco ¥ .
. José Lorenzo, alcanzaron, el grado
de teniente coronel de Ejército, ¥y el
ultimo, fué segundo conde de Casa-
Montalvo 'y diputado a Cortes por
Lz Habaha, para la legislatura de
1814, ) ' ’

Don ‘Juan Montalve y Nufez del
Castillo, IV conde de Casa-Montal-
ve, fug coronel del regimiento de
caballeria de Matanzas ¥y -procura-
dor a Cortes en 1834. Refiriéndose
Saco a este ilustre cubano dice:

“e¢tomé un dfa la palabra en el esta-
mento de procuradores para denun-
ciar las violencias del capitdn ge-
neral Tacon, quien considerandese
gravemente ofendido, juré desde en-
tonces a Montalvo la mas encarni-
zada enemistad», A pesar de 03 im-
puros manejos de Tacon, volvié a.

" ser electo Montalvo para las nuevas

.



Cortes de 1837, en unién de Saco, |

Armas y. Escovedo. En la.obra titu-
lada <«Fisonomia natural y politica

. de los procuradores & Cortes», en-

contramos lo siguiente: «Montalvo,
rico y excelentisimo cubano, ene-

. migo de las facultades omnimodas

de aquellas autoridades, levantd la
voz & riesgo de .ser perseguido y

proscripto cual otro Coriolanos,”
Montalvo fué autor de la novela «Un -
.amor y ung expiaciéns.

Don José de Jestis Montalvo y de
la. Cantera, natural de La Habans,
conde dbt Casa-Montalvo, y 'su hijo
José Marfa, conde de Macuriges,
murieran en Madrid, durante le l-
tima revolucién civil.

Durante la era republicana tam-

‘bién se han distinguide notablemen-

te los Montalvo, enconfrando entre
sus miembros més destacados a don

Rafael Montalvo y. Morales, general.

_de la guerra.de Independencia de
Cuba

L
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- Hasta un mdaximo de diez mi-
‘llones de pesos han sido autori-
rados para la construccion de
"1n dique seco en la bahia'de La
, Habana, la concesion del cual
yha sido otorgada al Banco de
Desarrollo Economico y- Social

El dique sera destinado =
construir, varar y reparar em-
barcaciones, La emision de
bones del BANDES que se au-
toriza para sufragar los gas-
tos de la obra. tendré como
garantia los ingresos que se
obtendran con esa instalacion.

t E! proyecto definitivo serd

-onfeccionado por el ministerio
" je Obras Publicas. Podra con-
“ryatar los serviciog del personal
‘“écnico ajeno a ese departamen-

10 que sea necesario. .

Detalles de la Obra .

. De acuerdo con el decreto pre-
- sidencial firmado por el jefe del
,‘Estaio, ._g_eneral Eurg_e_ncig Ba-

dista, y que refrendan el pui-:
mer ministro, doctor Jorge Gar-.
cia Montes, y el ministro de

Obras Publicas, arquitecto Nico-;

las Arroyo Mdirquez. el digue

seco tendrd las caracteristicas
siguientes:

Estarda constituido por dos
muros de hormigon armado has-
ta una profundidad adecuada
con un piso también de hormi-
gon armado debidaniente sella-
do y reforzado para recibir las
cargas de los barcos y el empuje
de la presién hidrostatica.

En ja entrada deberda estar
dotado de una compuerta flo-
tante movible diieenicije ‘en un
nicho debidamente colocado para
hacer un cierre hermético, que

- permita el achique del dique, una
‘vez introducide la embarcacién.

Sobre el piso de hormigén de-
- bera llevar unos blogues gque sir-
van de asiento al fondo de las
i embarcaciones y ‘fué.pefiita el
.accesondel persqual para la lim-

i

El Plan de Mejoras en el Puerto de La Habang

10 Millones Para un

pieza y reparacién de los fon-
dos.

Debers llevar un sistema de-
_vélvulas y bombas que permita
llenario y vaciarlo en un tiem-
po prudencial de acuerdo con |
las normas establecidas para
este tipo de obra, asi como el
sistema hidrdulico necesario para
e} mantenimiento, alcantarillado,
limpieza y sistema de incendio,

Los muelles o atracaderos de-
beran tener suficiente largo pa-
ra permitir el atraque de los "
barcos una vez terminada la re- :
paracion de la superestructura.

Deberi estar dotedo de una
griaa ‘movible de suficiente ca- 1
pacidad y movilidad para que

. pueda ser utliizada en la repa-
i paracion de los fondos y de la

superestructura,

También deberd colocarse en!
lugares localizados conveniente-?
mente unos winches eléetricos o,
mecénicos para auxiliar la en-j

Wrada de los buques, asi como bi-
tas y cornamuzas para el ama-
rre de los mismos.

Por uit‘mo, todas las obras ¥y
equipos accesorios necesarios pa-
ra su mejor funcionamiento.

. La Concesion

A virtud de la concesién que
se le otorga., el BANDES tendra
acceso a todas as propiedades
para el estudio y levantamiento
de los planos necesarios para la
ejecucion de la obra proyectada.
da.

Podra también expropiar los
terrenos que sean hecesarios ocu-
par para la realizacion: de la obra
v la explotacién de la obra, pre-
vios los requisitos establecidos:
y fijar y cobrar las tasas de los
usuarios de las facilidades que
brinda el proyecto.

Tiene facultades para celebrar
cuantos contratos sean menester
para la confeccion de los proyec-
tos, ejecucién de la obra, emi-

para cualquier otra forma de le-
vantar los fondos necesarios para
el financiamiento y para la ex-
plotacién de la concesién en los
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me pertinentes, asi como para
dictar reglamentos para el uso,
conservédcion y explotacién de la
obra concedida.
. Financiamiento

El BANBES, a tenor de lo que
dispone la‘d.ey-Decreto 1996 de
1955, podra emitir bonos con ga-
rantia de los ingresos que ha de
producir la obra, al tipo de inte-
rés y por el tiempo que resuite
necesario y sin que ja emisiéon
pueda exceder de un méximo de
diez millones de pesos, ni el tipo
de interés que se pague sea su-
perior al cinco por ciento.

Los bonos estaran garantizados
con todos los bienes que integren

términos y condiciunes gue esti-i

|la obra concedida y con garantia

hipotecaria o de otra naturaleza
autorizada por la Ley. Su prin-
cipal e intereses y gastos de la
deuda. deberan ser abonados. con
los ingresos provenientes de .a
citada contes’'on. Los honos que
se emitan no constituiran deuda
del Estado.

E] BANDES podra prescindit
dei requisito de la subasta si
contratistas debidamente califica-
dos. tanto en el aspecto de la cons-
ttruceion como en el de financia-
{miento, que afiancen debidamente
'la ejecuciop de la obra, se com-
prometen a recibir en pago de la
misma los bonos con la garantiad
especifica de Ja concesién que sean
emitidos.

Como garantia para los sus-
criptores de dichos bonos. bien
por entrega directa a tos contra-
tistas o por suscripcion directa.
'se puede conceder la adm'nistra-
tién' de Ja empresa a una. agen-
cia fiscal désignada de comin
acuerdo entre -el BANDES y la
entidad inicialmente suscritora de

los bonos, para que aplique ios
productos de la operacion de la
concesién al pago de] principal e
intereses. )

E! BANDES deberd anunciar a
la mayor brevedad posible y den-

al dia de ayer, en que se publicéd
el decreto de l1a ‘concesion, el drea

te por la obra.

tro de los seis meses siguientesj

.| que serd ocupade permanentemen-}
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" Plan de Obras del Presidente Batista - i o | | |
‘Moderno Dique Seco se Construye en la Bahia de L.a Habana

En él podra repararse el 75 por ciento de los buques Estado... Gran beneficio para la economia nacio-
‘que entran en puerto. .. Construido sin costo para el nal... Dara trabajo permanente a 300 obreros y téc-
nicos cubanos. .. Serd administrado por el BANDES.

ESEIcE P et it

L ‘ ™

REPUBLICA DE CUBA : : 5 ; L vy ) , Proyecto del dique seco que se construye en la bahia

" o T ) : de La Habana como parte del Plan de Desarrollo Eco-

MARINA DE GUERRA 3 2 . némico y Social que realiza el Gobierno. Su extencién

o g . | . libre interior serid de 475 pies, teniendo capacidad para
D I Q U E s Eco No I T - P | . bugues de 10,000 a 12,000 toneladas. Se proyectari 640 }
. : R ! : pies fuera del muro de contencién qug se construird en

: gt o T Lo la nueva linea de costa y sus paredes servirdn como
LA HABANA ¥ L espigones de 37 pies de ancho.

SMITH 8 GILLESPIE FREDERIC R HARRIS, INC
INGE WIEROS INGENIEROS CONSULTORES



Como parte de las obras de] !
Plan bara el Desarrollo Econémi- |
co y Social que viene realizando
en toda la Nacién el Honorable
Sefior Presidente de la Republica,
Mayor General Fulgencio Batista
Y Zaldivar, dié por iniciados ofi-
cialmente el pasado Viernes en
horas de la mafiana log trabajos
de construccién de un Dique Seco
en la Bahia de La Habana.

. Estas obras de gran im ortan-
cia para la econom?a de la II)\Iacién
quedarén completamente termina-
das antes de 18 meses Y estén
siendo ejecutadas bajo la super-
visién técnica del Ministerio de
Obras Publicas y la Marina de

Guerra Nacional asf como finan-
ciadas por el Banco de Desarrollo
Econémico y Social sin costo al-
guno para el Estado, pues su cons-
truccién se lleva a cabo con una
emisién de bonos garantizada con
las propias obras y los ingresos
que producird la manipulacién
del Dique Seco una vez puesto
en servicio. :

DETALLE DE LAS OBRAS

El disefio y proyecto de las
obras Se encomendé a la Frederic
R. Harn;. entidad norteamerica-
na especializada en la construc-
cién de Diques Secos Y que ha
realizado la mayor parte de las !
obras de este tipo que existen

hoy en servicio en log
Unidos de Ameérica. Fstados

Después de varios meses de es-
tudiar el movimiento maritimo del
Puerto de La Habana y de cono-
cer a fondo sus verdaderas nece-
sidades, asi como las de la Mari-
na de Guerra, expuestas por el
Almirante José E. Rodriguez Cal-
derén, uno de los propulsores del
proyecto junto con el Presidente
Batista y el Arq. Nicolas Arroyo
Mérqueza Ministro de Obras Pu-
bhcgs, la Frederic R. Harris, so-
meti6 a la consideracién del Go-
bierno cubapo un proyecto de Di-
que Seco ajustado a las necesida-
des de la Bahia de La Habana.

Este proyecto, ya en ejecuci6n,
consiste en una estructura com-
binada de hormigén armado y ta-
blestacas de acero en la cual po-
drin vararse embarcaciones cuya
e§lora o largo no exceda de 475
pies, que serd la extensién inte-
rior, libre, del Dique.

El nivel del piso del Dique se
encuentra a 27 pies por debajo
del nivel de la marea baja media
y la cara superior del coronamien-
to del Dique se encuentra 8 pies
por arriba de dicho plano de refe-
rencia. El Dique se proyectar&
640 pies fuera del muro'de con-
tenciébn que se construird en la
nueva linea de costa y sus pare-

des servirAn como espigones de
37 pies de ancho. El espigén oeste
se prolongard 95 pies fuera de la
seccién de entrada del Dique, en
forma de estructuras sobre pilo-
tajes de hormigén, de manera que
pueda servir de guia para los bar-
cos que entran en el Dique.
Consta el Dique con una Esta-
ci6n de Bombeo para vaciarlo y
para operar eficientemente los es-

; @yxed
adurgy
TUeXy

pigones y ‘el propio Dique, se ins- |

talardA una grua viajera que se
deslizar4 sobre rieles de acero.
Esta gria tendra una capacidad
de carga de 45 toneladas.

Ademés el Dique estard equi- i

pado con 3 cabrestantes eléctricos

para halar y colocar en posicién
los barcos durante las operacio-
nes de atraque. Como proteccién
contra incendios, el Dique conta-
rd con un sistema de bombeo de
agua salada que a la vez serviré
para su limpieza. Otro sistema de
bombeo, pero de agua potable, se
ha proyectado para uso de las cal-
deras. :

IMPORTANCIA DE LAS OBRAS

En la actualidad muy pocas
de las reparaciones que necesi-
tan las embarcaciones que nos vi-
sitan pueden ser realizadas en
Cuba, teniendo que llevarse a ca-
bo en Cayo Hueso o en los Diques
del Golfo de Méjico. Aunque no
existen antecedentes de las can-
tidades que en esta operacién in-
vierten las naves particulares
abanderadas en Cuba, sabemos
que la Marina de Guerra Nacional
gasta al afio en los Estados Uni-
dos de América mas de un millén
de ddlares en reparaciones que en
lo sucesivo podrén ser realizadas
en el Dique Seco, quedando en
Cuba el importe de esas repara-
ciones ¥y no mermando nuestras
reservas de délares.

Teniendo en cuenta estas cir-
cunstancias, el Dique Seco en
construccién se ha proyectado pa-
ra efectuar toda clase de repara-
ciones, raspados, pintura, etc., que
requieran los barcos comerciales
que nos visitan y de los cuales el
75% no excede de 475 pies de es-
lora, es decir, el largo del Dique.

Ademés, el Dique acomodaré
todos los tipos de destréyeres y
submarinos conocidos, incluyendo
los Gltimos modelos de la Marina
de Guerra de los Estados Unidos
de América; los barcos C-2 de la
Comisién Maritima de dicho pals
y los buques tipo Liberty.

Una vez en funcionamiento el
Dique Seco ofrecerd trabajo per-
manente a méis de 300 técnicos y
obreros especializados cubanos y
representarf un ingreso nacional
de mas de cinco o seis millones
de pesos. o

LOCALIZACION
Y ¥ACILIDADES !

El Dique Seco en construccién
estd situado al Este del Distrito
Naval Norte de la Marina de
Guerra Nacional, al fondo de la
Bahia de La Habana.

El acceso al mismo es fécil por
mar a todas las embarcaciones
que en la actualidad nos visitan,
pues al realizarse recientemente
por el MOP el Dragado de la Ense-
nada de Marimelena, se constru- ’
¥6 un canal de entrada as{ como
una dérsena de maniobras para
servicio de los buques-tanques
que periddicamente descargan pe-
tréleo en las nuevas Refinerias
construidas hace poco en dich
Ensenada. :

OPERACION DEL DIQUE
SECO

La concesién de las obras y la
operacién del Dique Seco una vez
strucei6n, ha si- .
ua oppwxad peprooaa
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Como parte de las obras d
Plan para el Desarrollo Econém?}
co ¥y Social que viene realizando
en toda la Nacién el Honorable
Sefior Presidente de la Republica,
Mayor Genergl Fulgencio Batista
y Zaldivar, di6 por iniciados ofi-
cialmente el pasado Viernes en
horas de la mafiana los trabajos
de construccién de un Dique Seco
en la Bahfa de La Habana,

. Estas obras de gran importan-
cia para la economfa de la l;\Iacién
quedardn completamente termina-
das antes de 18 meses y estén
siendo ejecutadas bajo la super-
visién técnica del Ministerio de
Obras Plblicas y la Marina de

Guerra Nacional asi como finan-
ciadas por el Banco de Desarrollo
Econémico y Social sin costo al-
guno para el Estado, pues su cons-
truccién se lleva a cabo con una
emisién de bonos garantizada con
las propias obras y los ingresos
gg{a Dxiroducéré la manipulacién
ue Seco un
Sl anque a ‘vez puesto
DETALLE DE LAS OBRAS

El disefio y proyecto de las
obras se encomendé a la Frederic
R. Harris, entidad norteamerica-
na especializada en la construc-
mén‘ de Diques Secos y que ha
realizado la mayor parte de las
obras de este tipo que existen

hoy en servicio en los
Unidos de América. Fistados

Después de varios meses -
tudiar el movimiento maritirgg g:l
Puerto de La Habana y de cono-
cer a fondo sus verdaderas nece-
;igages,casi como las de la Mari-

e Guerra, expuestas T
Almirante José E. RodrigueI;OCael%
derdn, uno de los propulsores del
proyecto juhto con el Presidente
Batista y el Arq. Nicolas Arroyo
Marquezx Ministro de Obras Pu-
bhcgs, la Frederic R. Harris, so-
metié a la consideracién del Go-
bierno cubqno un proyecto de Di-
que Seco ajustado a las necesida-
des de la Bahia de La Habana.

Este proyecto, ya en ejecucidn,
cgnsxste en una estructura com-
binada de hormigén armado y ta-
blestacas de acero en la cual po-
drédn vararse embarcaciones cuya
e§lora o largo no exceda de 475
pies, que seré la extensién inte-
rior, libre, del Dique.

El nivel del piso del Dique se
encuentra a 27 pies por debajo
del nivel de la marea baja media
y la cara superior del coronamien-
to del Dique se encuentra 8 pies
por arriba de dicho plano de refe-
rencia. El Dique se proyectarf
640 pies fuera del muro’de con-
tencién que se construird en la
nueva linea de costa y sus pare-

des servirdn como espigones de
37 pies de ancho. El espigén oeste
se prolongard 95 pies fuera de la
seccién de entrada del Dique, en
forma de estructuras sobre pilo-
tajes de hormigén, de manera que
pueda servir de guia para los bar-
cos que entran en el Dique.
Consta el Dique con una Esta-
cién de Bombeo para vaciarlo y
para operar eficientemente los es-

pigones ¥ el propio Dique, se ins-
talard una grua viajera que se
deslizarh sobre rieles de acero.
Esta grGa tendrd una capacidad
de carga de 45 toneladas.
Ademé&s el Dique estar equi-
pado con 3 cabrestantes eléctricos

para halar y colocar en posicién
los barcos durante las operacio-
nes de atraque. Como proteccién
contra incendios, el Dique conta-
r4 con un sistema de bombeo de
agua salada que a la vez servird
para su limpieza. Otro sistema de
bombeo, pero de agua potable, se
ha proyectado para uso de las cal-
deras. )

IMPORTANCIA DE LAS OBRAS

En la actualidad muy pocas
de las reparaciones que necesi-
tan las embarcaciones que nos vi-
sitan pueden ser realizadas en
Cuba, teniendo que llevarse a ca-
bo en Cayo Hueso o en los Diques
del Golfo de Méjico. Aunque no
existen antecedentes de las can-
tidades que en esta operacién in-
vierten las naves particulares
abanderadas en Cuba, sabemos
que la Marina de Guerra Nacional
gasta al afio en los Estados Uni-
dos de América més de un millén
de dolares en reparaciones que en
lo sucesivo podran ser realizadas
en el Dique Seco, quedando en
Cuba el importe de esas repara-
ciones ¥y no mermando nuesiras
reservas de délares.

Teniendo en cuenta estas cir-
cunstancias, el Dique Seco en
construccién se ha proyectado pa-
ra efectuar toda clase de repara-
ciones, raspados, pintura, etc., que
requieran los barcos comerciales
que nos visitan y de los cuales el
75% no excede de 475 pies de es-
lora, es decir, el largo del Dique.

Ademéas, el Dique acomodara
todos los tipos de destréyeres y
submarinos conocidos, incluyendo
los Gltimos modelos de la Marina
de Guerra de los Estados Unidos
de Ameérica; los barcos C-2 de la
Comision Maritima de dicho pais
y los buques tipo Liberty.

Una vez en funcionamiento el
Dique Seco ofreceré trabajo per-
manente a més de 300 técnicos y
obreros especializados cubanos y
representard un ingreso nacional
de més de cinco o seis millones
de pesos. o

LOCALIZACION
Y ¥FACILIDADES

E]l Dique Seco en construccion
estd situado al Este del Distrito
Naval Norte de la Marina de
Guerra Nacional, al fondo de la
Bahia de La Habana.

El acceso al mismo es facil por
mar a todas las embarcaciones
que en la actualidad nos visitan,
pues al realizarse recientemente
por el MOP el Dragado de la Ense-
nada de Marimelena, se constru-
y6 un canal de entirada asi como

una dArsena de maniobras para '

servicio de los buques-tanques
que periédicamente descargan pe-
tréleo en las nuevas Refinerias
construidas hace poco en dicha
Ensenada. : :
OPERACION DEL DIQUE
SECO

La concesién de lag obras y la
operacién del Dique Seco una vez
terminada su construccién, ha si-
do encomendada por el Estado
al Banco de Desarrollo Econémi-
co y Social, quien ademés tendr&
a su cargo la fiscalizacién de sus
ingresos y gastos, asi como la
amortizacién de los bonos emiti-
dos para su construccién y el pa-
go de sus intereses.

L ——————



Con la vital cooperacién de la Marina de Guetra y previo estudio de las
necesidades de la misma, se est& construyendo en la Bahia de La Habana, en
la costa Este, cerca de Casablanca, y que estard tetminado antes de finalizar
el préximo afio 1958, el Dique Seco N? 1, importantisima obra de la que, junto
con el Pdte. Batista y el Ministro de Obras Pablicas v el Bandes, ha sido uno de
los propulsores el Almirante José E. Rodriguez Calderédn, Jefe de la Marina de
Guerra. En este Dique Seco podrédn vararse embarcaciones con eslora o largo
hasta de 475 pies, vy tiene capacidad para buques de 10.000 a 12,000 toneladas,
y estard dotado de todos los requisitos mecénicos para operar todos los servi-
cios que hagan posible el funcionamiento del mismo y se realicen en él los im-
portantes trabajos propios de tales instalaciones, pues se estd construyendo con
las mds modernas técnicas y ha sido disefiado y proyectado por una de las mds
prestigiosas firmas especializadas en construcciones de Diques Secos.
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REPUBLICA DE CUBA
MARINA DE GUERRA

DIQUE SECO N° 1

LA HABANA

En la Avenida del Puerto, en la bahia de La Habana, se construyd
recientemente un funcional muelle frente al edificic del Estado Mayoer
de la Marina de Guerra

Trabajos iniciales de construccién del Dique Seco No. 1 en la bahia habenera
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EMBARCADERO

1575, Noviembre 11 (Cepia fel.116 r)
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Barteldmé ernindez pide licencia

ara "labrar e aderszar un embarcade-

re questé junte a su casa para que
en el diche embarcadere se pueda ser
vir para sacar madera, y todos les
vecines desta villa recibiran bene-
ficie para mejor poder deserbarcar

€ sacar su nadera y otras cesas que
trajeren,.."

El cabilde acuerda que 1o vea el

Alcalde ™elcher fodriguez " y si es
bien darsele, se le dé&_.



GALERA DEL PUERTO
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GALERA DEL PUERTO | _é

i

1581, avbril. 6

Francisco Calville dice sl Rey
hablandole del estade de las defen-
s9¢ ¥y de les necesidades para asegu-
rarlas: :

"Tanbién ynpoerta que vuestra wa-
gestad ynvie dos galeras a la Es- |
. paficla e Puerts Rico, y otras des
a 6sto ysla, ques la deé was ynpor-
Tancia g vucstro rreal seruicies”.

Wright: Historia. I. pag. 240.
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MALERA DEL FUTRTO

1582, diciembre 3.

Gabriel de Luxén, gobernador,an-
te la posibilided de que vengan so-
bre la Habena franceses ahuyentades d
de Egyemo por el teniente alli, Bal- |
tacar del Coastille, xximzm suplica al |
rey "sea seruide de proueer aya aqui |

n -
otras dos galeras .

Fapeles. II. pag, 165.
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GALUR“ EN EL PUERTO

1578, abril, 13

En ests fecha no hebia ninguna

de estaci’n porque el goebernedor Ca-
rrefio, amenazade de corsarios, se que-
ja de que no 12 hay y, si 1la huolcra,]
Nno se varcharisn los pirates sin csasti
go. Pide perriso pars hacerla.

Carta a 5. L.

Fapeles. .L, pag, 280-291

1581,2bril,6

Farnciscoe Ce2lville encerece a 3. kb
no1la convenienels de enviar dee gele-
ras g este puecrto.

“apepeles. II. pag, 40

1581, junio

Todavia noe estén les navies. El go--
Drrn@dLr Lpxan les pidé de nueve:iuneg

lers y xxXIRXEXEgyxIXXXFPRRYX4B una |

gqlcUta pala situerlas en el “obo de .

Sen Antonio |

I1I. pag, 46. g

|

id. sgoste,l.- Vuelve Lujn s pedirles.
Papeles. II. pag, 957,

33
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GALERA DEL FUERTO

1584, julio, 10

Uice el slcaide Fernandez de =i
fiones al Rey que serfa bien que hu- 1
biese e el puerte de 1» Habana una
galera a lo w»enes una y una galeo-
ga”. "por estar aqui el pa2aso de to-

U .

Fapeles. I1. pag, Z263.



MUELLES

(%)



1581,

36

MUELLE DE LA ADUANA

oct. 30.

Lo ha hecho el geb., Luj4n de ra-
dera de x@Egkm en lagor de hqccrlo de
roble -

hecerTTt cauba que es mag fuerte.
Durars siete sros nads mas

Carts de Fero de Arang,

Papeles. II. pag, ©66-67
——————
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BB
1601 ,agosto, 14.- 5e aguerda reparar el mue-

Tie duec . sud frente a la fuente de la pla-
za.

1601,0ct,12.-81 capitdn Francisco de “‘ojas,re-
zidor a quien se encomendd el arreglo del
muelle "que estd de frente las casas de
la ciudad y en madera, clavasdn, pwones
y oficiales ha gastado 572 reales . Ee
acuerda pagdrselos. -

1601, dic. 7~ Se pregona quien gquiera arren-
dar los embarcaderos de Marfa Melena, Co-
jfmar y Guasabacoa "para que ep ella ten-
ga canoa e caballo para los que quisieren
pasar a esta ciudad”.




LA VACHINA

1749, 22 de Diciembre (Fol. 101 r)

I una relacion de los presos |
que ha habido y el destino que
S6 ha dado a cada uno, se dice:

.y a la ¥achina que se
. hacc en la ribera de este pu—‘
' erto ha destinade dicho ocnor
" diferentes presos'.
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NVUELLES

1774, junga 10
" 17

D. #f Bio t0, arrchnaador del trafi-
co de bahia, pide licencia para hacer un
nuclle de piledra en Marimelena.

1774, julio,l5s
[}argen] "Calculo y plan para 1a
construccién del muelle de karimelena”.
En el tcxtﬂ se dice que el escriba-
o presentd "un calculo y dos planos pars
12 construccién del muelic de Marirelena,
hecho por el Teniente Coronel de ingenie-
ros D. Juan de Castilla, que pretente L.
Joseph Viote poner en planta”.
Se acordd dar con001“10ntﬁ a Vioto.




\ RECUENTEMENTE se
nos pregunta—y algu-
nos nos califican de im-
propios— ¢por qué lla-
mamos «<«descoloridas» a

estas «viejas postales» con que

ocupamos la atencion de nuestros
benévolos lectores. Calificamos de
descoloridas estas viejas postales,

. porgue, como observarid el lector,

en su mayor parte estdn escritas

-en un estilo borrose; impreciso;

sin« alifios ni alardes literarios de

ninguna clase; incoloro, en fin: tal
como aparecen a nuestros ojos el
dibujo y la escritura de esas anti-
guas cartulinas que por largo tiem-
po yacieron olvidadas en el fondo

de un cofrecillo de recuerdos, y que, '

con sus desdibujados detalles, ha-
blan mas a la memoria, que a la
vista; mencs a la inteligencia, que
a la emocion espiritual, que es lo
que se trata de despertar, princi-
palmente, al escribir esas Viejas
Postales Descoloridas.
Posititivamente se cometerd masg
de un error al citar algunas fe-
chas; pero més que fraer a cola-
cion el dia, el mes y el afio exac-
tos, lo gque se ha intentado con
esas citas—vagas—es aproximar
al lector lo més posible a la épo
ca gue se evoca; y ofrecerle tn
punto de mira para colocarlo en el
ambiente en que vivia el personajs,
o se desarrollaron los aconteci-
mientos histdricos o sociales gue en
dichas Postales, con méas o nen»s
acierto, se recuerdan. Tal vez taimn-
bién en algunas de ellas repita
el autor detalles y sucedides de
que ya haya mencién en otras zn-
teriores—que es achaque de la ve-

jez caer en tales repeticiones—pe-
ro, si es asi, digan ustedes lo gue
huestros nietos, cuando en casa, de

vez algin recuerdo: £
—Abuelo; que ya nos mordid
otra vez ese pelro. .
También en ocasiones nos ad-
vierte algun meticuloso lector, que
. en tal o cual postal, que acaba de
leer, no hicimos menciéon de este
o aquel detalle; ni recordamos ni
citamos a tal o cual personalidad
que figura en el asunto; y a ello
contestamos con esta razon que
justifica y confirma nuestro aserto:
—Verdad que no hicimos men-
cion de eso que usted dice: pero
no lo achaque ni a olvido, ni a
menosprecio: es que la postal esta-
“ba-tan «vieja y descoloridas...
,/que no veia claro ese detalle.
Abrigamos la creencia de que no
encierran estas paginas ningun in-
terés para los lectores jovenes: pe-
ro estamos, por otra parte, con-
i vencidos de que los que alcanza-
ron aquellos tiempos, a que en ellas
hacemos referencia, experimenta-
. ran, al recorrerlas, una grata im-
i-presion, viéndolos desfilar de nue-
vo ante sus ojos; cuanto més <des-
coloridos» e imprecisos, més satu-

=

rados de la vaga emocién de la |

«afioranza»; esa compafiera espiri-

tual de los que asisten al melan-’

colico espectaculo de la puests del
sol, en el ocaso de sus dias.
Y ahora vamos a dar un paseo
| por
LOS ANTIGUOS MUELLES
Desde que se destruyeron los an-

tiguos y pintorescos muelles de !

Cahallesia, San PFrancisco v la
Mechina, parece que nos hemos se-
parado del mundo. Antes atraca-
ban a esos muelles infinidad de
barcas y bergantines que casi me-
tlan debajo de sus tinglados sus

e
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botalones de proa, en la que se 0s- - sijeros; y como carga,-e}rsu ma-

tentaban alglin historiado y enig~

méatico mascaréon en forma de si-
rena-diosa; mujer; fanal a estilo
de los que usaban las antiguas ca-
rabelas, atributos de nautica;
monstruos marinos, etc., etc., y que
colocados en fila, unas después de
otras, tenian el verdadero aspecto
de una exposicion de raras e im-
ponentes figuras misteriosas del
océano,

Se aspiraba, al pasar frente a
estas embarcaciones que casi te-
niamos al alcance de las manos, el
penetrante perfume de los paises
de su procedencia: Mallorca; Ca-
narias; Génova; Alejandria; Bar-
celona; Cadiz.., Y por un mo-
mente se hacia uno la ilusién de
que myla en ellos, oyendo las ani-
madp . ~onversaciones y Jos can-
tos- pecuﬁales de su pintoresca ma-
rineria, acompaiados por el me-
lancélico gemir de los acordeones
v los alegres rasgueos de mando-
linas y guitarras... También €ran
muy sugestivos los nombres de
aquellas embarcaciones que en le-
tras de oro o en azu! se leian en
los grandes rotulos de la proa: «La
Bella Mallorquina»; «La Gadita-
na»; «Rosa de Alejandria»; «La
Genovesa»; «Rio de la Plata»; «La
Nifia de Montevideo»; <«Ataraza-
nas»; el «Vespero»; el «Ciervos;
«Flor de Malta», etc.,, etc. Muchos
viejos comerciantes iban los do-
mingos por la mafana a los mue-
lles con sus pequefiuelos, para dar-
les una leccion préactica de geo-
grafia, describiéndoles los paises &
que pertenecia aquella marina mer-

portaban en sus reconditas y am-
. plias bodegas, los cuales iban lle~
nando en grandes y ordenadas
tongas aquellos muelles: tercios de
tasajo; serones de cehollas islefias;
pipas de vino; botijas de aceite;
sacos de harina; cufietes de man-
teca; barriles de tarros de cerve-
za; variada ferreteria de Bilbao,

etc., etc. Alli mismo, lonja al aire:

libre, se verificaban las ventas y
se hacian las més costosas e im-
portantes transacciones.

Las goletas atracaban en los
muelles de Paula, frente a la Ala-
meda, procedentes de las principa-
les ensenadas y bahias de la cos-
ta—Banes, Mariel, Cabafias, CAar-
denas, Nuevitas, etc.—conducien-
do también buen nimero de pa-

yor parte, sacos de azicar y ter--
cios de tabaco en rama. Se veia
palpable la gran. riqueza de nues-
tros campos. Recordamos las go-
letas la <Ligera de Cabafias»; la
«Matancera»; la «Flor de Nuev1-
tas»; la «Galateas; la «Nifias; la
Juanita de Cardemas»; la «Liktas;
la «Reglanas; «La Vencedora»; «<La
Venus»; «La Nueva Amable», etc.,
ete.

Asf como en los otros muelles
se paseaba uno por el mundo,
aqui en estos era como si se re-
corriesen nuestros campos: se res-
piraba en ellos como un ambien-
te de «guajireria criolla». La ca-
rretera central y los camxones aca-
baron ¢on todo eso.

Algunos viejos ferrumbrosos va-
pores de rueda, como el «Glorias;
el «Antolin del Collado», etc., etc.,
anclados en el propio sitio, se em-
pefiaban en hacerle la competens
cia a estas embarcaciones; como
viejos lobos de mar que no pue-
den tan féacilmente prescindir de
su antiguo oficio y andan a la hus-
ma de una productiva feena que
desempenar.

Una madrugada del afio 94 6
95, no recordamos la fegha exacta,
un desorbitado zagalén astur de
diez y siete afios, lldmese H. an-
duvo errante por aquellos muelles
intentando cambiar un centén y
enrolarse. de marinero en alguna
de aquellas goletas, acabado de ro- :
bar y encerrar en un baul donde -
falleci6 a D. Pedro Feé¥nandez,
dueiio de una fabrica de ello§ en

cante y los productos que trans- la calle de Amargura, donde aquél

trabajaba de dependiente; siendo
detenido pocas horas después en
la estacién de Regla, a la sazdn
en que trataba de embarcarse pa-
ra el interior de la isla en uno
de los primeros trenes gue salian
de dicho paradero. Condenado &
muerte en garrote vil, D. Nicolas

- Rivero, director del DIARIO DE

LA MARINA, logré que se le con-
mutara la pena por la de cadena
perpetua, la que no cumplié segun
nos parece recordar; salvado por
aquella famosa amnistia de José
Miguel que hizo ]a numerc unQ-
de la serie.

;. Sonaban entonces, entre otros,
lor nombres de los comerciantes
Calvo: Quesada: .-Coro; Francisco
Menéndez: Mujica; Jaca; Barra-
qué; Zugasti; Cano, Cué, Balcells,



Blaneh; Juvert ¥ Co. Ja‘ﬁ"é’;""-“ﬁ'{i"-";‘ ‘embarcado y puesto en tlerfd ‘el
bra y Riera: Dardet; Boer; Nadalj 200 1896 el famoso «cafibn Ovdo-
Jaime Puig; Guafiabens; DBajety D€2», que recorri6 las calles. desde
Prudencio Rabell; Verdd; Castallss aquel muelle hasta la baterfa de
Ramén Negra: Mariano Arrufat® Santa Clara en que fué emplazado.
Juan Conill; Sala y Masip; étc., Cuando se entraba en la Habana
etc. Lo firma de Gratacos Coro y POF €l puerto se daba con eslos
Co., después Coro y Quesada, Te=. tres detalles caracteristicos de la
cibia directos al mes dos y tres ciudad: El Morro; el caserén ama-
barcos cargados de tasajo, desde Iilo de la Cdrcel; y el Palo de la
Montevideo: v cosechas enteras de Machina. Estuvo en su sitio desde
azafrén y pimenton de Extrema- . 800 1843 en tlempos- del Capl-
dura, en bergantines que salian tén General O-Donnell; y lo- qui-
por el puerto de Huelva, viniendo t-gron .el afio 1903 durante la pre-
_con ellas. expertos agricultores que Sidencia de Estrada Palma para
yescogian y separaban para la ven- poner el elevado eléctrico, del cual |
ta las diversas clases de esos pro- se I?abla. ahora que sera qultafdo:
ductos. Don Antonio Gili también: 12 Vida es un eterno desplazamien-
fué entonces comerciante muy 05 Un quitate ti para ponerme yo,
nombrado por su inteligencia ye.ER todos los ordenes. o
buena suerte en los negocios: ha El mayor atractivo de aguellos:;
bia hecho la base de su fortunajsantigues muelles .ran -las visitas
vendiéndoles fusiles de chispa a ‘- que tpdos los domingos por la ma-
ios confederados del Sur, en la gue- Aana se haciae a aquellas goletas, ",
rra de secesién americana; y tam-| barcas y bergantines; cuya tripu-
bién abasteciendo a la Habana, en' lacién, desde el capitdn hasta el |
un momento oportunc, de velas y ultimo. marinero, sostenfa intima
trabucos de los que fué tunico re- | relacién (de amistad con los fami-
ceptor durante largo tiempo. Era ' liares ¥ miembros de las casas con-
muy nombreddo en aquella época el signatarias y almacenes importa-
Banco «Barbon», instalado en el dores de gran importancia a las
edificio de la calle de Mercaderes, que ohsequiaban con rumbosos €
donde también estuvieron el Ban- intimos almuerzos en que los €O

co del «Comercio» y las oficinas:
administrativas del Ferrocarril de

la Bahia; casa que pertenecié des- |
pués, si no nos equivocamol, al

conocido orador y politico cubano-
dector Cortina. El més acaudalado

comerciante de los antes citados,
contaba con una fortuna no mayory
de trescientos, cuatrocientos, qui-
nientos mil pesos, que hoy posee,
como se sabe, el mas modestp con- |
tratista de carreteras del Estado, !

En el muelle de la Machina se
levantaba el historico y famoso.}
Palo, que se destacaba alli corho |
un ’monumento de fuerza y quei‘
servia para mover y descargar
grandes pesos. En la Habana era
tan popular y tipico como el Mo- |
rro. Los fifies que discurrian por
aquellos lugares 1o contemplaban
con asombro. Cuando fué despla-
zado de aquel sitio, pareci6 como

_.que habia dejado «un hueco en el
espacio», de tal modo nos habia-
* mos los habaneros acostumbrado a
verlo alli afios y maés afios, cre-
yéndole un monumento inamovi-
ble. Pero estd visto que todo cae;
en este mundo: hasta el «Palo
de la Machina». Asf como el Mo~
rro sirve de término de compa-
racion para apreciar la edad de
una persona, de la que se dice:
«Es mas viejo que el Morros, €l
servia para dar una idea de su
fortaleza. diciéndose: %Es mas
fuerte que el Palo de la- Machi-
.nma». Entre sus grandes servicios
histéricos figurpba €l. haber des-

i

cineros de a bordo se lucian rega-

lando a los comensales con una

rica pzella a la valenciana; un
apetitoso bacalao a la vizeaing;
ung estimulanie lisa a la islefia;

un sabroso tasajo a la argentina; |

un suculento corderc a la genoves "‘
sa, etc., etc., todo ello regado, co-
mo es consiguiente, con los ex-
quisitos vinos de cataluna, Mallor-
ca, Italia, etc., etc., bebidos desde
luego en el consabido ¥y clasico
porrén de a bordo: el Bucaron.

Claro que actualmente, poco mas
o0 menos, sucederd lo mismo; pero
el hecho de saltar directamente del
muelle al barco sin més que aga-
rrarse a la escala y subir a bor-
do, le prestaba al acto un encan-
to mas directo, que tomar una ga-
solinera para ir a btiscar a la na-
ve obséquiadora all en un apar- !
tade y lejano rincén de la bahia... '
Aunque suene a paradoja, es lo
cierto que el pregreso, al acercar
a los hombres, los va separando .
mas caua Gia: las largas travesias
fomentaban con mayor arraigo las
amistades del transito; las dificul-
tades vy crecido costo de los viajes
engendraban con mayor ansia el
deseo de visitar un pafs lejano; dia
llegara en que un avién enorme
nos transporte al pie de las pira-
mides egipcias en unas cuantas
horas; vy ‘adios. entences el mis-
terioso atractivd de los faraones!
Ya lo dijo Eca de Queiroz en su
«Epistolario de Fradique “Téndez».
Cuando viajero en el fes. »arril de
Palestina—Palestina Company—se.'
oye decir: «Jerusalén: parada ¥ -

41



| fonda», se desvanece el dulce can-
dor de la leyenda cristiana. De
jgual manera cuando el  tranvia
relectrico—Rayl Roads Company—
replcando su timbre pasa - inme-
diato. g las .ruinas de los antiguos
muelles los que conomelon su ani-
macion’ 'y qlegma V’ disfrutaron de
aguel ‘aceréamiente que los ponia

en contac.o con 16s mas remotos :

paises, no por lejanos menos pro-
‘ximos, experimentaran la sensa-
cién de que se ha-roto un lazo y.
ung intimidad que’ hacia los,
hombres més humanos...

Las grandes naves, almacenes ¥y
depbsitos que han sustituido a los
antiguos muelles, estdn desde lue-
go en relacién con la enorme im-
portancia comercial que ha. adqui-
rido la Habana; pero carecen de
aquel franco y simpéatico ambien-
te de «aire libre» que tenian aque-
llos tinglados, bajo los que se co-
bijaban los comerciantes del an-
tiguo régimen, entre los que el
«crédito» tenia mds valor que To-
do el oro del mundo almacenado
en los bancos: era una especie de
masoneria comercial en "~ que
ciertos gestos, sefias y ligeros cho-
car de manos tenian el mismo va-
lor que el de las méas especifica-
das escrituras notariales...

La Habana guarda un patridtico
‘recuerdo de aquellos antiguos mue-
‘Nes. Durante los meses del. Blo-
queo de 1898, en sus ampliag Da-
ves fueron autorizados por el en-
| tonces gobernador civil de la Pro-
vincia, don Rafael Ferndndez de
Castro, toda clase de juegos me-

diante una crecida contribucidnga
cuyo importe total se dedicaba aL
- sostenimiento de Ias cocinai eco-
némicas, gracias a las cuales.no
perecié de hambre una gran parte
de la poblacién habanera.

Ahora esta aquello indudable-
mente mas amplio y més limpio;
y la entrada del puerto ha gana-
do mucho con el Malecdn que se
ha construido a un-costado-de la
. bahia, siendo de desear que se le-
ven a efecto cuanto antes las obras
que también han de dotar a la
prolongaclon de aquellos. sitios de
- otros paseos, hasta empatar con
la antigua iglesia de Paula; la que
se piensa derruir para sustituirla
por un bello parque, en cuyo cen-
tro se dice’ que va a_erigirse el
busto, y mejor scria la estatua, del
gran novelista Cirilo Villaverde
que tan acertadamente describio
aquellos lugares, cuando la Alame-
da de Paula era el mejor pasec
con que contaba la ciudad; y cuan-
do en el sitio que ocupara des-

pues el cate de Luz, se levainto

el Teatro Principal de la Habana,
Ademsés, v ello-es lo primero, en
ese Hospital de Paula colocté Vi-
llaverde el trigico desenlace de su
| interéséinte novela «Cecilia Val-
dés». Honrarlo es una deuda que

. tiene la Habana con su precla-.

ro. novelisfa.

Al invocar el nombre de Villa-
verde y pasear una mirada sobre
las espeJeantes ondas de la bahia,
vienen & la. memoria aquellas sus
. psginas llenas de color y vida en
fque deseribe_ Ja llegada del ber-

gantin «Veloz», a los muelles de
4Casa Blanca, frénte a la casa de

Gamiz, en los .sombrios.” tiémpos

de la trata...
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LA PRIMERA MACHINA DE LA HABANA

Los historiadores no pueden precisar la
fecha en que se construyé la primera Ma-
china de La Habana. La Torre informa
que Don Lorenzo Montalvo, Ministro de
Marina, la erigi6 en 1740, donde habia
entonces un carenero de buques. El pro-
pio Montalvo hace constar que los ingle-
ses destruyeron la rueda motriz de esta
maquina, durante su permanencia en la
ciudad (1762-63). Cartas, por otra parte,
dice que en 1789 se levanté la primera
Machina, bajo la direccién de D. Fran-
cisco de Autrén y. Cristébal Colorado, Di-

rector de Ingenieros y primer contramaes-
tre de escuadra respectivamente,

El formidable huracin de 1846, que tan-
tos e importantes desastres ocasiond, de-
rribé la penultima Machina. No fué sus--
tituida sino hasta 1854, en que se cons-
truyd otra de acero. La anterior era de
madera con zunchos de hierro.



MUELLE DE FESSER

Situades en la Plazoleta de Iuz, deben su nombre s su eonstructor

José Antonio Fesser, propulsor de los ferrocatriles en Cuba, Ser
vian diches muelles para los ferris que durante afies hacian el
viaje de La Habana a Regla y a Casa Blanca. EZstaba casade cen

Manuela Teresa de la Iuz y de la Iuz, varienta de don José de la

Luz y Caballere,

(V. Don José de la Luz y Caballere, por Manuel I, HMesa Ro-

drigueg, La Habana, 1947, p. 24),



L/L

MUELLE DE LUZ

Fué construido por den Antonio de la Tuz y de la Concep-
ciém, quien did origen a la familia de don Jesé de la Iuz y
Caballere, hijo de don Tusebie de la Iug y Maria de la Concep
cién De-Cabe, que llega a Cuba a fines del sigle XVII, Dié nem-
bre también a la calle de Iug, que comprende desde lkgide nasta
la Alameda de Paula, en la parte Intramures de la Ciudad, por
haber vivido en una casa de esa via. Establecid en La Habana

La Estafeta .

(V. Don Jesé de 1a Tuz v Caballere, vor Mannel I Mesa Rodri

gueg, La Habana, 1947, p. 18)
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Grdficas de Antaiio: Muelles de Paula

La presente grafica es, sin duda, una de las mas pintorsscas publicadas en esta seccién. Practicamente no queda.”
de ella mas que el edificio, ocupado ‘cuando se tomé esta foto por el hotel Mascotte, que luego sirvio de albergue al .
hotel Luz. Los arboles a la izquierda indican el trazado de la Alameda de Paula y los muelles, en primer término.
eran utilizados por las embarcaciones que hacian el tratico de cabotage a lo largo de nuestras costas: También es
perfectamente visible la grua conocida con el nombre del Palo de la Machina. La construceién que estd sobre log
propios muelles fué¢ destruida por el ciclon del afio 26. U na foto, hecha ahora desde el mismo lugar en que fué toe
mada la que ofrecemos, mostraria al fondo, sobre las lomas gue cortan el horizonte, los edificios ocupados por el
_Observatori o Nacional.
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Réipidamente Van Desapareaen
’os Vle[OS Pescadores del Litora -
H abanero De]ando su Tr:steHlstona
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Desaparecida la ‘‘Caleta de San Lazaro” y la “Cortina de Valdés”, se refu-
giaron en los duros arrecifes. — “Chivichana’’ se enredé con una agujay

murié del corazon. Lo que cuentan a nuestros reporters antiguos lobos de mar |

Llegé la hora! Los lobeznos del mar
botan al agua las frigiles embar-
caciones en que sus mayores han
de embarcar para adentrarse en las
tempestuosas aguas en busca del

codivindo pez.

! duefio y sefior de

UY pocos van quedando de
M los viejos pescadores del lito_
ral habanero, LLa marcha ace_
lerada del modernismo tawmbién los
ha tocado a elios; y los viejos lohos
de mar que durante afios enconiviren
acogedor refugio 4 To largo del Mile_
con, hoy se ven desposeidos ds |y que
siempre consideraron suyo. La po:n!
arena que habia en &l espacio coam_
prendido desde la vieja Cortina de
Valdés a Ja Caleta de S8an Lazar¢ ha
desaparecido, y una amenazadora hi_
lera de ¢‘dientes de perro” se adem_
tra hacia tierra, haciendo impusible
el muelle descanso a sus frigiles em_
barcaciones, que hoy ticnen que izar
hasta unos gruesos maderos y ta,las
puestas de exprofeso Sobre los atre_
cifes,
Los anhguos pescadores de la es
leta que estaba situada junto 2 1a

antigua Capitania del Puerlo, y los?
de la Cortina de Valdés, han tenidy,
que levar aus “cachuchas” a ofros

sitios. Unos se han unido a 10s  que
desafian lox embates del tiempo fr3n_

;Cudnlos regresa-
ran? Nadie lo sabe, sélo el destino

retornarlos a tierra. Pero los vie-

sus vidas podri

‘te al ant1guo forreén de San Lazire,
Yy los mis se han dirigido =a playas
cereanas como Boea Ciega, Cojimar y
otras, a busear en las profundilaies
del mar el diario sustento para ite_
var a los suyor. Solo unos paeos de
aquéllos hombres curtidos por el sol

del trépico, se han quedado d'nde
antes estaba la Cortina de Valdss,
‘euya arena aparece cubierta ahora

por una gruesa capa de asfalto, echa_
da sobre los cimienlos de la prolom,
¢ion del Maleedn. Iostos, despuds de
la faenp diaria, amalrau sus esqu fes
al muelle, donde se toman das lanchsn
o botes para ir a la Cabaiia, o avve

jara “potala” cerca del mu.d, y do,

jan de esa - forina anclada. a embnr
caeion hasta por la tarde, en LUCR bau
de salir de nuevo :§ mar en buscy de
la codiciada pesca,

T.a historia de esos hombres Lechos
a2 la aventura mavina .es diti:il  de,
contar en corto espaeio, se: xn0adiita
rian planas enteras para narrar  sus |
cuitas y angedotas siempre c’\r;ad'\\
de. a'lr‘lesgadas operaciores Sobre ias}

Jos pescadores del litoral habanera

no temen a los elementos desenca-

denados; para vivir hay que luchar

y sélo caeri en la lucha el que n¢
sea fuerte,



operacior.es

1 aquel lugar; después una eapa de as
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aveces tranquilas aguas del Iin)raHL
habanero, ‘Muchos de esog viejic s de

piel arrugada y quemados del sol.

permanecen taciturnos junto a su}
bote; ya sélo sirven para relativ sus

aventuras juveniles; sus hijos, que
han ecupado su Ingar en la bisgueda

del pez, son los encargados ahora d«

batirse ¢on la bravura del mar, Mu_

chos salen y mo regresanm, la inexpe |
riencia  en cuestiones mavineras les,
pierde: un golpe de viento vira Ix’
embarcacién, o euwande no una vie_

leuta turhounada los rleja de la cos_

ta para mo-verla jamis. Pero ellos s

guen la senda trazada, les gusta al
mar y no temen a sw ira, lo desafiin-
constantemente, v mis de uno pagd

con su vida la osadia de desafiar 9

los eleméntos deseéncadenados sob g
la amplia masa de agua.

LA CALETA ‘
Cuentan "los abuelos del mar queJ'
existia una caleta a la que denomi_

naban “Caleta de San Lézaro”. Alli
1os mozos de cuadra llevaban a ba_
‘“fiar los caballos de los por:entados
que mas tarde hacian.enganchar .a
“Calesa” o ‘el Quitrin”, para pastar
a los sefioritos por el viejo Prada.
Entonces habia arena sobre ella una
vez terminada la faena diaria. Como
eran pocos no habia disctepancias en_
tre ellos; se dividian el trahajo en co_
min, ¥y hov tocaba a uno cchar el
“Chinchorre” v ‘mafiana a otro; I8
pesca entonces daba para solventur
Ias necesidades de 103 eseasos pese:n
dores que cnfonees habia. Asi fueTon
las cosis. Desaparecié Ia ealeta, Ia
vida moderita,ré¢lamaba el pedazo de
mar que lgs.perténecia, v tuvieron
que cederlo, Pronto -un muro largo y
alto vino a ipipedir el libre aceeso a

falto cubrié.la atena v una linea de
tranvia eireculé por 30bre el asfalts
Tllos, lox viejds poscado:es, loraron
.lo que 3¢é les drreha, perg -hombre he_
chor 3oy embates de la vida, cons,
truyeron un. maderamén-- sobre 1ot
“arrecifes, que ha soporfado el desgas, |l
te del tiempo. Terminada la obra

diaria, subieron alli sus botes y si_

guieron viviendo. Unos murieron 'y,
otros més jovenes, quedan para con_|
tarnos sus vicisitudes. Lg de ellos'es
una vida lhena de miserias y amar_

guras, pero la sopoTian gustsos, na_
cieron junto al mar y alli. termina_)
rin sus dias; aman demasiade lo que:
les queda para abandonarlo.

~ LOS DEL VALDES
Al prolengarse el Malecén los vie_

jos pe;cadp;es de la_Cortina de Val_
“dés” fio sé& desanmimaron; el litOral

‘stempre-les brindaria refugio, y los
‘que ng fugron a Cojimar o Boea Cie_
ga, pidieron a sus hermanos de Ia
antigua Calefa de San Lézaro, les pex

mitieran amarrar sus embareaciones
alli, Ya no tendrian arena para
echar &l “chinchorro”, pfro mno im_
portaba, se irfan mar afuera a “agu_
jear” o se- dedicarian a la pesca del

tibarén. Los mas viejos, sin fuerzas

para ir tan lejos, s quédarom, y '¢on
ellos muchos jévenes que €mpezaban;
“Mario¥, “Peluza” y otros, sin olvi

dar a “Liborio” que aunque joven nv
quise abaudonar-a los suyos, se que,
daron al lado de los viejos, 'y se con_
formaron eOn amarrar sus hotes  al-
muelle ¢ echar sns “potales” ceres
del muro. J.0s demAas se fueron todos,
no se ha sabido mas de ellos. “Pano_
ya”, el viejo botero de las grandes
travesias. (Caballeria_Casa  Blanea &
Cabaiia), los extrafia, eran sus com_
pafieros de charla cuando  amarraha.
su “guadaiio” al muelle yara espetur
alglin “marchanle”  que transportar
al otro lade de'ia habia, )

A LA MAR

Sen lag seis de -la tarde, los pes_
cadores que van a la busc¢a del purgo
o la ralLirubia se aprestan a la fae_
na; prepatan sus cordeles v exami_
naun las #cachuchas” para cereioraTso
de sus condjeiones marineras; hay
que ver que estén hien enceradas Jas
iunturas de}l fondo para que ne vaya
a calar al agua ¥ zozobre la embar_
eacion. Preparan las velas, puos  las
necesitardn para volver a tierra y n®
teper que hacerlo a golpe de remo,
se ban de alejar cuatro o cineco mi,
Nas de la costa y la boga es insopor,
table, necesariamente tienen que re_
currit a la naturaleza para que |lo:
ayude, con un buen viento se lega
pronto a tierra y se venderi al mo_
niento el producto arrebatado al mar
Terminados log preparativos a las
stete ¥ medin de la noehe son lan,
zados 1os hotes al mar, los fanales son
encendidos y se despiden de las que’
se quedan en ti€rra con.un, jhasts
luego! que-pavrece prome’er unu esps,
ranza de vetoruo..

T.os 'que ng van a la pesea del par_
go v otros peces sabrosos se quedan
durmiendo en log propios hotes; han
de salir jpor ia mafiana v necesitan
reposo. 3F.8108” son los encargados de
“agujear” v pesear el tihurén, -

EL REGRESO

A lax ocho de la maiana, después
de una noche. de constante vigiha,
vegresan los que a la mar fueron;
unos. han tenide suerte y ofroy han
sufrido los embates del destino Se
ayvdan unos a otros para subir sus
emharcaciones al tablade, y acto s
guido se cuenta la pesea oh'emda.
Cada cual sube al muro del Malecdn
v pregona el “parguito geabado de
pesear”’; muchOs tignen suerte y lo,
uran vender su | o i R 10 escasos
clientes que llegan <« compratia  en
chaloradas maquinasy, pizando por ells
una wmiseria; los mis tienen necesa
riameénte que ir a “morir al merea,
do”, donde se compra por librag ma
pagadas,

A “AGUJIEBAR” i

A las siete de la maifiana, endndo ¢l
lanchon de la basura enfila el canal’
del puerfo para ir a arrojar sus des,
perdicios’ mar afuera; 105 peseadores

‘de agujas v fibhurdn rzacan sns hotes]

al agua; muy poros 8on oS que van.;
esta pesta hoy dia no produce rasi)
nada y es dificil y arriesgada. Lotz
jbvenes amantes de Ja aventura se‘J
lanzan. en ‘seguida a las embarcacio
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nes, a]guan vxelos sjos los slguen, pero
'\'a. estin mny ghstados para esos pe_

.hgros. Los c¢abos son atados al bote

e sigwe al Janchén y-a Jas tres mi_
148 cqmienza la dur.atarea, El vorax
hburon sale a flote a comér el des

jerdicio, y es esfe el momento apro_
veehado por los ‘lohos de mar; enirs
-eL-despordicio - se han tl"lgado alglin
anzuelo y comienza la lucha; Tras’ nl
folceJeo a pila con el eseualo es arri
mado a'la banda del bote, entonces el
4hichero” se encarga de consumar la
sobra: dos posrazos aplicados a Ja ea_
bozd de fa bestia marina lo dejan in -
defenso y es izado a la embarcacion.
T.uego a tierra, a la plaza, y a ven_
derle a ‘bajo pxecm las alet’u s los
-ehinos,

La aguja, en cambio, es mas traba_
josa «le_atrapar, Una vE€% que ha mor,
dido el anzuelo es péligrosa, Hay que
“darle cordel”, o de lo contrario-sal,
tard al bote y atravesari al- que-en_
cuentre a su paso. L.a herida que pro_
duzea casi siempre es mortal, pues no
se cierra tan facilmente, Por esay los
pescadores la temen, ¥ a pesar del
panico que sienten enando el apimal
se revielve airado contra ellos, les
gusta arponcar'a, porque el peligro ins

atrae y se sienten fuertes al luehat

“eon un pez que puede causarles la |
‘ muerte.. ¥

-ENTRE ELLOS

El repérter Héga a la antigua Ca_

“leta de:San Litzaro, donde una vein_

tena ‘de Wombres de mar alistan sus
avios para lanzarse a la pesep, [a

o presencin alli de un hombre con ‘su
Ceamiry Uo €8 extrana, ofras veees hiau

ido a refratar ahogados Bajamos e

Smuro, caminamos por sobre ¢l tabla

“do -de wmadera en que deseansan las.
Jotes v mos acercamos al grupo. lis_

“thn entretenidos preparando sus pi_

tas y apenas se dau euen'a de la pre_
sencia del extrafio. Cuando lo nefan
soiirign ¥ preguntan e} motivo  de
nuestra presepeia,

José-Leon Garrido, de 52 afos, ex
uno -de log mas viejos pescadores del

| lugar, vivié Jos tiempos de-la Calets
¥ cuedta en s haber mis de unaj

hazana temeraria, Le hablamos y nos
responde gustoso, Lleva entre los su_
yvos desde el afio 1907, en que viun
de Vuelta Abajo; ha tenido sus aver
-turas, v orgulloso presenta en 'su bra
%0 izquierdo = un_ prolongado = surco,

En Ja  mordida “de un tiburom|

pero mo opstante, sigo en In  pes_
¢n, me gusla y terminarg i vida de_
dicado o ellay wo tengo familing, oy

por tanio nada we préocupa, v

[T T g HIVICTIANAY

log accidentes del mar, v los hombred

tarrido, Cada eual quiere .contar su
historia, pues todos lu ti€nen en ma_
yor o menor grado.’

El mismo. Garrido nos ‘habla de “Ch)
vichana”, no se acunerdan de 'sit ver,
dadero nombre, Solo saben qgue salin
una_vez a ‘“agujear”, v cuando A
crefa tener su pieza cobrada, una v
me aguJa salié del agua y easi echa
a-pique la embarcaclon' Eol‘prendldo
por el tamafo del pez y por su terri]
ble dcometida, se sobrecogiié y murid
‘de¢ un colapso cardiaco; su e¢ pafie_
ro lo:trajo a tierra en el mismo hote,
v fué sepultado el mismo dia. Otros
muehos. de los alli reunidos tratan de:

cio ¥ fiempo para todos, el que no ha
sido atravesado por una aguja ha c3_
tado a punto de ser dey ﬂr:ulo por los
tiburones; y €1 que no ha pasado su
susto -cuiande a tres o cuatro millas
de la-eosta lo ha sorprendido una tur_
honada ‘gin saber nadar y sin podeI
apenas maniobrar ol bote por-el furor
del vendaval,
DESAPARECERAN

Alora que estamos alli, log viejos
peseadores aprovechan para pedirnos
inferpongamos -nuesgfros oficios -ante
lag autoridades, ya que segin se «li_
«e, entre. poco no les quedarl Bl ege
finteo refugio, Se les pretende -cchar
de alli, %—-eso no debe ser. Dicen que

v es incierto., Una manada de mozal_
betes .que vagan por el Maleedn son
los qug .se bafian en el litoral v ellos.
gque €610 -ge busean el sustento a ori_
llas' del mar, son los que eargan la
‘culpa, Si los arrojan del anico refu_
gio qué les quedan ;qué seri de esos
pobres hombres? Ya en todo 1o large
i del litoral no hay donde cobijarse y
se verd impelidos a arrostrar una exis
tencia mis perentoria que la que hoy
lievan, teniendo en euenta que si se
leg echa de ese lugar, anmentarin con
an prégencia.el nlimero de desocupados
existntes en la Capital,
ADIOS

Con la promesa (e ocuparnos de
ellos con mas frecuencia, nos despe_
dimos de los vicjos lobos de mar, v
cuando regresamos al perigdico, allf
en el mure del Malecén, varios jo_
vencitos tiraban unas pitas entre los
arrecifes v pensamos que esoOs pueden
ser en el futuro, los nuevos pescadn
res de la vieja Caleta de San Ldzaro.

M. A P,

Se mueven 1ad cOnversdeiones sobTe;

hacen coro alrededor del reporier, ¥

contar su historia, pero mo hay espa_

| ellos g6 bafian a la vista.del pfiblico,
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i didad.
." Recomienda tambbién, como es na-

tarse para evitar ese estado de co-|

CONOCIDA YA LA
"MALOS OLORES

Lo

CAUSA DE LOS
Y SUCIEDAD DE

BAHIA RESUELYEN ATACARLA

El ingeniero ] A Cosculluela, en informe elevado a la Junta
Superior de Sanidad, narra, con detalles, cuanto se relaciona
con este viejo problema, sugiriendo la manera de solucionarlo

El ingeniero Juan A. Cosculluela,
vocal de la Junta Superior de Sani-
dad, ha presentado g dicho orga-
nismo un interesante trabajo sobre
el origen de la suciedad y malos olo-
res de.las aguas de la rada haba-
nera, comenzando por establecer
cientfficamente que la bahia de La
Habana, puerto de abrigo para la
navegaci(m, ofrece grave defecto de
conformacion y altitud que ia ma-
no del hombre ‘ha incrementadc por
su abandono e ignorancia.

«De angosto acceso y dilatado in-
terior, quedd formada la bahia por
la sumersion del antiguo valle que
su topografia demarca, -en épocas
geoloégicas no muy remotas; tal con-
tormacién por «saco». no permite si-
no limitada capacidad de remocion
y limpieza por las periodicas fluc-
tuaciones del nivel del mar, pues la
gran amplitud y poca saltura de la
cnda de marea no permite una ver-
dadera remocion de los sedimentos
que se encuentiran en su interior y
tondo.

«Ocupa la bahia de la Habana una
superficie aproximada de 4.5 kilo-
metros cuadrados, o sea, 450 hecta-
reas, distribuidas en la forma si-
guxente 30.6 hectareas en el cana!l
ae entrada, 167.9 antepuerto o fon-
degdero, 71. ensenada de Atarés, 84
ensenada de Guasabacoa y 86.5 en-|
senada de Marimelena, o en otras
vpalabras mientras el canal de en-
trada por donde entra como es na-
tural la marea, sélo ocupa .el 6.8
por ciento de la total superficie, su
interior abarca el 93.2 por cientol+
el- prisma de marea, ascendente &
unos 2.7 millones de metros cubicos
de agua de mar, determina a] pasar.
por el canal de entrada, olas de gian
altura y reducida amphtud con Ia
maxima capacidad de remociéon en
sus fondos; en cambio al repartirse
i ese mismo volumen de agua de mar

i

en una superficie casi 13 veces ma-
i yor, la onda pierde en altura de ola
i 1o que gana -en amplitud, reducien-
do asi el poder de remocién y arras- !
‘tre en su interior.

Recuerda en su informe el inge-}
niero Cosculluela 103 trabajos reali-i
zados por Pezuela y Don José Maria |
de la Torfe, que aseguraron que la
‘rada habanera se ha ido reducien-
‘de en su capacidad a medida que
‘aumentaba’ la poblacion y, sefala la
necesidad de evitar que los detritus
de’ mataderos, etc., vayan a la mis-
‘ma, y,por el contrarxo, se lleve a
‘cabo um amplio trabajo de dragado.
Sefala, también, las distints desear-
.gas 8 la bahia de drenes, arroyos,
etc., produciendo muchos de ellos
,olores y disminucién de su profun-

i tural, las medidas que deben adop-

sas, mediatas y futuras, para garan-
tizar la limpieza e higiene de la
bahia. En resumen: establece el in-
geniero Cosculluela que el problema
de la suciedad gquedaria resuelto si se
construyera un alcantarillado a] Su-
deste de la ciudad y el del pueblo de
Regla ¥ ‘que mientras no se-pue-

dan realizar esas obras se saneara en.,
un 75 por ciento con solo impedir |

que los residuos industriales vayan
crudos a la misma, y con un 90 por

ciento en total de poder evitar que’

vayan solidos de albafial, para lo
cual es necesario la construccion de
fosas o tanques. .

i



SANEAMIENTO DE LA BAHIA DE LA HABANA Y SUS POSIBILIDADES.

Por el Dr. Emilio Sorondo Campaneria

oy

Jefe Local de Sanidad y Comisionado Especial para el sanea-

miento de la

Bahfa de Ia Habana.

[ La Secretaria de Sanidad ha aco-
metido en estos momentos la so-

lucién de uno de log mas an.iguos

y graves problemas sanitarios que
afectan a la Habana y cuando de-
cim0s ]la Habana casi nos estamos
refiriendo a Cuba, porque es indls_
cutible gue para los extranjeros que
nos visitan la capital de 13 Rept:-
blica ¢5 el espejo de Cuba ¥ se nos
juzga giempre por este espejo, fo-
bre todo en cuestiones sanitarias.

El problema 3 que nos referimos
es el viejo y tantas veces plantea-
do y nunca resuelto. de la suciedad
v fetidez de la bahfa de la Haba_
na, que ha causado tantas criticas
v protestas de cubanos' y extran-
Jeros y muy principalmente de las
Compafiiag de Vapores que visitan
nuestro puertoe.

No hace alin tres meses, una vez
més_se suscité el manoseado asun-
to; una vez méas se dijo que era
necerario resoiverlo v cuando la
Junta Nacional de Sanidad con fir
meza lo acometié, muchos se bur-
larcen porgue estéq acostumbrados
a que periédicaments gce hable de
la pestecida de bahia, que ya tie_
ne mas de cien afios sin que se ha-
va logrado acabar con ella y que
csiem:-pre ha servido de criticas v de
burlas para el cubano, tan presto
a ver el lado informal y alegre de
las cosas.

Pero efty vez. a pesar d= todo.
la Sanidad cubana es‘4 dispuesta
a resolver el problema del sanea-
miento de la bahfa de 1 Habana.
Y esta vez rommiende la rutina
v'los antigues moldes ds hacer las
cosas sin antes realizar un estudin
datallado v concienrudo. la Junta
Nacional de Sanidad ha tenido el
bhuen tacto do escoger 3 un meri-

“tisime profesor v genitario el In_
geniero Cosculluela que con un gru .

I3 is . i 9, P N .
po de sus discipuloc ha realizado , un a0 ¢ ha comido la iierra mis

el mas cientifico v completo estu-

dio de las causas que ccasionan la.

suciedad de nuestra bahfz v de las
medidas Indispensables parg evitar
o por lo menos atenuar no‘aklemen

- te la fetidez insoportable que des-
piden sus aguas en algunos luga-

res.

Este notable estudio del ingenle_
ro Cosculluela debe ser conocido y
apreciado por los. que se interesen
por las cosas patrias; de la aplica-
cién de las medidas recomendadss

- por los ingenleros sanitarios puede

lograrse la soluclén de un proble-
ma que parecfa insoluble y que pa-
rq muchos aun parece imposible de

o

-

| Téses creadds que surgén y se In-

terponen como obstdculos insupera-<
bles al parecer, frente-a log,hon-
rados deseos de 10s gue prétenden
nuestro mejoramiento colectivo, BEs.

que el publico conozca por qué gl

| puerto de la Habana es suclo .por
qué despide malos oloreg v cémo -

puede evitarse que este mal sub_
sista ¥ como se estd tratando.de
evitarlo, ¥ al dar a lg publicidad
este trabajo debemos consignar que
todce los datos ¥ notas que: expo-
nemos han sido tomadas del ex-
presadn estudig del Ingenierp Cos-
culluela, estudioc perfectamente do_
cumentado.

ANTIGUEDAD DEL PROBLEMA
DE LA SUCIEDAD DE LA
BAHIA

Como anter déecimos no es nada
nuevo el problema de la sucledad
de 1a bahia de la Habana y dos
escritores cdel pasado siglo en sus
libros atordaban o mencionaban
el ya entonce. importante asunto.’
En su ¢Diccionario Estadistico e
Histérico de la Isla de Cubas su
autor Don Jacobo te la Pezuela se
expresa de la bahfp de lg Habana
en la forma rsiguiente: «Segdn mul-
titud de testimoniog escrifos. el
fonde de la bahia fué generalmente
mucho mas amplio que en la ac-
tualidad; empezé a disminuir a

"por es0 que esiimamos necesaritx;é
1!

medida que crecié 13 poblacién, y-;

lag continuadas deyecciones de un
gran centiro de poblacién y sus ba-
; suras fueron depositadas em ellas,

En 1857, en sy libro titulado Lo
que fuimos v lo que somos o la
Habana antigua y modernas, se
. referfa Don José Marfa de lg To-
rre a la Bahia d2 la Habana y de_
cefa:

«Seguramente que en menos de

de 18 varas en toda la extension
que media desde el Castilly de Ata-
rés a Jesis Maria y al respectivo
ha ido mermando el fondo de ella
en direc¢ion del Real Arsemal, has-
ta o! extremo gque una parte no pe-
quenia de las embarcaciones cos_
teras que atracan a Tallapiedra
lo efectiian tocando su fondo».

«Al paso que esto marcha no du-
do que esté muy proximo 13 pér-
dida de esta Ensenada (Atarés) si
nuestra draga no ocurre pronto en
su auxilio O SE QUITA LA CAU-
| SA QUE LO MOTIVA»

«Esta a2 mi ver., no es ofra que

obtener por los innumerables inte_ | jas inmundicias de las 250 reses,

)
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mas biea mis que menos, que dia_
riamente se beneflcian en los dos
rasfros: Si se piénsa en la inmen-
sidad‘de la basura que pntra en
un afio en nuestra bahia por esta
parte, no habri nadie que dude de !
lo que digo».

«<EN UN DIA DE VERANO Y
HORAS EN QUE NUESTRA BRI-
SA NO NOS FAVORECE,K MIEDO
SE DEBE SENTIR A PASAR POR
DICHA ENSENADA, PUES POR
CAUSA DEL POCO FONDO Y LA
CLASE PE MATERIAS ALLI DE-
POSITADAS SE SUFRE UN CA_
LOR ESSPANTOSO Y UNA FETI.
DEZ SUMAMENTE GRANDE: DE
LO PRIMERO NO PUEDEN ME-
NOS QUE SUFRIR MUCHO LOS

CASCOS DE LOS BUQUES QUE

ALLI CONCURREN EN GRAN NU-
MERO Y DE LO SEGUNDO. Y ES-
TO ES LO MAS MALO, SUS TRI,
PULANTES». '

Por estas preciosas citag se ve

claramenie que hace ya 80 aﬁos|

constituia 1a bahia un foco de in_
feccion v que a las causas citadas
por la Torre ¢¢ han sumado otras
que han elevado notablemente Ja
insalubridad de esa Ensenada, por
donde penetra gl puerto de la Ha-
bana diariaménte 25 millones de
galones de ggua de albafial ¥ resi-
dual provinente de industrias 7jue
aportan sus residuales crudos vy
también de aportes clandestings de
albafiales de una vasta zona donde
se han enclavados 10s peligrosos
barrics de indigentes sin lienar el
mas leve requisito sanitario,

El viejo problema que lleva maés
de doscien-os z2fios caminando se
agrava por dia y s por eso més
meritoria aun 1z obra que se ha
acometido por la Sonidad cubana.

DESCRIPCION DE L.A BAHIA DE
LA HABANA

El puerto de nuestra ciudad es
uno de 10s mag segurcs para la na-
vegacién por fu posicion geogré_
tica. y por su disposicion en forma
de <sacos o de «botellon». Su ca-
nal] de entrada ¢ cuello es angos-
to y su interior es dilatado, ocu-
pando un 4rea de cuatro y medio
kilémetros aproximadamente. El
«3aC0» U ¢botellén, que forma la
bahia en su interior presenta una

serie de diverticulos o ramificacio_!

nes de distinta capacidad y tama-
iy que lo dividen geograficamente
para su estudio en cinco secclones
que son: a) anal de Entrada; b)
Fondeadero propiamente dicho; 1)
Ensenada de Atarés; d) Ensenada
de Guasabacog y e) Ensenada de
Marimelena.

" Dehido g esta configuracién, a la [

estrechez del Canal que limita la
entrada y salida de las aguas en
el interior de la bahiy impidiendo
la remocién amplia de las aguas
y residuos que arrastra  y a los di-
verticulos o Ensenadas. donde 1la
remocién es casi imperceptible por
la configuracion de esas ramifica-
clones, la bahiz de la Habana es
de por si un puerto deficiente des,
de el punto de vista sanitario por
ol estancamiento de] agua y su po-
ca remccion. )

«Si a esa fa'al condicion natural
estdn expuestos log puertos de es-
ta naturaleza — dice Cosculluela
— comgo fenémeno inherente a ellos
facil es comprender como ge agrava
¢l problema cuando se pérmiten
que concurran a su interior sedi-
mentos, detritus y residuos de to_
das clases, los cualeg quedan per-
manentemente en su fendo si de
residuos minerales se trata o co-
mienzan a mineralizarse en proce-
sos de putrefaccién slempre mal
olientes.y

Seglin el mencionado ingeniero,
la bahia de la Habana qusdé for_
mada por la sumersion del anti-
guo valle que su topografia de-
marca en épocag geoldgicas no muy
remotas v de las 4.50 hectareas de
su superficie, sblo 30.6 correspon-
den 1 Canal de Entradg v e] res_
to, al Fondeadsro 167.9 71.0 a la
Ensenada de Atarés, 84.0 a la de
Guasabsacoa ¥ 96.5 a la de Marime-
lena. Lo que quiere decir que el
Canal de Entrada, por donde entry
como es natural la marea, sélo ocu-
pa el 6.8 de la superficie total su
interior abarca el 93.3 y el pris-
ma de marea  ascendente a unos
2.7 milloneg de metros ciibicog de
agua de mar, determina al pasar
por el Canal, olas de gran altura
y reducida amplitud con la méxi_
ma capacidad de remocién en sus
fondos; en camblo. al repartirse ese
mismo volumen de agua ‘'de mar
en una superficie casi 13 veces ma-
yor, la onda plerde altura de ola
1o que gana eh amplitud, reducien-
do asi €l poder de remocién y
arras're en su interiors.

Aportes causantes de la suciedad
y malos olores de bahia—Si el
puerto de La Habana, es defectuo-
€0 por su configuracién geogré-
fica., no se debe a ello exclusiva-
mente las causag de los malos olo-
res que se perciber sing a multi-
ples aportes indebidos que llevan g
sus aguas ung cantidad extraordi-
naria 42 materias organicas ep des-
gompogicién. Estos aportes son log

‘causarites de que toda la bahfa esté |

contarhinada, *como lo demuestran


uno.de

3

“los analisis d¢ esas aguas realiza-
das por los ingenieros que han he-
cho el estudio, Para que pueda
apreciarse \esta contaminaciépy bas-
ta con observar el plano adjunto,
Fl no, gue aparece enceradp en
un circulo corresponde a la mues-
tra de agua tomada y e! otro nu-
merg corresponde a Jla demanda

bijoquimica de esa muestra toma- |
da en el mencionado lugar. Es

conveniente decir que la cifra de

demanda es la media, pues se to-

maton en cada lugar distintas

muestras y debido a la relacion’
existente con las mareas no fue-

ron siempre iguales log resultados,

pues a'gunas dieron z determina-

das horas demandas extraordina-

rias.

Para comprender méas facilmente
lc que es la demanda bioquimica y
para que nuestros lectores se den
cuenta exacts de la suciedad, va-
mos a explicar hrevemente en qué
consiste esa prueba importante, ge-
gun el ingeniero Sr, Valeé:

DEMANDA BIOQUIMICA DE
OXIGENO

"DEFINICION:

Se llama demanda bioquimica de
oxigeno, el oxigeno empleado por
‘as bacterias aeribicas obligatorias
y las rfacultativas para desdoblar
la materia organica compleja a for-
mas mas Simples facilmente oxi-
dables,

La demanda de oxigeno estd in-
timamente relacionada con la can-
tidad y estado de la materia orgé-
nica. nresenta por cuyo motivo el
andlisis de gsta determinacién po-
see un aito signifizado sanitario.

El agua en contacto con 18 at-
mosfera absorbe oxigeno de ésta
lrasta un punto de saturacién en
relacién, a la temperatura, presién
v sales cicueltas en el agua, siendo
la temperatura e! factor mas im-
portante en la capacidad cde absor-
cion, A medida que el oxigenog di-
suelto es consumido por las hacte- !
rias se establece un déficit en 1a
saturacion de oxigsno quedando
por tanto el agua en condiciones de

reabsorber de 1a -atmosfera la can-
tidad de oxigeno neceseria para
saturarse de nuevo, continuando
en la repeticion de este ciclo _mien-
tras el agua contenga materia or-
ganica en forma inestable,

Cuando la razén de oxigenacion
de un agua gque contiene materia
organica €s mayor.que la razin de
reoxigenacién, el proceso de desdo-
blamiento molecular de la materia
orgénica es l'evado a cako en au-
-sencia cle; -oxigeno por las bacterias
anaerébicas con el desprendimien-
to consiguiente de gases ofensivos
caracteristicos de la putrefaccion.

Para evitar estos males, las aguas
' residualeg - de cualquier naturaleza.
deben ser descargadas en € curso
que las recibe, en tal grado de es-
. tabilidad, que su demanda de oxi-
geno para completarla no reduzeca
el oxigeno disuelto en el curso por
debajo cel limite necesario a 'a vi-
da acuatica, garantizdndose con
ello, por consiguiente, condiciones
aerobicas en el curso.

DETERMINACION:

Consiste este anilisis en diluir '
una cantidad de la muesfra que se
desea analizar con agua dé2stilada
contenierdo una cantidad conocida
de oxigeno y anotando la pérdida
de! mismo después de un periado
de almacenamiento en un. pomo
lleno y herméticamente cerrado.

E] periodo. de almacenamiento o
periodo de incubacion corriente es
de 5 dias y a una temperatura de
200 C. Este periodo representa en
su demanda el 68% de la demanda
total correspondiente a 13 primera

etapa, o sea, de la materia carbo-
nada,

El agua de dilucidn es aereada,.
contiene una pequefia cantidad de
bicarbonato de sodio y tiene un
PH. de 7.0 a 7.5. -

!

La demanda bioquimica de oxi-
geNo se expresa en miligramos de
oxigeno por litro del agua que se
analiza, o sea en partes por mi-
lién (p. p. m).

Esta prueba nos demuestra cuén
contaminada se encuentra la bha-

~hia de La Habana y examinando
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el mismo p'ano podremos compro-

bar cudles son los aportes que pro-
ducen la contaminacion y en que
escala o verifican. Observando las
cifres que aparecen en el interior,
en la jarte correspondiente a la
bahia, puede verse que lo mismo
en el cana'. que en el fondeadero
glle en las ensenadas, a pesar de la
gran dilucién que como es natural
experimenta el agua, ésta se man-
tiene una demanda bioguimica que
fluctda y que varia segun los dis-
tintos lugares. Asf. la muestra
no, 41 tomada en el canal gcusa
una demanda de 2.2; la 49, to-
mada en la Ensenada de Atarés. de
19:6; la 50, en €] muelle de Pote,
5.2, Ja £2. en 12 Ensenada de Gua-
sabacoa, 5, efc,

¢A qué se deben estas altas cf-
fras de demandz bioquimica que
indican una Iimportante contami-
rnacion de lag aguas? Sencil'amente
a que innumerables industrizs vier-
. ten sus residuos a la bahia por me-
dig de las corrientes fluviales que
en ella desaguan o directamente,
por tubos y cahaleg ocultos. Estos
aportes clandestinos han sido dss-
cublartos por el estudia realizads v
del que vemos a exponer la parte

descriptiva relacionads con el de-
sagiie en bahja. Dice el informe:

RELACION DE APORTES A LA
BAHIA,

Comenzada la :nspeccion en el
Muelle de Caballeria, nétese gran
turbiedad en el agua. especiaimen-
te frente a 13 Pila de Neptuno,
donde existe un dren que debe
usarse como cloaca, a juzgar por
el mal olor que prcduce, y como
contfirman luego los analisis.

Entre los Muelles de San Fren-
cisco y 1a Machina existe un
desagiie de albafal sumergido. de
24 de didmelro. cuyo orgen no
hemos podido conocer.

Frente a los Muelles de Paula.
tanto en los de la Munson Line
como los de la United Fruit, no
ex'ste aporte visible alguno. Ya en
este lugar comienzez a notarse in-
tenso mal olor. que se acentlia a
medida que se acercan les Muelles
de 1a Ward Lineyles dela P & O
v Pan American Airway. En todo
ess litoral, sin embargo. no existen
aportes fecales visibles v sdélo el
Vertedero de basure pudiera dar
orieen a algin residuo.

Debajo de los Muelleg de Talla-
piedra aparece un desagiie proce-
. dente de aguas de condensacién que
no cfrece ‘mportancia sanitaria; no
sucede ¢si frente a los almacenes
d¢ la Havana Coal Co., donde exis-
ten conductos. que- descargan libre-
mente albanal lrudo.

Un estudio y Tecondclmients de
este aporte nos demuestra que pro-
cede del Dren de San Nicolas, con
aguas precedenteg de este antiguo

‘arroyo’ hoy ha sido convertido en

closca,

Un poco mas lejes y bajo el mue-
11 donde se deposita la arena para
la fabricacién v cerca de los de-
positos de carbon. existe el dren
del antiguo Arroyo de Matadero,
que 2 partir del Mercado Unico
conducia lag aguas de afluencia to-
pograficas de la regién hacla el
mar,

Este dren ha sido convertido

tambiép en cloaca y despide un

olor insoportable en su descarga.
Al 1zdo de los Muelles de Standard
Fruit & Steamship Co.. (Vaccaro

‘Lines), desagua ctro dren, proce-

dente del Arroyo de Aguy Dulce,
también convertido en cloaca Este
wtiimo no sélo conduce aguas de
albafial, sino pedazos vy resduos de

‘jabones y como cruza por la Pabri-

ca de Crusellas. en ]a Calzada de
Buenog Aires, seria conveniente in-
vestigar las descargas de esta in-
dustria.

Frente a los Muelles conocidos
como de Pote, existe un desagiie
de residuales, que lo denuncia su
mal olor, aunque no hemos podido
localizarlo, por encontrarse sumer-
gido.

Al fondo de 1a Ensenades de Gua-
sabacoa, el Matadero Lykes Bros
desagua 1bremente mediante una
tuberia de hormigon, sus residuos.
Cerca, el arroyo lamado Ganado,
ofrece otro grave desegiie de aguas
en estado de putrefacciéon avan-
zada, y al fondo, el rio Martin Pé-
rez, descarga sus infectas aguas,

qu- parecen més bien de tinta,

po: su intenso color negro.

En la ribera derecha de esta en-

seneda se encuentran los depésitos

, de la Shell, Sinclair y otrag em-

presas petroleras, cuyo litoral no
cfrece desagiie alguno de importan~
cia sanitar'a,

Frente a los Almacenes -viejos
de Regla aparecen varios drenes
cuyos eportes no ofrecenimportan
cia y el agua en la parte de este
litoral. a -partir de los depésitos de
Petroleo, © est4 bastante ‘limpia y
clara.

Tal gituacion cambla radxcalmen
te z1 pasar. los liamados Almacenss

de Regla, aspecxalmente frente =a

1a esquina d€ las. caHes de Adriano
v Pereira en el pieblo de. Regla.
Un..conducto que s gue. la primera

calie. mencionada, 'y’ otro gque lo -

hace por la de Pereira, eslan arro-
jendo diariamente. un, volumen de
albanal de 864 metros cubldos por
24 horas, procedentes de fosas’y le-
trinas de la citada poblaeién.

En este mismo lugar y Ifente a
los Muelles de la “Destiling Co.”,
los buques que alli atracan, arrojan
su, residuos de mieles al mer.

L6



Siguiendo el litoral y frenfe a | melena.

i1g calle de Ambron, existe un
desagiie sumerg'do, de albanal, im-
portante. En igualeg condiciones pa~
rece existir otro debajo de los mue-
lleg de lag lanchas para la Hebana.

Al ladp de estos muelles y frente
a Iz Iglesia “El Santuario”, es-
quina de lag calles Santuaric ¥y
Marti, se encuentrg la llamada
‘Play, de Regla’, cuyas aguas pue-
de decirse que estdn formadas por
albafial diluide a baja proporcién.
El1 resultado del anilisis de esta
agua, correspondiente a la muestra
numero 56, asi nos lo comprueba,
¥, sin embargo, en esta Playa se
banan innumerables n'fos y adul-
tos.

En J]a ensenada de Marimelena,
descargan: una cloaca proczdente
cdel pueblo. que viene por lag calle
de Facciolo. dos frente 5 la calle
de Piedra, una de 8" y 1a otra de
12° de dlametro.

Asimismo frente a la calle Be-
nito Anido, bajo los muelles de la
Aduzna de Regla, existen dos
desagiies mas.

Frente al Astillero La Campana,
de la “Compaiiia Cubana de Pesca
y Navegacién“”. se descatga un al-
banal sumrergido, preciszmente cer-
ca de otro lugar de hafios conocido
por “El Gallinero”.

La antgua desembocadura del
Ric Tadeo. hoy esta convertida en
un estero de agua en putrefaccion,

La planta de la “Standard"”. (Be~ -

lot), ofrece dos desagiies grandes
v uio mads pequefio; los grandes
s0lp aportan agua de enfriamiento.
con algun residuo de pstréleo,
mientrag los chicos de agua limpia
de condensacion.

En e} 'Distrito Naval', les fosas
descargan libremente al litoral. pe-
ro. sin embargo, segin el anilisis
de la muesira numero 59, no ofre-
ce gran mportancia.

Frente g los talleres de la Viuda
d: Gamiz, en el pueblo de Cass
Blanca, jesaguan varios conductos
con aportes bastantes reducidos.

RESUMEN DE LA INSPECCION

Juzgando por la inspeccion ocus
;Ir que realizamos en toda la Ba-
,hia y sin tener en cuenta los re-
sultedes de los anilisis realizados
en muestras tomadas en log lugares
escogldos. lag regicnes de mayor
"insalubridad, a juzgar por el inten-
so mal olor que se notaba y por
el aspecto del agua del mar, son en
orden decreciente: !

Primero: La ensenada de Atfarés,

Segundo: La ensenada de Guasa-
bacoa. ) )

Tercero: La ensenada de Mari«

- ~ ——— - —— -

Cuarto: EI ante puerio o fon-
deadero.

Quinto: E]l Canal 4e entrada.
pues, en toda la Bahia no existe
un solo lugar, donde por el inten-
So mal olor que se percibe. par
el aspecto del agua o por cuale
quier otra causa, ng se dé cuen-
ta inmedietamente el visitante
de la intensa suciedad que la ca-
racteriza,

Podemos decir, sin temor a
equivcearnos, que la capacidad de
au:o depuracién y remocién que
e] agua de mar ofrece. v que cn-

, mo entes d'jimos en e] caso de

la Bahia de 1z Hab2zna, era pe- .
! queiio y muy limitado, esta ab-

solutamente vencido, hasta el
, extremo que el estado sépticey de

sus aguas predomina en casi to-

d» su interior,

La sucieded por substancias

. minerales, ‘fangcs, etc. es co-
Iriente en puertos fluviales, don-
de 1a hélice Ar Inz b-rco- leventa
grandes cantidades de cieno, co-
mo sucede por ejemplo ey Nueva
Orleans y otras ciudades gituadas
a or'llas de grandes rios, Pero el
mal olor que denuncia procesos
hioguimimoes de putrvefacein d»ily
materia oOrganica, que son muy
desagradables, solo se observan
en los puertos sucios y mal aten-
didos. Y a este respecto el puerto
d: la Habana debe ocuPar el pri-
mer lugar en América.

Las quejas e lag Empresas ns-
| vleras, no sélo por el mal olor
que sus aguas despiden sino por
la rapida de-trucci¢.. de la pin-
" tura de los buques, son muy nu-
| merosas y bien razonadas, y exis-
ten buques que ten'endo necesi-
dad de quedarse en bahia por
varios dias. tcda la tripulacién
lp abandona por la noche pera
dormir en tierra.

Es:a mera descripcién, aunque es
muy elocuente de por si. eg insu-
ficiente para darse cuenta de la
fuerte contaminacion que las in-
dustrias y los albarizles llevan =&
bahia y para dar una explicacion
completa de las multiples fuentes
de infectac'dn. ocuparfamos  més
del espacio debido a la considera-
cion de los lectores.

Sin embgrgo no podemos dejar de
llamar ]a atencién de lo que se
puede apreciar en.el plano sobre
algunos fuertes puntos de contami-
naciéon,. En la Ensenada de Mari-
melena desemboca el Rio Tadeo,
qu~ atraviesa' el pueblo de Regla.
Fste rio nece. en los manantial»s
de “La Cotorra® y poco despuss
ecuirza por el Motodero de Guan2a-
bacoa. el que arroja a sus agues.

5
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“mediante un tubo ladrén, la gangre
v todos los residuos de cincuenta
reses diariamente. Tap fuerte con
taminacion experimenta. que la de-
manda bioguimica es alli de 4.000,
la “mas alta obtenida.” Mas tarde
este rio sigue recibiendo 1os apor-

tes de las Tenerias de Barnetche ¥
la Antieua v de distintas cloacas i
de: pueblo de Regla. hasta su des- !

embocadura, cerca de la cual la
demanda es de 51.3. La dilucién
que experiment, al llegar al mar.
hace que esta demanda sea de 2.5
en las costas de Regla.

En la Ensenada de Guasahacoa
desembeca el Rio Martiy Pérez, el
cua} tiene su méas fuerte contami-
nacion en el Matadera “La Ambro-
sia”, ‘que vierte en sus aguas In
sannre de las reses que sacr fica.
La demsnda es aqui de 54.5 y en 12
Eusenada de 9.7. También a esta
Ensenad, desemboca e} Arroyp Ga-

A )
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nado, tan fuertemente contaminado por tres tenerfas que desa-

w“

guan en 41 sus residuos y en que la demanda sube a 19,78, Por
dltimo, desagua también en Guasabacoa en Rio Luyand, el que
durante su recorrido es constantemente contaminado por repar-
tos gue carecen de alcantarilla y por industrias diversas que
vierten en sus aguas sus residuos, Entre estas industrias es-
tdn el Matadero Industrial (360 d. b, m. ), Havana Gas, Boada,
Destiler{a Habana y Cuba, etc.

Exis ten, pues, numerosas causas que contribuyen a la sucie-
dad y pestilencia de nuestra vahlia y cuyas causas puedenser
suprimidas exigiendo solamente el cumplimiento de las mes es- -
trictas medidas sanitarias a una serie de industrias que s6lo
han pensado en sus intereses sin tener para nada en cuenta los
de la poblacion habanera.

¢Es posible sanear la bahia de Ia Habana?

Si, es posible el saneamiento de nuestro-puerto, evitando
los perjuicios y el bochorno que nos causa su suciedad y su
fetidez, Y es posible sin tener gque incurrir en esos gastos
exhorbitantes, en esos presupuestos fabulosos. Es posible sin
que el Estado tenga que hacer grandes desembols0s en un momen-
to de crisis nacional y s6lo se necesita buena voluntad y el
hacer cumplir las leyes a lo0s que hasta anora las han estado
burlando.

Los inzenieros en sus conclusiones hacen las siguientes
recomendaciones para solucionar el problema de banias "Iremos
indicando las medias que a nuestro juicio son de imperiosa

necegidad de adoptar, pata terminar el problema de bahla: es-
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tas medidas podemos dividirlas en inmediatas, mediatas y futu-|
ras., Las medidas inmediatas, la exigencia de que todas las
industrias, mataderas, etc., que viertan su agua residuales

a bania, tengan una planta de depuracidn y la localizacién

de otras qgue lo hacen y que no han podido ser descubiertas,

va han sido acometidas, como también se estan lozalicando

casas que han conectado sus albafiales con los distintos cursos
que desaguan en bahfa., En cuanto a las medidas no immedie tas,
dice Cosculiuela en su informe:

1.~ Adopeidn de una politica sanitaria enérgica, que im-
pida el libre vertimiento de aguas de albafial a los cursos
de agua, sin previa depuracifén, exigiendo a todos los repar-
tos, cuymss descargas van a las cursos de agua, el estable-
cimient o de tanques sépticos eficientes.

2.~ No conceder la habitabilidad de las residencias situa-
das en Repartos carentes de alcantarillados, sin la seguri-
dad de un tratamiento eficiente y una buena disposicidn en su
vertimiento,cuando de curso de agua se trate.

33,- Demarcar las zonas ocupadas por repartos que no
cuentan con el alcantarillado y proyectar sistemas adecuados.

42,- Determinsr la capacidad autodepuracidn de las cursos
y las medidas de saneamiento a adoptar.

59,- Harer el censo de las concesiones de agua legalmen-
te establecida,

69,- Establecer por 1lo menos en la Jefatira Iocal de La
Habana, el cuerpo de ingenieros sanitarios, a cuyo cargo esta-
T4 todo lo concerniente al saneamiento de la ciudad, la ins=-
peccidn de casas en cuanto al servicio sanitario de la ciu=-

dad, los estudios sobre depuracién en los cursos de los rios
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y la determinacidn de la capacidad autodepuradora del suelo, asi
como €l proyecto y direccién de todadbra relacionada con el sa-
neamiento de la ciudad en su mas amplio aspecto.

Desde luego gue no es obra de un dfa el hacer lo que no se ha
hecho durante doscientos afios, perors{ puede asegurarse que por
prinera veg en nuestra historia se ha acometido a uno de los mas
dificiles problemas y mds complicado y que si logramos, como
esperamos, sanear la bahia de La Habana, habremos realizado
una de las obras mas necesarias a nuestra capital y de mayor
importancia sanitaria para el prestigio de Cuba.

Y podemos adelantar que la labor no se ha detenido en la
bahifa, por cuanto siguiendo indicaciones del sefior Presidente,
el doctor Moya ha ordenado el estudio necesario para sanear

el R{o Almendares también de mucha importancia,.

vy
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VIETAS POsTALES DESCOLORIDAS

LA BOCA DEi MORTO

Por PFederico Villoch,

E cuédntos acontecimientos

histéricas, de excepcional
importancia para Cuba, ha
sido testigo esa <Boca del
Morro», que un dia tras
otro ven los paseantes del
Malecén, con la mayor indiferencia!
iCuédnto ha tragado esa boca insaciable;
cuénto ha pasado, y aun pasard por ella,
en la sucesién de los siglos, si un cataclis-
md geolégico —u otros— no nos sepulta
con ella en los tenebrosos ahismos de lo
insondable!...

Del que menos se puede hablar es pre-
cisamente del europeo que primero 1llegé a
Cuba —por que asidticos. ya es indiscuti-
blz antes lo hicieron por el Estrecho de
Behring— de Cristébal Colén. Se ha dis-
cutido extensamente acerca del siti> en
que primero posd sus plantas el génovo-
galaicc navegante; pues si unos convie-
nen en quz2 entr6, a lo que parece, por la
‘Chorrera, como el inglés del cuento, otros
aseveran que lo hizo, y es lo més probable,
por la playa del Chivo, en Cojimar;
abundandoe los que dan por cosa clerta
que lo verifico por la llamada, ya desde
entonces, Flaya de Viriato, en recuerdo
del pastor y cabecilla lusitano de ese
nombre, cuya fama al parecer a‘ravesara
los mares. Por todas partes, menos por la
conocida, décadas después, por «Boca del
Morro»: la boca no se le abrié a la Ha-
bana, sinc mAés tarde; cuando empezd a
tragar millones, y turistas, que no otra
cosa fueron los primeros inmigrantes, o
visitadores, que en ella desembarcaron.
Aparte de no ser cosa segura que Colén
desembarcara en la Habana, ni que dijera
misa bajo la histérica Ceiba del Temple-
te: ceibas célebres, e indiscutibles, no hay
més que Ceiba Mocha, ‘Ceiba Hueca, y por
encima de todas, Ceiba del Agua. Coldn,
segim historladores bien informados; no
pasé de Isla de Pinos, el Paraiso Encan-
tado, de Don Gabriel Camps.

Sebastidn de Ocampo es el primero que
entra en el Fuerto de Carena, en 1508, ¥
por lo tanto, el primero que pasa la <Bo-
ca del Morro».

«Veldzquez y muchos de sus compafie-
ros —dice Benjamin Guerra— empezaron
2 hacerse riccs. Esto, que se supo en Es-
pafia, ¥y en los demés lugares donde los
espafioles se habfan establecido, fué cau-
sa de que vinieran muchos espafioles més
a la Isla; y al cabo de tres o cuatro afios,
los primeros trescientos vecinos se habfan
aumentado hasta el nimero de tres .nil».
Y fué ahi cuando el Morro empez6 a abrir
la «pocar.

Aunque el dicho popular emplée para
aquilatar la edad de una persona las fra-
ses —«es més viejo que el Morro», «tam-
bién es yiejo el Morro, y tira cafionazos»—

en la escala histérica, el Morro es relati-
vamente joven. Aun no ha llegado a los
clen si bien la fortaleza data del reinado
de Fellpe II, gobernando la Isia el Gene-
ral Juan Tejada, y siendo construida por
el ingeniero Juan B. Antoneli, y de aquf
el célebre cuento, y las famosas cuentas:
«Para picos, palas y azadones, tres mi-
llones»; que por lo que se ve, no ha cesa-
do de repetirse. Se levanté la torre de
pledra actual, el afio 1844, durante el go-
bierno del General O-Donnell. Asi pues,
debemos irnos preparando para celebrar
el primer centenario de la Farola del Mo-
rro, de aquf a cuatro afios, en 1944 —fe-
cha que serd memorable, eh?-— Antes
existfa una garita de madera, con una
campana para anunciar la proximidad de
los piratas; y ya es de suponer ¢émo re-
picaria, cuando una mafiana del afio 1586,
anuncié estar a la vista la entonces for-
midable escuadra del pirata inglés, Fran-
cisco Drake; y la que se armé en la Ha-
bansa, esperando el ataque del famoso y
sanguinario britdnics. Pero Drake se en-
teré por algunos de sus espfas ——al pare-
cer ya existfan las quintas columnas—de
que los habanercs estaban en condiciones
de defenderse, y prudentemente «volvio
grupas» hacia Panamé, recalando, mas
tarde, en algunas ensenadas de la region
oriental de Cuba.

De su breve estancia en la Isla, el pira-
ta inglés dejo el uso de una bebida con el
nombre de drake, de gran consumo en 1os
ingeniss, las bodegas y las cantinas de
barrioc del tiempo antiguo, consistente en
une buena dosis de aguardiente de cafia,
medic vaso, con azicar, un poco de agusa.
y -entcnada con unas ramitas de hierba
buena y una rajita de limén: el coctel
de la época. Se estuvo bebiendo drake
hasta 1800, y pico, en que fué desplazads
por el ron de Cuka y la ginebra de Ho-
landa. e oimos decir una vez en @spafia,
a un viejo piloto gallego, refiriéndose al
aguardiente de cafia, con verdaders de-
lectacion: —jAh, después de una larga
caminata. y con los callos echando fuego,
qué dulsura envolver las ples en una toa-
lla empapada en aquel aguardiente de ca-
fia de Cuba!... Se usaba mucho por
aquells. época otro aguardiente, el llama-
do, de «Islas», como medicina. Se hizo
muy popular el brindis de un mascavidrio
callejero, que en una recholata levanté su
ccpa, improvisando la siguiente quintilla:

El vino 1> da la uva,
y ambas son cosas de Espafia;
ibrindo, pues, con fiera zafia,
por la libertad de Cuba,
2cn aguardiente de cafia!

También se bebfa entonces mucho el
ecurazao», un licor rojo, dulzén, proce-
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dente de la isla portuguesa de su nombre,
gue venia embasado en botellas de barro,
que tenian unas pequefias asas en el ex-
trem» superior; el «curazao» se usaba co-
rrientemente para colorear, y darle un
punto de alcohol, a las horenatas.
ContAbanos nuestro padre —téngalo
D.0s en su glorla— gque al estallar el afio
70 la guerra entre Francia y Prusia, ha-
ll4base fondeada en nuestra bahfa la fra-
<ata 1rancess <«Bourdets, apareciéndo-
-e dos dfas después la fragata de guerra
alemana «Meteoros. Ambos comandantes
se retaron a singular combate; se pusie-
ron en franquia, enfilaron la salida del
ouerto; y un numeroso publico corri6 al
litoral para ver salir por la <«Boca del
Morro» a las dos valientes unidades que,
llevando desplegadas a popa las banderas
de sus respectivas naciones, iban a jugar-
se la vida, cara a cara —cafén a cafion—
fuera de las aguas jurisdiccionales: una
hora después se ofa desde la costa el fuer-
te y continuo cafioneo de ambos rivales,
regresando al cabo la «Meteoro» con
grandes averfas, un buen nimero de he-
. rldos y dos muertos, g bord>; a los que se
' les di6 sepultura en el Cementerio de Co-
16n: al sepello acudieron representaciones
i del Capitdn General de la Colonia, otras
autoridades de importancia y numerosc
¢ pusblo: un caso semejante al ocurrido
reclentemente en Montevideo, con el cru-
cero Von Sypee, de la marina de guerra
alemana. Asi como se dice que «no hay
nada nuevo bajo el sol», también puede
decirse que «tod> ha ocurride ya». La
tumba de los marineros del sMeteoros es
frecuentemente visitada por los jefes y
tripulantes de los barcos de guerra ale-
manes que recalan en nuestra habfa.
Nunca faltan en ella flores y coronas. Fué
aquel el \nico combate naval que huho

en la guerra franco-prusiana del 70. En el
tamulo se lee, al frente, el siguiente:
EPITAFIO
Aqui yacen

les marinercs alemanes

Carbenieri y Thenson

del barco de Su Majestad Meteoro

caidos en el combate naval

cerca de la Habana,

el nueve de Noviembre de 1870.

Al costado izquierdo se lee:

Donado por los alemanes de la Habana.

En el costado derecho:

Dulce et Decorun est Pro Patria Mori.

Que quiere decir en cubano:

Merir por 1a Pa‘ria es vivir.

De codos sobre el muro del Malecén,
-——«De codos en el puentes, uns lindisima
poesfa de Milanés— y mirando hacia la
«Boca del Morro», vienen a nuestra me-
moris Infinitos recuerdos, unos, de nues-
tras lecturas; otros, vividos. Recordamos,
mejor dicho, vemos deslizarse por entre
esos pefiascos revestidos de verde musgo,
negros en la base, meciéndose en un sua-
ve balanceo de hamaca, la Santa Maria,

,

la Nifia. y la Pinta, las tres carabelas del
Centenario—1892—precedidas de un aco-
razado que saluda a la plaza con su salva,

ientras de sobre los arrecifes. y de los
muros, y de los balcones, y de las azoteas,
se oye surgir, entre el cafioneo salutatorio
de las fortalézas, el regocijado clamor de
la multitud enorme que asistia al sobera-
ns espectéculo conmemorativo, tan dife-
rente del original, que hacia cuatro siglos
justos, se desarrollara en medio de un
silenclo cargado de hostilidad y de asom-
bro, ante una indiada medrosa que con-
templaba el espectdculo, tras 10s uveros
y maniguazos de la costa, con sus ojos en
cendidos de curiosidad... jCaravana del
tiempo, cémo corres superponiendo los
acontecimientos con tal prisa y desorden,
que no nos dejas a veces ni la ocasién
de apreciarlos!

Ahora son los corsarios franceses de
Jackes de Sores que entran con sus ga-
leones, el diez de Julio de 1555, atemori-
sando con su confusa griteria a la inge-
nua poblacién habanera, mandada por el
Gobernador Angulo. Otra seceién desem-
barca por la Caleta de San LAzaro, y sos-
tiene refildo combate con los defensores
d= tierra, en el lugar donde siglos des-
pués habra de levantarse el monumento
a Maceo. .,

Ahora es el crucero de la marina de
guerra espafiola «Sdnchez Barcaistegui»,
que, aprovechando la oscuridad, sale por
esa boca, una noche del afio 1895, miste-
ricsamente, con todas sus luces apagadas,
para sorprender y capturar una expedicién
mambpisa a las ordenes de Collazo, de ia
que se habfa tenido en la Habana segura
confidencia, y que al doblar el Morro cho-
ca con el vapor «Mortera», capitdn Vigno-
la, que buscaba preclsamente’en esos ins-
tantes la entrada del Puerto, yéndose a
pique el crucero espafiol en minutos y pe-
reciendo gran numero de los tripulantes,
entre ellos el jefe del Apostadero de la
Habana que mandaba la opsracién, Al-
mirante Delgado Parejo. En tanto, la de-
nunciada expedicién, segufa su ruta; y
Collazo y sus comparfieros llegaban a su
destino, y desembarcaban en una playa de
Orlente. Ponfa los pelos de puntas pen-
sar cOmo habrian sido devorados por los
tiburones que ahf abundan, los tripulan-
tes del crucero. Mucho tiempo tuvieron
los pescadores del contorno dedicados a
pescarlos, vor si en el vientre de algunos
de ellos aparecifa una sortija con un bri-
llante de gran valor que acostumbraba
usar el desdichado Almirante. Su caddver
fué encontrado tres dias después, pero sin
cabeza y sin brazo...

Ahora es la goleta «Santiago», que, a
velas desplegadas yiene desde el Mariel,
und mafiana de 1898, burlando el blogueo
dé los barcos americanos, bajo los dispa-
108 dé tafién de &stos, y los de la Bateria
de Santa Clara —cafan las balas alrede-
,&?gligeaégsnaggf %?lllxég-seex‘{tergx? oen-plaarS gsca.
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‘h3ca en medio del vocerfo del inienso

publico que se agolpa en San Lézare y los
Muelles para Vitoriar tan portentosa ha-
zafia: & proa viene el patrén, Curbers, ga~
1llego, ondeando triunfante la bandera de
su patria, que acaba de cubrir de glorial.
_Ahora es el crucero «<Maine», de la Ma-
rina de de Guerra Americana, que entra
en zafarrancho de combate, el dfa 25 de
Enero de 1898. a las once de la mafana,
atraido por alarmantes noticias recientes,
y explotar, veinte dias después, en medio
de la bahia, la noche del 15 de Febrero
del rropic afio; y salir en informe ama-
sijo "de hierro viejo retorcido, diez afios
despusés, por esta propia «Boca del Morro»
pars ser sepultado con toda pompa en al-
ta .mar. .

Ahora s, en fin, el vapor Julla, que en
Ia clara radiante mafiana del siete de
Mayo de 1902. flotando a popa la bande-
ra de Cuba libre, v rodeado dz infinitas
embarcaciones, entra por la «Boca del
Morro», levando a su bordo al primer
Presidente de 1a Replblica Cubana —en-
tre salvas de todas las fortalezas y vivas
de todos los corazones— Don Tomés Es-
trada Palma: Colén de nuestra vida 1i-

“bre y republcana; como él, glorificado y
exaltado; y también com> €1, en su dia
perseguido, olvidado injustamente...

Dia de zloria y regocijo para la Haba-
na, y nuestra Marina Nacional, fué el Jo-
mingo 7 de Junio de 1914, fecha en qu:z
salid por esa «Boca del Morros el zruce-
ro <Fatrias, para hacerle a la Madre Es-
rafia una visita de cortesia y carifia.
Mandaba el crucero el Comandan‘e Ro-
dolfo Villegas, e iban con é], en viaje de
instruccion —todos jovenes, palpitantes
de alegrias y esperanzas— los guardias
marinas; Salvador Menéndez Villoch, Fe-
derico Ardois Rugero Aurelio Garcfa
Leal, Francisco Garcia Proigas, Artury de
Plazaola Bravo, Gustavo Valdespino Agui-
lar, Octavie Galettz Pimentel, Armando
Caballin Ccmesafias, su hermano José:
Armando del Rio Espinosa, Alejandro L3-
pez. José Sotolongo. José Garcia Gamba,
José Torres Curbelo, Enrique Franclin,
José Roman, René Velarde Pelipe Jade-
nas, Rafael Reina, Ramdn Rodriguez Pa-
derni, Alemany, Beltran. ..

Este Inclvidable suceso di6 motivo a
una -de.nuestras obras teatrales de mayor
éxito: «Hl Pa‘rla en Espafia», de la que
se popu}arizaron sus comicos persinajes,
el negrito «Carburo», que deszmpefiaba
Sergio Acebal; su novia, Ia refistolera ne-
grita, «Catuca», de tan excelente modo
interpretada por Blanquita Becerra; y el
gallego «Mufieiros, que hacfa Pancho
Bas, con su vis comica esponténes «sui
géneris»,

Fn €l cuadro de la «Corufia». Gustava
Robrefio caracterizaba a la perfeceién al
Dr. Marlo Garcia Kiouly, que era enton-
ces Embajador de ‘Cuba en Madrid, Tam-
bién se hacfa aplaudir el discreto actor
comico Guillerme Anksrman, que imita-
ba, en la playa del Sardinero en Santan-
der, al Rey de Espafia, Alfonsc X, «y tres

ralitos», como decfa Acebal, en el negrito
«Carburos,

Se cantaba por todas partes aquel lindo
y cadencioso tango que la musica criolli-
sima de Jorge Ankerman popularizé des-
de la noche del estreno:

«El Patria» se va pa Espafia
con los marines cubanos. ..

La inolvidable Eloisa Trias desempefia-
ba, como ella sabia hacerlo, tres papeles:
la negra Na Tomasa, madre de «Caibu-
ro»; «Solita», la gaditana del ultimo cua-
dro en el mesén de «Fuerta de Tierra»,
en C4diz; y «Cubas, en el primero: el pi-
plico le tributaba una imponente ovacién.
cuando decia aquellos versos. despidiendo
al «Patria», en aquel magnifico decorado
de Pepito Gomiz, que representaba un
paisaje de nuestro puerto:

En fragil carabela Espafia un dia
cruzé valiente el proceloso abismo;
pues hoy Cuba también hace lo mismo.
y un mensaje de amor & Espafia envig.
Y salfa por esa hoca el mensajerd tan

crgulloso en su sencillez y modestia, todo
tremolante de gallardetes, a popa la ban-
dera de 'Cuba libre, latigueando en el ai-
re a los impulsos de la encendida y per-
fumada brisa tropical. Era aquel un dfa
de fuerte marejada. El crucerito cuba-
no saltaba y cabeceaba com2 un cascarén
de nuez, batido por las encrespadas olas.
F] entonces director del Observatorio Na-
cicnal, Dr. Carbonell,’ comentando aquel
arriesgado viaje en un articulo titulado:
«: Volveran?» —Volvieron. A los tres ime-
ses entraba otra vez el valiente barquito
por esa «Boca del Morro» —los guardigs
marinas que ya wdos eran oficiales, ali-
neados en el puente, con sus trajes blan-

ecs 'y sus gorras con un galén de oro—en
‘medio dz2 las jubilosas aclamaciones de su
pueblo.

Vamos a apuntar a la ligera, y no muy
segurcs de no equivocarnos, algunos de-
talles referentes a nuestro puerto y a es‘a
«Boca del Morro» de que venimos ocupén-
donos: unos, productos d= nuestras lec-
turas. como ya advertimos, y otros, de su-
cesos que hemos presenciado personal-
mente. Por ella entraron y salleron mu-
chas veces 1ds primercs barcos a vapor,
de ruecas, que nav:garon en Cuba: el
«Matanzas» v el «José Bard», ambocs per-
tencientes a la casa naviera de este nom-
ure.

En el Arsenal da !a Habana se cons-
trufan en 1804, los entoncess formidables
navios de guerra de la Marina Espafiola.
con maderas duras del pafs, entre o‘ros
«El Soberano», presente en el rescate de
los prisioneros del «Virginus», por el Al-
mirante inglés Lorraine; los restos del
«Soberano» salieron del fango de la bahfa
de Santiago de Cuba, cuando allf se hizo

el dragado. En el Arsenal se construyé el
navio «Trinidad», de cuatro puentes, que
montaba setenta cafiones por banda, el
més grande del mundo, en aguella época.

El «Trinidad» se bati6 en Trafalgar. El
bugue Insignia donde iba el hercico Al-
mirante Churruca era el «San Juan», Pé-
raz Calddés refiere en sus memorias que
conocié personalmente, en Santander,
rresentade por el novelista Pereda un
viejo marino de cerca de noventa afios,
que fué grumete en el «San Juans, quien
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le cont6 al autor de
nales los més minuclosos detalles del
, combate de Trafalgat, basado en los cus-
les el genial novelista escriblé su intere-
]sante eplsodio del mismo nombre.

Otro bugque crucero espafiol, «El Coldéns,
. sali6 de la Habana en 1896, para perse-
guir la expedicién del «Competitors, que
venia 81 mando de Alfredo Laborde, ¥
embarranco en los bajos de los Colorados,
en Pinar del Rio. Laborde fué capturado
en tierra, juzgado en el Arsenal, conde-
nado a muerte, indultado y desterrado:
era hermano del estudiante Laborde que
icayd en el fusilamiento de 1871.

E! vapcr «Monterreys chocé con una mi-
na después de salir de la Habana en 1917,
entes de llegar al Cabo Hatteras, ahogan-
aose muchas personas conccidas, y un
cbspo mejicano que llevaba un cuantioso
tescro para ponerls & salvo de la revuelta
que entonces habia estallado en Méjico.

Pn 1898, los trasatlénticos de la com-

pafifa de Antonio Lépez, «Santo Domin-
go» y «Montevideo», abandonaron una no-
che el puerto, burlando el blogueo de los
pbarcos americanos con rumbo a Méjico!
«Fl Santo Domingo regresé con un carga-
mento de viveres; pero fué visto por un
crucero enemigo. y rerseguido, embarran-
c6 cerca de la Coloma, siendo sus restos
visibles hasta hace poco. En 1908 llegé a
‘1a Habana la corbeta espafiola, escuela
de guardias marinas «Nautiluss, haclén-
dosele un fraternal y sincero recibimien-
to. Le mandaba el Capitdn de navio Don
Salvador Moreno Eliza. Cuando el <«Pa-
tria» fué a la Corufia era el Jefe del
Apostadero del Ferrol, v recibl6 a los cu~
_banos ccn extraordinaria alegria y carifio.
* No cabe dudar que la importanc de
Jos sucesos estd en razén directa del ma-
|yor o menor tiempo que tienen de haber
acontecido; y no hay que olvidar, ade-
més, que 6stas nuestras viejas postales
van el subtitulo de «recuerdos contem-
poréneos», por lo que excusamos exten-
dernos en la relacléon de los sucesos que
llenaron las primeras décadas del pasadc
siglo diecinueve.

Un cantar del pueblo decfa:

Tres cosas tiene la Habana

que no las tiene Madrid,

son el Morro, la Cabafia,

y ver los barcos salir.
¥ no habfa efec
aquel cantar,
ir a ver salir y
Boca del Morro, sobre todos los vaporss
correos espafioles que hacian la rute Hs-
bana, Cadiz, Santander, Barcelona. Ape-
mas el Morro izaba en su seméforo la se-
fial de svapor correo a la vista», empeza-
ban a llenarse de curiosos la Funtilla ¥
los Muelles de San Francisco, y se espar-
~{a sobre los abruptos arrecifes de San L&
zaro6 un enorme gentfa, en su mayor par-
| te compuesto por el elemento peninsular
| del comerclo; ansioso de ver entrar por
la «Boca del Morro» agquel bugue que era
como un pedazo de la lejana patria, que
lentamente se iba acercando, y le trafa
nuevas de sus famillares,

—1A ver el correo!—era la voz popular,
en aquellos tiempos en que no estabaimos
scbrados de espectdculos callejeros.

tivamente, en la época de
diversién més animada que
entrar los barcos por la

e — "
10s Episodios Nacio-

LOos vapores correos espafioles, y luego
también los franceses, saludaban a la pla-
za c¢in un cafionazo a la entrada y a la
salida del puerto: el correo espafiol salia
generalmente, a las seis de la tarde; el
francés, a las nueve de la noche. '

El poeta euskaro Faustino Diez Gavifio
canté. expresando esa impaciencia del
pueblo, a que antes nos referimos:

iLlegé el correo! ;Bendito dia!
con qué impaciencia yo lo esperaba,
i'Cuénto tardaba, querida mia;
cudnto tardaba! ’

No obstante, no eran todos a ver en-
trar el correo por la «Boca del Morros
con el mismo entusiasmo y alegria: el’in-
feliz empleado colonial 1o esperaba con
e_l corazén en la hoca, receloso de aque-
lios «Indices» traidores que trafan en su
seno, cesanteando antiguos y nombrando
nuevos servidores del Estado, en un tra-
siego que no distaba mucho del que se
emplea en el Mercado Unico para sepa-
rar los huevos frescos de los pasados.
Desde que los «Indices» empezaron a fra-
guarse en las Secretarfas respectivas, y
en los distintos Repartos Kohly con qu2
ha contgdo, desde su instauracién nues-
tra Reptblica, y comenzaron a organizar-
se v habilitarse los aeropuertos del Arse-
nal, Rancho Boyeros, Columbia, etc., ete,,
puede decirse que la ¢«Boca del Morros
empezé a perder importancia, Més ya lo
sdvierte el an*iguo adagio: donde hubo,
algo queda; y la importancie no se pier-
de del todo. De un dia a otro espérase que
entre por esa propia boca, un barco ame-
ricano, trayendo, perfectamente estibadas
en sus bodegas, las s6lidas cajas conte-~
niendo, en brillantes barras de oro, el em-
préstito de 50 millones que, seguin se dice,
va a concertar, con un Banco neuyorgui-
no, nuestra Replblica. E! curioso pueblo
habanero volverd a instalarse ante aquel
sitio donde tantas veces transcurri6 su
espera ansiosa rogéndole al Altfsimo que
esos dineros lleguen «a nos» sin novedad;
que pasen la <barras sin incidentes des:
graciados; y sobre todo, que no caigan en
esas hirvientes cuevas de insaeiables ti-
burones, que, seguin la leyenda, infestan,
desde los antiguos tiempos, la histérice
«BOCA DEL MORRO», y sus alrededores.



LIRS POSTALES DESCOLORIDAS

LA EXPLOSION DE;
LOS POLVORINES

Py FedericoVilloch

E muchachos, y cuando de tar-
de en tarde, nos :<«futiviba-
mos», al principio. del colegio,
cdespués, de]l Instituie, en
compaififa de dos o tres amigos,

. pasdbamos las horas de clase

en la Cortina de Valdés o en la Quinta
de los Molinos, pero donde con mayor
frecuencia encamindbamos nuestros pa-
sos era al Litoral de la Bahia, en la que
acababamos de dar un entretenldo pa-
seo, animados por los encomios que nos
hacian . aquellos pintorescos guardafieros
de entonces, generalmente gallegos, de
las excelencias de sus botes el «Maria
Pitas, «El Voladors, «La Virgen de Re-
gla», y otros nombres por el estilo, y de
los atractivos que ofrecfan ¢el vapor co-
rreo de Espafa, acabado de llegars o €l
«barco de guerra inglés, anclado frente a
las carboneras de Casg Blanca», cuyas
tramontanas no descansaban un momen-
to abasteciendo los barcos de agquél com-
bustible que era el Unico que se usaba
entonces. Los més serics y estudiosos de
nuestros compafieros, cuando se decidian
a ir en aquellas correrfas con nosotros,
eran los més alborotosos y decididos;
tramando arriesgados planes e imagi-
nando irrespetuosas pillerias que nho nos
atreveriamos a afrontar los veteranos en
aquellas lides. Con. el dinero de la me-
rienda que habfamos reunido durante la
semana, a real por dia, reunfamcs cet-
ca de un par de pesos, que distribufiamos
entre el alquiler del bo.e y las vitua-
llas para la excursién, consistentes en
sanwichs de panecillos franceses, con ja-
moén, su poco de mantequilla rancig de
bodega, dulce de guayaba de aquellas ca-
jitas de madera redcndas de a dos por
medio y queso Patagrés, de aquel suave y
mantecoso, que ya no se ve por ninguna
parte. Con eso, y con la alegria de los
doce afios, quince el que més, nos sen-
tfamos dispuestos hasta acometer el des-
cubrimiento y la conquista de un Nuevo
Mundo, si algtin otro por descubrir que-
daba en algin escondido rincén de la
Bahia, que por lo- grande y abierta, se
nos figuraba el mismo mar insondable
Atlantico. ..

Después nos hemos embartado mu--

chas veces en grandes y cémodos trasat-
lanticos para emprender laryos viajes de
recrec a las grandes ciudades de Améri-
ca y Europa; pero nunca, jamas, hemos
vueltc a. experimentar aquel hondo e in-
timo regocijo que nos recorria la co-
tumna vertebral, en un largo estremeci-
miento mnervicso, cuando €l guadafiero
arriaba lg vela, soltaba €] amarre, se co-
lccaba en franquia v el «Maria Pitas, «El

Voladors o <La Virgen de Regla», se iba
separando de tierra para conducirnos a

. Cayo-Puto, al Ingenito, g las Ensenadas

de Marimelens, Atarés, Guasabacos. ..
Grandes barcazas cargadas con lg ba-
sura, de la ciudd pasaban al lado de nues-
tro bote. Entonces tenia esa contrata la
compaiifa Izquierdo, £4nchez y Sigarroa,
y también habia frecuentes huelgas en-
tre los recogedores de la basura, todos
gallegos. Don Manuel Sédnchez Goémez,
gerente director de la empresa, tenia que
andar detrds de los alcaldes, suplic&n-
doles para que les abonase la cuota de la
recogida. También fenfa esta empresa la
centrata de proveer de. agua g 1os bu-
ques surtes en Bahia, lo que verifica~
ba mediante grandes algibes. El barrido
de las calles y la recogida de la basurs,
era uno de los espectdculos pcco ediﬁ-
cantes que tanto abundaban en la Haba-
na antigua, Tenia lugar precisamente g
la hora en que salia el piblico de los
teatros, el cual se vela obligado a perci-
bir el nauseabundo hedor de los desper-
dicios recogides en cajones, barriles, la-
tas de todos lcs tamafios y clases, y tam-
bién en envoltorios de papel de diarios
viejos que alzunos despreocupados veci-
nos arrojaban impunemente desde las
azoteas de sus casas y que a lo mejor
les cafan al transetinte en la cabeza. El
ptblico se veig envuelto en grandes nu-
bes de polvo y en cleadas de malos olo-
res, de las que hufa tapandose la boca
con el pafiuelo. El Ciobernador Batista,
de grata memoria, acabé con esta repul-
siva y a.ntlhigienica costumbre, dispo-

niendo que se hiciese el barrido y recogi--
da después de las cuatro de la “madru-
gada.

Estas basuras, parte se arrojaban al
mar, sacindolas del vertedero de Talla-
pledra y parte se amcntonaba en medio
del antiguo patio de Villanueva, de don-
de eran recogidas en plataformas que
una locomotora arrastraba después por
toda la calle de la Zanja, hasta arrojar-
las en un sitlp préximo g la Ciénega,
en una finca comprada por SAnchez, y
en donde ers utilizada para abonar los
terrencs propiedad del Conde IbAfiez. La
tiebre amarilla, el tifus, lg difteris y
otras terribles enfermedades, revolotea-
ban a sus anchas encima de esos detri-
tus: malo es que resurjan como el Fénix,
de sus cenizas; a poco que la Sanidad
se descuide. Don Manuel reunié una bue-
na fortuna con estos servicios: era pa-
dre del hoy afincado y muy querido club-
man Manclo Sanchez, uno de 10s’ més
expertos y entusiastas golfistas del Coun-
try Club.

i
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| Uno de los encantos de nuestros paseos
| en Lote, era atravesar el bullente olea-
Je que dejaban a su paso los vaporcitos
de Regla: el bote se zarandeaba como
una céscara de nuez, y ello nos hacfa
refr de puro miedo. A veces pasdbamos
el lado de alguncgg botes pescadores que
venfan de «afueras y nos entreteniamos
viéndoles abrir las redes y verter el con-
tenido de su pesca en grandes lanchones
que la trasladaban a la antigua Pescade-
ria de Tacon. Es curioso el parecido que
algunos peces tienen con no pocos hu-
manos: el pargo es el caballero elezafnte
del mar, bien plantado, de correctas lji-
neas, uno de esos seres g quienes la ro-
pa les cae sin pliegues ni arrugas y ajus-
tada perfectamente al cuerpo, La cherna
es «ung callejerg baratar, de mirar cini-
co y bocaza provocativa. Las sardinas,
con sus brusces saltos y su continuc mo-
‘vimiento, recuerdan los estudiantes re-
voltosos. Hay peces limplos, aseados, que
brillan centelleantes, con sus escamas de
plata; hay otros suclos, asirosos, que se
muestran envueltos en capas de lino y
manchados de viscoso fango, denuncian-
tes de ocultas y misteriosas madrigueras.

Pegado a la borda del bote a veces nos.

segufa un enorme escualo,, a flote su

monstrucsa y repulsivs cabezg y nos en- |

sefiabg la friple hilera de sus puntia-
gudos v afilades dientes, clavandc en
nosotros sus ojos retadores; durante al-
gunas noches, sofdbamas después con
agquella cabeza y aquellos ojos y aquellos
dientes. ..

De la bahifa de entonces a la de hoy,
va una diferencia nctable, No somos pe-
ritos para saber si ha perdido o gana-
do; pero a nosotros se nos figura que la
de entonces era, por lo menos, més pin-
toresca con sus muelles, el de Paula, el
de. Caballeria, el de San Francisco y
otros, con los innumerables bergantines,
barcas y goletas que se vefan atracados
a ellos. Era crecido el nimero de goletas
que existian
cabotaje era de gran importancia. De
aquellas goletas recordamos «La Alta-
graclas y «La Pilars, patronos respecti-
vamente Peregrin Navarro y Lézaro Pé-
rez, ambas del conocido armador de en-
tonces, Faustino Marante. «La Gertru-
dis» de Leandro Sell, patrén Francisco
Mayor, conocido por el Mayorquin, que
llevé veinticuatro afios de servicio; la
«Marfas, del propio Leandro Sell, patrén
Vicente Roselld; «El Cabalic Marino», de

. Juan Pujol, patrén Bartolo Tinientes;
«L.a Habhnas, también de Pujol, patrén
Francisco Pena; la «Marfs Magdalenas,
de Guzmén, patrén Villalonga y otras.
Hacian viajes de la Hgbana a La Mula-
ta, Bahia Honda, Cabafias, Mariel, lle-
vando viveres y trayendo carbén y ma-
deras., También eran muy corrientes los
viajes de goleta entre Matanzas y la Ha-
bana; solian hacerse traslados de mue-
bles por ese medio, como *mas cémodo
y barato,

Una nota caracterfstica de la bahfa de
aguellos tiempos: 1a estrepitosa sirena
del vapor americano «Mascata», que so-~
naba alarmando g toda la ciudad, a su sa-
lida y entrada del Fuerto. Aunque no fue-.

|

orque la navegacién de’

semos a pasear por la bahia, de mucha-
cho siempre nos agradaban estas excur-~
sicnes por el ltoral y los muelles, El rui-
do de las transutanas de Casa Blanca;

el de las carretillas rodando por los es- -

pigones cargados de cajas, fardos, barri-
cag; ¢l bronco sonar de las siredas de
los trasatlAnticos, préximos a zarpar,

azuzaban en nuestro espiritu esa ansis -

que siempre nos ha animado por los via-
jes y la renovecién del ambiente. Aque-

llas fondas, cantinas, cafés, kioscos, que

se levantaban en gran numero frente a’

1z bahia, tenian y tienen un fisonomia
sui-géneris, de cosa de mar. Lo que se
comia, bebia y se fumabg tenfa el olor
y el gusto de la brea y el alquitran. Has-
ta los nombres de aquellos establecimien-
tos respondian a la zOns v al ambiente
en que radicaban. Habfa fondas que se
Hamaban —y ne podrian llamarse de otro
modo— La Capitana, La Marina, La Viz-
caina, La Florida, Las Brisas del Oczéa-
no. Cafés que se nombraban El Vigfa,
E] Céntaro, Méndez Nufiez, Colén, El
Nueve Mundo, El Morro, Kioscos de ta-
bacos y bebidas, conocidos por «el del pi-
loto», «el de la Bitdcorg», «el del Nor-
te, «el del Oeste», unas y otros frecuen-
tados especialmente por capitanes, pilo-
tos, patronos,. marineros, agentes de
aduanas cargadores de muelle que iban
y venian sin descanso, en medio de una
charla bullanguera y pintoresca en -que
subresalia el rudo acento de los mayqer-
gqines y los yanquis.

Creemos recordar —seguramente nds
engafiamos— que en la bahia de entonces
habia més movimimiento que en la de
ahora, Recordamos los remolcadores El
Aguila, el mayor de todos, que tenia so-
bre el techo de la caseta de proa una
inmensa 4guila dorada. Era el sefior de
los remolcadores que surcaban entonees
la bahia; y el mdis chico, uno que la
gente guasona del Puerto no lo conocia
por otro nombre que por el de «Busca
el almuerzos, a causa de que sala afue-
ra y haciendo sonar su pito muchas ve-
ces, con entrecortados repetidos sones,
llamabsa la atencién de los barcos y go-
letas que navegaban préximo a él, algu-
nos de los cuales lograba remolcar al
fin, ganéndose una moédica retribucién,
con la que se pagaba la comida del dfa.

Chiquitico, lizero, no paraba un instan- .

te, e lba y venia de continuo, de un la-
do para otro, como una diligente hormi-
guita que se busca su grano de trigo. Aun
quedaban algunos antiguos vapores de
ruelas, que hacfan viaje por la costa
norte, llevando pasajeros y carga, entre
otros, el Bahia Honda y El Antolin del
Collado, el que, no pudiendo ya con su
vieja armazén, se quedé un dia varado
para slempre en un arenal préximo a la
Habana. También trabajaban, y se mo-
vian mucho en bahia, ¢l <Sussies, el
«Fernando», y era muy pintoresco por su
estructura, semejante g un trasatlanti-
co, «E] Auxillar Ntmero 4», de la Com-
pafiia Trasalldntica Espafiola.

Esta  dltima excursibn o escapada a
que  nos referimos, y en la que eran
nuestros- companeros, nuestros condisci-
pulos, Alfredo Lifiero, Antonio Borges y
Juanillo Montalvo— ninguno pasabamos
de los 18— tuvo lugar el dia 29 de abril
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de 1884, que fué tristemente memorable
para los habaneros, 'durante algunos
afios. Después de pasar nuestro bote por
delante de Santa Catalina, el dique seco
de Pessant y otros lugares del Puerto,
arrimamos frente a los polvorines de los
Muelles del Arsenal, ddndonos, como es
consiguiente, el alto, el centinela que aquel
dia y aquella hora hacfa la guardia en
lo més avanzado de ellos, hacia los de San
José y San Felipe. Bl guadadero de <El
Maria Pita», que as{ se llamaba aquella
tarde nuestro trasatlantico, renegaba de
nuestra insistencia en acercarnos al peli-
gro, cuando en medio de la disputa... jun
inmensfsimo reldmpago envolvié al Pol-
vorin de San José, y tras una formida-
ble. y estruendosa explosién, lo vimos vo-
lar por los aires, confundidos, pedazos de
miembros humanos, {rozos de muebles,
pedruscos, mil objetos varios, al pro-
pio tiempo que el guadafiero, pinta-
ao en su rostro el mayor espanto,
aritaba tapéndose los ojos con ambas
manos: —j]jMadre Dios!!— y los cuatro
* viajeros del «Maria Pita» éramos lanzados
fuertemente contra las bordas del fragil
botecillo, que se encumbraka en lo alto
de una gigantesca ola, levantada por la
espantosg conflagracion. ..
~—ijA tierra! gritamos todos.
—jAhora siguen los otros polvorines!

gritaba el 2uadafero, dandole a los re-
mos y huyendo del peligro cada vez maéas
aterrorizado. )

A nosotros nos hizo aquello 18 impre- x
sién de habernos cafdo un astro en la
cabeza. La densa humareda de la explo-
sién oscurecié el sol unos instantes, co-
municéndole a sus rayos una Juz expec-
tral que lo envolvia todo, aguas, bar-
£0s, cesas, personas, en un tono verde vio-
l4ceo, que acrecentaba nuestro espanto.
Los vapores surtos en las proximidades de
los polvorines, lanzaban al aire el au-
llido de sus estridentes sirenas, pidiendo
auxilio: v ello aumentaba el terror del
momento. Algunos remolcadores, lanzan-;
do también agudos y nerviosos pitazos,
enfilaban la salida del Fuerto, huyendo
de las proximas explosiones que se espe-
raban; pero otros, cuyos patrones se ma-
nifestaban, més altruistas, se acercaban

_al lugar de la hecatombs para prestar
T T — gy

el mayor auxillo que<pullieran: todo era
confusién en el Puerto, 1o mismo que en

tierra. Segln en nuestro remar frenético,

nos acercébamos al muelle de Paula, que.
era el gque tenfamos més a las manos, iba-
mos percibiendo con mayor claridad el vo-
cerfo del pueblo, que se habfa echado ala
calle loco de terror, corriendo de un la-
do para otro, sin rumbo fijo. Cuando pi-
samos tlerra, nuestro primer impulso fué
dirigirnos hacia el Instituto, hacia la ca-
lle de Obispo, donde era natural y de
nuestro deber que estuviéramos, y donde
el instinto nos hacfa creer que irfan a
buscarnos nuestros familiares, En la es-
quins de San Iznacio encontramos a un

grupo de estudiantes, compafieros, a quile-
nes el Catedratico de Historia Natural ¥
Boténica, el P. Rosado, que siempre ves-
tia do paisano, con su eterma sonrisa
y parsimonia, recomendaba calma. cal-
ma, muchachos —Iles decia— calma, ya
se verd lo que ha sido. Estaban dando
clase con él en el aula al lado del Gabi-
nete de Fisica y Quimica, del que era en-
tonces ayudante el joven Blosca, mas tar-
de doctor Catedratico de Fisica de nues-
tra Universidad. En un principio creye-
ron que la explosién habia -tenido lugar
en dicho gabinete, al estar realizando en
él alguna preparacién el citado ayudante
Biosca; pero visto que no era asf, los
estudiantes se lanzaron a la calle a inda-
gar la causa. Recordamos que estahan en-
tre ellos, como siempre, con su eterno buen
humor y haclendo chistes, nuestros in-
olvidables amigos y compafieros Adolfo
Bell y Balbino Gonzdlez, que ocuparon
después puestos prominéntes en la Repu-
blica. En el Instituto no habfan quedado,
cuidéndolo, més que sus dos bedeles, Ja-
cobo y el célsbre «Borugas.

Sezuimos después el rumbo Incierto de
la multitud enloquecida. Unos asegura-
ban que la explosién habia tenido lugar
en el Convento de San Francisco, de Cu-
ba ¥y Amargura, en cuyos sotanos, decian,
tenfan los frailes acumuladas grandes
cantidades de p6lvora. La gente hablaba
de ir a asaltar el convento y degoliar a
1cs fralles. Durante unos segundos pren-
dié en la muchedumbre la locura revolu-
cionaria; pero llezados & la esquina de

- Amargura, los frailes, & las puertas de

su monasterio, tamblén procuraban ente-
rarse del motivo de la formidable explo-
sién. Otros decfan que la cosa era en la
Mpgestranza de Actilleria; otros, que en
uno de los muelles de Tallapiedra, dond2
un ferretero de nombre acumulaba granles
cargamentos de dinamita; otros, los maso-
nes; los comunistas no figuraban ain en el
«elencos. Nosotros, segin corriamos hacia
nuestro barrio, que era el de Monserrate,
ftamos dando la verdadera noticia, Todo
el mundo estaba en la calle, corriendo
con las manos en la cabeza; y cuando se
tuvo la conviccién de que la cosa habia
ceurrido en los polvorines de SBan José.y
San Felipe, daban ya por clerto que del
unc al otro segundo seguirfan los otros; y
gue acabarfa por ‘volar el Arsenal entero,
convirtiéndonos a todos en cenizas. En el
Campc de Marte dleron a luz muchas
mujeres; a algunas nifias le pusieron por
nombre Barbara, Santa Patrona de los
artilleros; y a los nifios, Lorenzo, &l santo
de las parrillas. Recordando aquel cua-
drc de espanto que ofrecia la Habana en
aquellos momentos, podemos darnos cuen-
ta al presente, del terror del pueblo lon-
dinense, corriendo enlojuecido bajo las
mortiferas tombas de los aviones alema-
nes.

Llezamos a nuestro domicilio en la ca-
lle de la Industria numero 82, jadeantes,
encontrando que la explosién habis cau-
sado .graves desperfectos en las paredes
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‘del zagudn y las lucetas de las venta-
nas, scialando para las cuales nuestro pri-
mo hermano, Salvador Menéndez Villoch,
que no llegaba a los dos afios, exclamaba
con demostraciones de miedo: «!Pun!
iFunl» No qued6é en la Habana una casa
que no presentara su rasgadura corres-
pondiente. En Jesus del Monte y el Cerro,
ocurrieron varios derrumbes. ’
Con motivo del sacudimiento de la ex-
plasion, se rompleron muchas cafierfas del
alumkrado y los gasémetros de Tallapie-
dra de la Compafifa Gas Light, sufrieron
desperfectos de tal importancia, que no

se le pudo dar luz a la poblacién duran- -

te unos dfas. La Habana volvié al afio -

1820: los transetntes andaban por las ca-
lles con farolitos de manos; y las casas
se alumbraban con velas de esperma —no
qued6é uns en ninguna bodega— o0 con
l&mparas de luz brillante, de la que tam-
bién se hizo inusitado consumo.

La explosién tuvo lugar a la una me-
nos cuarto del citado dia 29 de abril de
1884. Las victimas ascendieron, entre
muertos 'y heridos, & més de cuarenta, La
cebeza del centinela que estaba de guar-
dia en la garita de San José —el que nos
habia dado el alto —fué encontrada on
el patio de una casa del barrio de San
Isidro. La guarnicién de treinta hombres
del batallén Borbén, que custodiaba  los
polvorines, perecié casi toda debajo de los
escombros, resultando herido muy grave
el oficial de la guarnicién, sefior Mari-
fio. El oficial que mandaba el destacamen-
to de los polvorines, habfa ido a almor-
zar con su familia a Guanalacosa, y a eso
debié la vida. También murié el teniente
de artillerfa Don Tomés Mansilla, que
habia ido a aquel lugar comisionado para
el soleo de la pblvora. El capitén de arti~
llerfa Don Arturce Rodriguez, quedé se-
pultado entre los escombros; pocos dias
antes habfa dado una interesante con-
ferencia en 2l Circulo Militar, —que se
hallaba en el Prado— sobre la dinamita.
Era Gobernador de la Habana don Juan
Ales, Marqués de Altagracia, qulen dirigié
una sentido alocucién al pueblo, reco-
mendandole orden y cordura, en vista de
las tristes circunstancias y carestias en
que se veia envuelta la ciudad a causa de
tan terrifle catéstrofe. El capitdn de un
barco mercante que entré en Puerto ho-
ras después de la catdstrofe, declard que

habia ofdo el estampido de la explosién a-

quince millas de la costa.
Un mes mds tarde, el teniente cotonel
Ruiz, del Cuerpo de Artilleria, persona
! muy estimada en nuestra sociedad, y que,
andando los afios habia de tener un f{in
tan tragico como inmerecido, pronuncié en
el teatro Tacén una erudita e interesante
conferencia sobre la expansion de la pél-
e importantes que habian ocurrido en va-
vora, citando las explosiones més célebres
1ias ciudades, cuarteles y puertos del uni-
VErso.

A

Al verncs libres de aquel peligro que de
tan cerca nos amenazaba, 10 tomamos por

un aviso de la providencia, y nos hicimos el

firme propésito—que cumplimos ad pedan
litere~, de no pasear en bote por la bahia,
y scbre todo, de no futivarnes méas del co-
legio. No hay més que cumplir con el deber,
nos dijimos. No cabe duda que las gran-
des conmociones, geoldgicas o politicas,
cbligan al homtre a cambiar de ruta,.y
a refrenarse; y asf es como de explosion
en explosiébn y de escarmiento en escar~
miento, van caminando hacia su ignoto
destino los muchachos, los hombres, los
pueblos. ..

Un buen dfa del afio 1835, durante la
Presidencia del Coronel Mendieta, empe-
zaron & oirse unos tiros y unos formi-
dables bbmbazos por las proximidades
del bkarrio de Tallapiedra —nuestro ba~
rrio Saint Anteine de las Revoluciones
Francesas— y la gente se dié a correr so-
bresaltada, creyendo, dadas las circunstan-
cias politicas reinantes, que habfa estalla-
do un movimiento revolucionario; pero
no tardé en saberse de lo que se trataba;
y cesando en sus alarmas, carreras y te-
mores, todo el mundo respiré tranqui-

lo, diciéndose algunos, con visible des- i,

encanto:

—~No hay que asustarse caballeros; son "

los polvorines de San José y Felipe que -
han explotado otra vez como en 1884: la .
cosa no tiene impertancia.

Las mismas causas no producen siem-
pre los mismos efectos. Esta vez resulid
la explosién de un cohete mojado, la de
los polvorines de San José y San Felipe,
que habian sembrado el terror en la Ha-
bana hacfa justamente medio siglo. An-
te las explosiones electorales y la carga
de poblvora, balas, metralla y dinamita
que-llevaka dentro cada politico, ¢qué im-
portancia puede tener —aunque lo hicie-
ran todos los de la-Habana y juntos a la
vez, LA EXFLOSION DE LOS POLVORI--
NES?

1
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soe FEDERICO VILLOCH

NTRE las notables transformsaclones

que desde hace ocho o diez afios

R -a lo sumo, ha experimentade nues-
‘tra amada y bellg urbe capitsling, no ca-
be duda que figura en primera lnea las
llevadas a cabo en las playas de sus al-
rededores: Marianao, Cojimar, Guanabo,
Jaimanitas y otras, hasta hace poco su
clos gnenales y rocosos y puntiagudos
arrecifes, amenaza del humano pie que
sobre ellos se atreviera a dar un solo pa-
so. Nuestros recuerdos nos llevan a aque-
lla «Caleta de San Lézaro», donde se ba-
faban los caballos de los establos phbli-
cos, espectdculo que entretenia a los
transelintes y pillos callejeros de aquellos
alrededores. Las pocetas cublertas de en-
debles tinglados de los bafios Ias Deli-
clas, Romaguera, San Rafael y otros, cu-
yos techos ‘de zinc al primer soplo de
viento huracanado salian aleteando por
los aires, etc., etc. Era la época de los
coches arrastrapanzas y de los carritos del
Vedado, que ya desde la Punta y Cdarcel
salian tirados por aquellas maquinites #n
forma de cajones & las que se les Hasmmabhs
«Cucarachas». Cierta tarde, a ia.wielta
de uno de aquellos desafios histdricos en-
tre los clubs Habana y Almendsres, una
«Cucaracha» se salid de la linea, emti=
la Bateria de Santa Clara—hoey Hutel M-
¢ional—y la Bateria de la Reina--hoy ms-
numento a Maceo—y el infeliz maquinis-
ta quedé aplastado debajo de eHe: .al es-
tablecerse el tranvia eléctrico, muchas de
estas maquinitas se vendleron a varics
ingenios y fincas det psterior de la isla.
Cuando en 1894 wvissnos en la calle
C del Vedado, en los altos de uns csan
en cuyos bajos vivia también entonces g
cajista, nuestro compaftero en el perif-~
dico <La Unién Constitucional», ¥ hoy re-
gente del DIARIO DE LA MARINA, José

E. Ferrer, ese era el trencito que cogiamos .

en la Linea para venir a La Habana, en
compafiia del culto perfodista doctor An-
tonio Gonzélez Lépez, director del citade
perlédico; de Don Salvador Alamilla,
apoderado del rico armador Don Manuel
Calvo y su hijo, el que fué después {lus-
tre radidlogo y catedratico, doctor Ala-
milla, y algunas veces también, del doe-
tor Gonzdlez Lanuza, yerno de Don Sal-
vadar, de Manuel Maria Coronado, que
ocupaba su casa propia, estilo americano,

en la calle de la Linea y de Don Enri--

que José “Varona, que vivia por aquella
época en el Vedado: entonces éstaban de
moda, ¥y eran los unicos, los «Bafios de
Miguel»: un pianista incansable tocaba a
la entrada valses y danzones que aprove-
chaban los bafiistas j6venes para baflar
durante las esperas. Aun no era el Ve-

dado, ni con: mucho, la segunda Habana
que es al presente: la llamada «Lomax
era una-verdadera estancia, detrés de ls
Iglesia, de siembra y de ganado; perc muy
poética en su solitaria rusticidad, con su
gran casona de vivienda—todavia existe—
en la cispide, a la que fbamos con nues-
tra familia algunes tardes a visitar al
dactor Gabriel de Castro Palomino, que
vivia en ella, ¥ era entonces director de
la Escuela de Agricultura que sostenfa a
sus expensas en la Ciénaga el Conde
Ibasiez.

Entonces ers el Vedado «punto de tem-
porada», y las familias salian por las tar-
des a coger fresco paseando por los des-
campados o las orillas del mar: minusos
después de-la una de la madrugada, ve-
nia lg ultima ¢ cucarachas con la gente
que habfa ido s Le Habana a los tea-
tros; y soledad y silencio, a ratoes inte-
rrumpidos por el alegre cantar de los pa-
rrandistas que, en los coches -Tir-tan,
zanchos de goma, que empezaban a usar-
se, venian de cenar un arTos con pello
en «Casa de Arana», en La Chotrera.

Con el Malecon desaparzcieron los ba-
fios, y con éstos, la alegre «Verbena de
San Juan», que era uno de los encantos
e ia barriada en la temporads veranie-
ga. Las Juanitas y los Juanes de San L&-
2810 celebraban en sus casas opiparos al--
muerzos y comidas, en los que eran reyes
del mantel los sabrosos y suculentos par-
gos sanjuaneros, pescados alll a la vers,
en las corrientes del Golfo, casi siempre
regalos dz los amigos; y por las noches,
al sorr del plano o de alguna orquesta
francesa—piano, violin y flauta—venga
bailar las muchachas cadenciosos danzo-
nes; y charlar—y chismear—sin cansarse,
la gente vieja: entre tanto, Perico Masca~
vidrio, el elasico borrachin callejero que
Mellado popularizé con su lindo sainete
de los bufos de Salss, y que éste interpre-
taba con sumo arte, daba sus escandale-
ras en la bodega de la esquina; «dejdn-
dolo hacer» el guardia destefiido, porque

como éste de=ale, transigiendo cpn las
<prevaricaciones» sin importancia:

—Una noche es una noche, caballeria;
y ésta de San Juan es la noche de todo el
barrio.

Cafita, el popular guarapeta creado por
Regino Lépez en <La Casita Criollas, es
bijo legitimo de Perico y Juana Veinti-
cuatro.

La Flaya de $fartanao empezé a adqui-
rir animacién y wwx préspera desde que
se prolongdé la lizica . A& Concha, en los
Quemsados, hasta =2ifs; aumentsé su des-
arrollo, con la essnedws construida por
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C/ .t <E] Figaros, y Salvador Domin-:

Ry . uez, en el DIARIO DE LA MARINA:.
/los americanos uJe I grimera nterven- §oy7 glgunas de ellas, nos miran son-

cién, desde Colunmwxik, «n, el gablerno del ' ntram 1 azar
genera] Wood; y <aumind, al fin, su des- &enﬁ tcgg‘g(zigs nggl b Néugisco?' o en
envolvimiento total, eon la prolongacién: otros: y acaso recuerden gue en aquella
de la linea del tranvia eléctrico, dando gjorieta de juguete fuimos su pareja, en
esto motivo al crecimiento y desarrollo glgiin danzén de Félix Cruz, Raimundo
de una «tercers Habana», verdaderamen- <vglenzuela, etc., tan distintas, jay!, sus
te maravillosa, en la que algunos edifi- cadencias, de estos alaridos modernos del
cios particulares, por su tamafio y buen jazz la congs, etc., que no son para nues-
gusto sarquitecténico, sobre todo en la tros timpanos delicados de ayer...
Quinta Avenids, pueden competir con no  Pero aparte fantasfas, y la veneracién
pocos suntuosos pabellones de Versalles. respetable gue se merece el tizmpo viejo,
Tranvias, émnibus y sutoméviles van ¥ aquello estd hoy, como se dice, siper, y €5
vienen por esta Avenida en numero In- un encanto ir a pasar en cualquiera de
finito dfa. y noche: asf que hay que conce- estos clubs que festonan la playa actual
‘derle el suge y progreso de estas playas de Marianao, las calurosas tardes del ve-
del (GGolfo, en primer término a la gaso- rano. El «Chib Néuticos, que dirigen y ad-
lina—ialma Gasolina, Madre del Mun- ministran los sefiores Federico Roche,
do!—y rogar por ella, porque si desgra- Carlos Ferndndez, Ceferino y Eliseo Gon-
ciadamente desapareclese, otra vez la pla~ z4lez, Radl Pifieira y. otros, se halla si-
yita de Marianao, la vieja glorieta sobre tuado en los propios terrenos que antes
pllotes, el sinfestro descempado de la ocupabs la Estacién Terminal del Ramal
Osa... de Marianao, de los Ferrocarriles Unidos,
No hace mucho estos sitfos de solaz ¥ cuya administracién se los ha cedido en
esparcimiento eran conocidos por la «Fin- arrendamiento a dichos sefiores, algunos
ca de la Osas, donde s cada rato apare- de ellos antiguos empleados de la misma,
cia un cadiver abandonado en medio dzl por el plazo de trelnta afios.
mayor y més dramético misterio, que los El pueblp de Marianso fué siempre lu-
reporters de la prensa de informaci6n de gar aristocritico de sefiores, y recordames
entonces, Varela Zequeira, Caballero, Ca- las familias de Durafiona, Zayas, Mara-
milo Pérez, Iduarte, Guillermo Herrers, | glianc, Tarafa, Xiquel, Bachiller y Mo~
Rafael Conte, etc., etc., se encargaban'de rales, Echevarrie, Carlos Ruiz, rico pifie-
describirnos y pintarnos con los més tru- ro de aquella época; Chaple, Lavin, el
culentos detalles y los colores mds tétri- goctor Silverlo y otros que no precisamos
cos: las auras tifiosas eran las descubri- | en el momento: pero la playa no pasd
doras més seguras de agquellos crimenes. nunca de un modesto y nada limpio are-
En cuanto se veia una bandada de ellas nal en el que se levantaban salgunas mo~
volando sobre un lugar determinado, allf destas casitas de tablas, ocupadas por los
| se encontraba Ia victima: come sucedid escasos veraneantes que alli acudian =n
con el célebre serinven de Ofelis Lazas l la temporada, a pasar, era la venliad, mis
Todeado de misterie al principio, aungue | Que placer y satisfacciones, molestias y
despuds Regt x cmmcempen Egégg sus ae- contrariedades sin cuento. Pero hsb@a que
talles, s blen las clrcunstanclas se va- I » Sgune B 5 0 S BT K.
Heron par entre elegantes DO! -
aque] gmﬁng?%em?agwmai? r:_ev toga, Long Island y otros balnearios eme-
dio, los Montepin de la onda hubieran te- | [I800S de fama en aquel entonces, o can-
’ nido tema sobrado para lucirse tentarse con las escenas de playa que nos b
. ofrecfan las obritas del género chico que
El trencito de «Conchas, cuya empresa ;
adwministré durante mucho tlempo el m. St 08ban en Albisu, <Al Agua, Patoss, <Sun
" alvidable y cultg cabailera Mr. Roberto Juan de Luzs y otras, y ver a la Rusque-
Ofr, Inego administrador de los Perroca- %mﬂn,h,l?as@or‘, en Ogeros tra-
d"mﬂ”Um’ era el gue nos llevabs oS * FHay en esas playas modernas de Marts. -
amingos y dias de festa a la antlgua ngo verdsderos palacios encantados don:
. piaya de Marianao, donde y& entonces se ge escoger- el «Casino Deportivos, «Club
' levantaba el primer elegante edificio del Wiramars -!as «Hijas d Gal;? .ia,°;'l cm}f,.
 Yacht Club, de tabloncillos perfectamente  wptitars, ¢1 sasino Espafiol.—ce dice qae
machimbrad . ampitars, % ino kspafiols—se dice que
rados, y frente a €|, la modestisi- e] «Centro Asturiancs pla 1 .
ma «Glorieta de Marianao», de madera, el «Yacht €lubs ¥ el cl.ge?%e tisuyo—,
descansando sobre pilotes y bajo un te- Hos élegantes y pal eit;ndu de alegre ;'0 ’
chado de tejas espafiolas. En ella acos- Aparte estas playas? exi t?ene aegrg { pr
tumbraban a celebrar sus efiestas de gra- toral muchas ricas mansion e te o
duaciéns, sobre todo Ia del Bachillerato, sus pistinas particulares, egsbrgu:n;:neln
los estudiantes del entonces unico Insti- muy elegafite y confortable fe los es 2
tuto de La Habana, nosotros entre ellos, 4%% Wehevarrfa—Maria Teresa Am,dgﬁj
con Balbina Gonzédlez, Alfredo Belt, Jua- que posee dos de las mayores, verdaderos -
nillo Montalvo, etc.; y se llevaban & cabo | parafsos acuéticos frente a las brisas del
aquellas histéricas «Matinées de Ia Pla- iy
Golfo. En las tiendas de I.a Habana no .-
ya», que las abueHtas d= hoy recordarén -
MM se ven mas que gentes comprando trajes
con tanto gusto, y cuyos nembres publi- 4
; . LOLE e bafio—es un furor de veraneo lo que
despuis en sus folletines domini~ gomina—e 1 t recortadas tru-
cales José Fornaris, en «El Triunfos; Ral pas ©egantes ¥ )
4 sas, tan distintas de aquellos sayones que
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féscondian la beldad femenina, de la ca-

beza a los ples, semejdndola a un saco de
papas; esas ligeras flotantes capas gue
jas nifias esculturales del dia, entusiastas

. de la natacién, manejan con tanta gracia

y destreza, como los toreros jacarandosos

. sus Aureos capotes de paseo. Hoy da gus-

-

to verlas, con una sencilla trisa, lanzén-
dose desde lo alto de un trampolin y
dando tres y cuatro vueltas en el aire an-
tes de caer en el agua. Los hombres iban
vestidos de marineros; y hoy van de
slack,.. Hay también la famoss Playa
Azul, de Varadero; per0o ya €so supone ir
de temporada a Ostende, San Sebastidn,
Biarritz, por 10 molesto y peligroso, &0
bre todo, que resulta trasladarse hasta tan
lejos: si Varadefo -estuviese ahi, en Ia

" Playa del Chivo, ya podian los habsneros

refrse de Biarritz, San Bebastidn, Osten-
de y las mejores playas del mundo, Du- |
rante el gobierno de Laredo Bru se ided
construir una carreteras que enlazara las
playas de Cojimar, Guanabo, Tarar, Pla-
ya Hermosa, etc., hasta Varadero, pero
atin no habfamos entablado relaciones
amorosas con el Exporting Bank, y por
falta de dinero se desistid de tan inte-
resante propésito: probablemente en los
planes para la inversién de los veinticin-
co millones, que al fin ha acordado otor-
gar;x:s dicho Banco, entre ahora el pro-
recto:

g:den’a gstxser%x&t%some%&zap %g'ase ndef%%fg'
fo. ¢Qué pais puede presentar un pano-
rama semejante?

Imaginémonos por un momento que se
ha llevado a cabo la «Carretera de Lare-
do Brus—que as{f debe llamarse, porgque
Al fué quien la proyecté en los comienzos
de su goblerno, tan prédigo en buenas
intenclones—aquello serfa ls ruta magna
del turismo; en minutos nos trasladaria-
mos de la capital a la mas remota de esas

. playas del Golfo; e] trayecto todo serfa
. una <Flaya Unica»; y los avisados, que

siempre se adelantan a los beneficios de
estas mejoras, comprando a tiempo tie-
rras y fincas aledafias a la nueva ruta,
habrin realizado un fantéstico negocio:
serdn los primeros «en bafiarses, como se

- dice. Mientras se reallza este cambio de-

decoracién, que nos sea suficiente lo que
tenemos a mano: y regocijémonos el es-
piritu con el recuerdo,

Los guardamos muy gratos de los pri- -
mitivos «Bafios de Miguels, en el Veda- !
do, que ya citamos; los de Carneado, las

.Playas, y también de los de «Portela», en
. Cojimar, para llegar a los cuales se iba-

desde Guanabacoa en unas guaguas de
mulas, cuyo trayecto resultaba una excur-
sién llena de pintorescos detalles: para
subir la loma de aquella calzada, corrien-
temente en mal estado, & veces tenfan
que apearse los pasajeros para aligerar el
peso, y también, en ocasiones, empujar
el destartalado vehiculo para ayudar a
los caballos: los excursionistas teniamos
treinta y pico afios menos y esas peri-
ﬁecias entraban en la alegria del viaje,

la vuelta veniamos por el caminc com-

prando pescado fresco, sardinas,
agujas,. Zerrue os, ue en ia.quta:llal.J 8%

se dan exquisitos; ¥y en la época de los

que son verdaderamente deliciosos. Desae
luego que continian los serruchos y los
mangos; pero de los «Bafios de Portelas,
gracias que quede el recuerdo en ::{gunas
almas agradecidas. Viendo lag r icales
transformaciones y mejoras que han ex-
perimentado estas playas del Golfo—Jai-
manitas, Santa Fe, Baracoa, Marianaq,
Marbelia, Tararé, con sus poéticos caserfos
de chozas de palmas, y de donde se trae

1a arens para las fabricas capitalinas; Co--

jimar, Playa Hermosa, ¥ la misma del
Varadero, de Cérdenas, que conocimos ha
medio siglo con algunas humildes chozas

|

de pescadores de cangrejos, se siente uno.

inclinado a cantar con el tenor de «Ma-
rinas:

Bellas Playas del Golfo,

pobres playas de ayer,

los ojos qQue os vieron

no os pueden creer.

i
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\La higiene del Puerto par

El doctor Carles Miguel de Cés-

pedes produjo, el viernes pasado,”

en nuestro querido colega «Diario
de la Marina», un luminoso infor-
me acerca de cuestidn que tant, Je
atane, como la del reilenade «bajo
de San Telmo», que produjo una
hermosa avenida a orillas Ge nues-
tro puerto. )

El doctor Portcla habia acusado,
a esas obras, como responsable- de
la ya legendaria carencia de conui-
ciones higiénicas en nuesira ba-
hia, que emana pestilencias poco
gratas y, seguramentie, peligrisas

" para la salubridad publica.

El doctor Carles Miguel de Cés-
pedes, a quien se deben esas ob-2s
de embellecimiento, hechas dur-—n-
te su periodo de secretario de Ovoras

Piblicas, demuestra con lujo de de-.
~talles y con informes técnicos an-

teriotes a él como gobernante, que
lejos de propender a esa falta ce
higiene ha evitado los focos de in-
feceion que se formaban en ese ba-
Jjo al descender las mareas y jfer-
mentar las materias organicas del
fango, los peces muerios, etc,

Y el doctor Carlos NMiguel de
Céspedes hace historia del origen
del mal y denuncia lo misme que
ya nosotros, tratando de este ma-
noseado tema, hemos advertide:

‘que la deficiencia es vieja.

Recuerda el comunicanie la ley
del Dragado de José Mignel Gomez.
Nosoiros la hemos trajdo -a cols-
cion, con motivo del emprésiito 1i-
quidado que, pese a ello, deja el im-
puesio en vigor para fraude al Es-
tado y beneficio de industrias -,
pagande ese impuestio extinguido,
no han de contribuir a les nuevos
establecidos en los nltimes cuareun-
ta afios.

Asi, la Ley del Dragado se anuld
por el general Menocal; pero el im-
puesto sobre «mejoras de puertos»

. signe cobrindose en las hojas qe

Aduana,

Y aqui venimos al problema de¢ la
falta de higiene en la bahia de La
Habana: que el pueblo, a través 42
los importadores, sigue pagando un

impuesto para las mejoras de puer-’

tos que no se han hecho jamas,
pues fueren suspendidas las inicia-

das por José Miguel Gomez, y nin-

gun gobierno tuve a bien reanu-
darlas,

«Se extrajeron del puerio mas de -
450,000 metros citbicos de fango, se
canalizaron los rios de Luyane y
Martin Pérez y el arroyo del Ma- -

taders, se constfuyeron mas de cib-

co kilometros de- muros de concre- -
to para maleconar los litorales de '

las ensenadas de Atarés y Guana-
bacoar. .

Asfi informa el docfor Carles Mi-
guel de Céspedes y advierte que,
«desde hace muchos anos no se sa-
ca una cucharada de fango el
puerto de La Habana»,

oNecesita, el menos experto, de

mas datos para comprender la ra- .

z6n de que la bahia de La Haba-
na sea un inmensoe foco de infec-
ciéon, por las naturales descomposi-
ciones de las materias que arrojan
a sus aguas los rios y arroyos, y
a éstos las industrias que debieran
ser vigiladas y contenidas en su ¢d-
moda actividad de convertir arro-
yos y -rios en vertederos de sus .~
siduos?

Hace afies las aguas no se lito-
pian, y hace otre tanto qgue se en-
sucian, ;Para qué buscar mas Ta-
zones? Sélo ese «arroyo del Mata-
dere», en su propio nombre, da la
clave, .

4En qué se emplean las recaunda-

ciones por el impuesio «para me- -

joras de puertos»? ;Por qué hay,
afno tras afio, planteada una inso-
Iuble cuestion entre los. Ministe~
rios de Salubridad y de Obras Pu-
blicas, ya que ambos se echan en-
tre si la responsabilidad del saneu-
miente de la bahi’, y ningune la
acepta como suya?

Hemos de agradecer al doclor
Carlos Miguel de Céspedes su mag-
nifico informe, en este casd lena
de autoridad técnica. El da la cla-
ve, clara y sencilla: «Lo aue hay
que hacer, simple ¥ sencillamente,
es limpiar la bahiar,

-
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GIENTOS DE VIDAS SALVA EL PRACTICO QUE|
EXPONE LA SUYA ENTRE OLAS Y BANDAZOS|

“Cuando el mar barre el Malecén v asalta el Morre”.—E
del “Orizaba”.—Olas de gigantesca altura.—Un oficio pelilgl?;i‘-’
simo ¥ responsahle.—-Cigntos de vidas vy cientos de millares de
. pesos en maneos de la pericia ¥ la valentia.—Charla con el decano
de los prdcticos de puertos, capitin Carlos Mordn Menéndez,

Al cruce det automdvil de EL PAIS
en el diario bregar periodistico, salu-;
damos afectunsamente, desde leins,
2 un estimadisimo amigo, y luego,
no resistimos la tentacién de acercar-
-N0s  y reiterar mAas personalmente
aquel testimonio de vieja y sélida
amistad, Y es asl, como se nos brin-
da de nuevo la grata ocasién de char-
lJar brevemente con e} capitan Carlos
Moran Menéndez, practico mayor de}

[Puerto, decane de esa uth v muy

continuados servicios, v presidente
de la “Asociacién Nacional de Préc-
ticos de Cuba”., Atendidos gentilmen-
te en su ‘hogar, el capitdn Moran ex-
presa en seguida su jubila ante 1a vi-
sita inesperada del periodista. .
—Nosotros los practicos del puerto
—expresa con calor de sinceridad—
no s6lo hemos estado unidos en la
noticia, sino que, ademéis, se ha
creado una especie de hermandad y
de camaraderia tan intima, que a
veces me he sentido como si pertene-
cieramos a una misma familia de ac-
tividades, aparte de los lazos de

go tenemos que hablar.
DESAMPARO DE 1.0S PRACTICOS

Y, efectivamente, en el curso de la.
charia sostenida con el capitdin Mo-
rén, éste nos informa acerca de las:
gestiones que él y sus compaheros
estan .realizando a fin de que se les
incluya, como empleados que son del.
Estado, en los benelicios de la Ley
del Retiro Civil, es decir, para que
nn s6lo en Ia ancianidad gocen de
una vida tranquila, sine también pa-
ra que no lés queden al rendir la jor-
narda esa amargura de calcular que
1os suvos quedan en el desamparo,
sin pensiones. no nbstante habér ser-
vido, durante afios y -afios,-a la na-
cion, :

—~Contamos con lax generales sim-
patias, ), naturalmente, ahi estaran

i

considerada clase, por sus =ahos de:

Por Roberto Pérez de Acevedo, de la Redaccién de EI PAIS|

&

ustedes, también acompafidndonos en
el empefio, ——agrega.

LA ASOCIACION

A grandes rasgos rememoramos el
hermosn historial de la “Asaciacion
Nacional de Practicos de Cuba”, du-
rante la conversacién con el capitin
Moréan, - 7

Sencillamente la institucion nacié
en Cienfuegos, en 1941, durante la
Convéncién de Practicos alli celebra-
da, por iniciativas del Practico Mayot
en aguelios tiempos, Miguel Castells,
de Isabela de Sagual Castells fue ele-
gido presidente de la Asocjacién y
Morédn vicepresidente, pera en' el afio
entrante se designé por la masa &aso-
ciada a Moran para presidirla, sien-
do desde entonces reelegido, jodos log
afios, hasta la fecha. Los pricticos
constituyen un conjunto organizado
de 130 en toda la isla,

amistad que me unen a la prensa. .
Venga, siéntese, que precisamente al-{

: tales condiciones, indudablemente qu®

DEBUTO EN BANES

Morén lleva mds ‘de 34 afies de
servicios ininterrumpidos, y se acuer-
da que se inicid en el oficio en Ba-
nes, con motive de la entrada del
vapor “Santiago”, de 1a llamada com-
pafiia ‘‘Herrera”. Nuestro distingui-
do interlocutor alcanzé su grado de
Capitdn de la Marina Mercante tras
notables estudios y éxperiencias en
la Escuela Nautica Anexa el “Insti-
tuto de Jovellanos”, en Gijon,

LABOR MUY RESPONSABLE

Desde luego que es notoria-la res-
ponsabilidad que  asumen los practi-
cos del puerto en el curso de su mi-|
sion. Su vida, a veces, pende de un
hilo, en lo alto de una ola, o bien
al impacto de un bandazo de la nave |
que han de abordar y dirigir. Cuan-
tas veces los habaneros, en tiempo!
de tempestad, cuando las olas barren
el Malecon, inundan las calles y se
elevan gigantescas por encima de la
farola del Morro, y en medio del es-
truendo y pavor de ]la naturaleza de- -
satada, vemos como en la débit y
pequefia embarcacién sale el préacti-
co del puerto, retando al fragor y '
a la muerte, para llevar a puerto
seguro a los pasajeros, buque y mer-
cancias. Y esto se repite, muchas ve-
ces con riesgos inminentes, dia &
dia,

Preguntamos a Moran aquel su
minuto mas inquietante de su profe-
sion de practico. Hace un momento,
memoria y responde:

—Bueno, creo que fue en aquej ca-
so del “Orizaba” en La Habana. Una
verdadera tempestad. Se recibié el
aviso de que el capitdin no se atre-
via a maniobrar y Se encontraba &
poco trecho de la costa. El barco, en

ofrecia peligro, mientras que 1a lan-{
cha del practico seria una cascara de
nuez a -merced de las olas. Fueron
momentos de extraordinaria ang‘ustia
y gran temor para 10s pasajeros,.
mientras que la poblacién habanera
contemplaba, consternada, el espec-
taculo del barco de la Ward Line
hailoteando peligrosamente_mar afue
ra. ‘Se comentaba, si el practico sal-
dAria o no. Alld se encontraba a nues-
tro lado, como siempre, 10s reporieros
del puerto, entre los que me acuerdn,
en aquellos instantes, a Taboada,
Roldan, Pancho Pérez, Roquefl y a:
Santiago Villazén, hoy jefe de Infor-
macion de EL PAIS. Comprendl, sin
embargo, cual era mi deber en aque-
jlos. momentos cruciales, y' salimos,
luchamos con el'mar, ¥ cuando abor-
damos al “Orizaba”, todos los pasa-
jeros nos cargaron en hombros, dan-
do gritos de alegria y vivas a Cuba y
a sus marinos, Tomé e] mando de la

b
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1 “Esperamos se Atiendan Nuestras Aspiraciones” T

1l .

El capitan Carlox Mordn Menéndez,
Practico Mayor del Puerto, decano
insustituible de lnox  de su clase
profesional y presidente de la Aso-
ciacién de Practicos de Cuba. char-
la con nuestro compafiero Roberto

Pérez de Acevedo, explicandole Ias .
necesidades de los practicos en
cuanto a un segurn para su vejez,
Inclusién en la Ley del Retire Ci-
vil, ¥ pensién para que no queden
en desamparo sus familiares. ¢(Foto

Panchite Pérez).

nave, en seguida y sorteamos los pe-
ligros del canal. A®erca de esto me
acuerdo, que afios después, un sefior
corrié a abrazarme cuando se enterf
de quién yo era. Fue un testimonio
de gratitud de uno de aquetlos pasa-
jeros. del Orizaba, que viajaba con
su familia,

~—Este caso —y por esto lo cuen-
to— es el mismo por el que atravie-
san constantemente el resto de mis
companeros —agrega Moran—. Y lo g
destaco, con el Onico propésito de que ;
se sepa lo dificil de nuestro trabajo cor
y el deercho que tenemos a disfrutar, , .
como antes digo, de vejez tranquila &
y libre de preocupaciones econémi- :
cas, asl como resguardo en el futu- .

p—— e
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MARIN;

De la actividad maritima sur- |
ge %a .or_ientaciép_dde fijarie a este
centenario periodico el nombre
DIARIO DE LA MARINA. y por
ello ahora que inhvocamos 121 anos
de su existencia cabe mencionar
que considerado como 6rgano ofi-
cial del Apostadero de La Habana,

hasta el 19 de enero de 1899 en quej
se suprimié este sublitulo no-hade-
Jado de prestarle una esmerada
atencién a las actividades mariti
mas en general, y a las del Puerio
de La Habana en particular.

Frecuentemenié en su - valiosa
seccion titulada “El' DIARIO hace
100 afios™, se reproducen interesan-
tes referencias de las actividades
,del,,’tx'aflco:,mag_iti;nn como demos-
tracion palpadle de que €ntonces’

—

como ahora fué objeto de una cui-

daqosa‘ arencion esa importante ar-

_teria de la vida econémica de nues-

tro pais. : v

El Puertp de La

DIARI’0 DEOLA MAR}-II\?Ra?Zal gﬁgsl

después continlan intimamente re- |
-4

lacionados como el continente y el”
contenido. L
Este centenario periédico ha ve- |
nido recogiendo las palpitaciones
‘de la vida maritima conservando en
sus paginas menciones que repre-

‘sentan un wvalioso indice histérico.
i 1832-1953 estan fielmente referi-
-dos en su actividad del -comercio
maritimo tanto en cuanto a la sim-
- ble nota relativa a la importacidn,
_&le mercancias_como_a la_referen-
cia de la llegada de presonas de la
mas alta jerarquia social v tambien
de 1los sucesos trascendentales ¥y
de imporiancia universal o simple-
.mente local.

Las palpitaciones en defensa del}

interés colectivo v nacional en sus
relaciones con el Puerto de

figuran asimismo en las péginas
de este cenitenario periodico, gue
por larga existencia tiene el previ-:

legio de conservar con caracler ex-:

“clusivo ei juicio- o la critica sobre
i hechos y sucesos registrados en los
{ primeros afios de su fundacion. .
. Pudo el  DIARIO DE LA MARI-
NA-en los primeros afios de su exis-
‘iencia. por ejemplo, referir todo.lo:
“Felative a2 und de los ‘hechos miés
‘notibles y de interés internacio-!

nal, referente al Puerto de La Ha-

1

L) -
" bana. cual Io:.es que en la mafana
del 19 de agosto de 1844 se siguio el
2 desbarafe de la antigua torre-fanal
“en el Morro y dieron principio al
i 1os trabajos de la construccion de 13!
fnueva y también después hacer re- i

[El Puerto de La Ha,

Por F. P2rexz Barbosa-

ana y el ]
. 122 %

1os

DIARIO

ﬁa’é;pués«

ferencia de las fiesias de la bendi-
cion de la torred de reciente cons
truccion, el 8 de -diciembre de 1544}
asi como que en 24 de julio de 1843,
empezo a funcionar el faro coloca-
do en dicha torre v 100 después o
sea el 24 de julio de 1945 un nuevo
acio trascendental como resulta ser
el cambio del sisiema de alumbra-
do de la torre ‘fanal del Morro, tie-
ne cabida también . en las paginas
del DIARIO DE LA MARINA.

Otro hecho de relevante impor-
tancia. consigno el DIARIO DE LA
MARINA, en relacion con el Puer-
to de La Haobana, o sea el inicio del
servicio de sehales desde la atala-
va del Morro. a partir del 18 de ene-
To de 1888 v por orden del Coman-
danie del Apostadero de La Habana.
servicio que se prestaba solamente
durante las horas del dia. y que se
exiendié can carac er permanente
también duran.e la noche, a tra--
vés de luces a pariir del dia 19 de
sepsiembre de 1895. para guia de {os
navegantes duranie la noche y .en
evitacion de que se repitiera otro
sucesg como el registrado en la co-
lision habida enire el Quaue de gue-
rra espanol Sanchez Barcaiztegui ¥
el buque costero Moyptera, con ell
hundimiento del primero de Michos
bugues a la enirada de nuestro
puerto, {

Resul.aria prolijo mencionar aqui
todos y cada uno de los ‘hechos y“
sucesos recogidos: por las paginas’”
de] DIARIO DE LA MARINA, en}
su larga existencia, pero baste decir’
que entre éstos figuran todas las
mas sobresalientes notas relafivas
a la visiia al puerto de La Haba-
na, de destacadas personalidades
_cientificas. politicas. financieras.
‘ eclesiasticas, diplomaticas y hasta
ex reves como el Principe de Gales,
Leopoldo de Bélgica y Carol de Ru-
{ mania.

La etapa mas brillan‘e del turis-
“mo de la que el DIARIO DE LA,
' MARINA con caracter exclusivo :

Habana, | realizé una imporiante informacién

en la gportunidad en que en'la no-
che dei 31 de diciembre, de 1931 se
" encontraban surtos en la Bahia de
‘I,a Habana numerosos trasatidnii-
cos de gran porie. de fama vy re-j
‘nombre internacional con millaresj
de pasajeros_turisias que despidie- |

‘'ron ague! ano en La Habana, que
#l

1 lucia _esplendorosa v -colmada de

M animacién por la presencia de esos

" alegres visitantes.

i Oiros hechos lamentables como Ja
| llegada .de las viclimas del acciden-
"ie de.awviacién de Cali, Colombia,

| en-el vuelo de buena: voluntad pro-

_faro a Colén; la legada hace esea-
‘-;sa’mente 1 afo de las victimas de
otro accidente ‘de aviacion, el del
: “Esirella, de Otiente™ registrado
en las Bermulas; las angusiias por
la desaparicion del “Balbanera” en
el 1919 y otros hecifos v sucesds’
' gue mo se escaparon al mejor. pro-y

pésito del DIARIO DE LA MARL -
NA de infarmar siemipre. amplia- x

mente a sus lectoges. T i




i . ; L ETT TR D Bhonitii .
l Fn el orden de la economia. hal' También en el orden de I: -
¥4esarrollado también -este DIARIO }: n la eco- -

fde manera infaiigable una defensa
~de los intereses generales de la
tpoblacién de nuesiro pais por con:
siderar que es el--Puerto - ceftiro
‘principal de abastecimiento y del’
Jcomercio- de exportacién reprodu-

J

v‘no’ml'a es de lamentar que no se
haya podido consolidar una marina
 mercante nacional y que precisa-
. mente al editarse este nimero ex-
traordinario coincida tener que ser:
referido que los industriales conti- .
nlen alzando su voz, exponiendo la
necesidad de arribar a una solucién
definitiva giie normalice y abarate

el costo de operaciones de descar-

ga o0 carga de mercancias en ‘el

| Puertp de La Habana,

Cabé también mencionar aqui una .
vez mar; el ansia gencral de queé’

se_plasmen eh realidad los proyee-,

i.La farola del Morro, atalaya de nuestras actividades
"moritimos, que es simbolo universal de la ciudad.

ciéndose de inmediato en la rectoria
{ de esa actividad los perjuicios deri-
vados de cualquier exceso por el al-
to costo de operacion en la descar-
ga 0o embarque de mercanclas como
consecuencia de la desorganizacién
laboral.

121 afios después continua el
DIARIO DE LA MARINA afento

a su politica de defensa de las cues-

tiones de la actividad maritimo-
' mercantil de donde naciera_su nom-
,i bre y motivo de fundacion y asi

a manera de resumen este perio-
dico manteniéndose en un sentido
conservador, sin embargo, a pesar

del tiempo transcurrido debe co-.
“ mentar como en nuestro sector ma- !

ritimo en 121 aflos después perma-

nece en el mismo estado que enton- :

i

’ ces esto es en terreno virgen o

‘. inexplotado una gran proporcién de
su litoral, que debia exponer en esta

l época una mayor industrializacion.

@Eos oficiales de realizar en el Puer-
io de La Habana, tres-obras que en-
i1lazadas forman un -grande v vasto
plan. de las mejoras que demanda
ese sector de la capital, dada su im-
portancia en el orden de la' nave-
gacidn internacional, a saber, el
‘dragado, el saneamiento de la Ba-
hia mediante la iustalacién de dre-
‘Nes y el embellecimieniyg con la!
consiruccion de yn malecén que '

3

_circunde todo el puerto. J

+ ’ .

+ La Sociedad Colombisia Paname-
‘ricana que praside en Cuba el doc-
tor Miguel Angel Campa, ilusire
qumstro de Estado de ‘la Reptiblica,
iiene verdaderas proyeccionés con- |
‘tinentales, 'y fué fundada en el afio|
1933 ¥ adscrita en el 1935 por De-
cretq-Ley a la Secreiaria, hoy Mi-
nisterio de Educacién. '

+ Sus finalidades son. en sintesis,

mantener y estimular los senti-
miento.shgolecms de admiraciéon__
A;a los descubridores y primeros co-|
'lonizadores del Nuevo Mundo y en |
f[ especial a Cristobal Colén. Y en el
}orden de la- cultura, cooperar -al
|engrandecimiento de la misma por;
medio de la divulgacién de la obral
"histérico-literaria, fomentar la !
creacion de museos, bibliotecas, ar-
chivos, ¥ cuanto propenda al mejo-'
ramiento de nuestro intelecio.

teca Publice Panamericana “Ha-
!bana”, que dirige la doctora Elena
Vérez de Peraza, y la Hemeroleca
Publica Americana “Colon”, y man-
tiene conexién con otras institucio-
‘nes afines con las_cuales tiene in-
Itercambio constante.

Sus publicaciones_son numerosas;
| |entre otras. nierecen citarse. las re-
i |lativas a suntos colombinos, a te-
1 mas americanos ¥ -cuestiones his-
etéricas y literarias.

La_institucion sostiene la Bihlin-’~




El Canal

R & 2 s
G e Gl

del Puerto en el afo 192




3|




pasajeros, en

el antiguo

puerto -




Las carabelas enviadas a la Exposicion de San Luis, en 1892, a su paso por La Habana
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"El Puerto, Porcion Casi

Desconomda de La Habana |

Texto: iuzs Rolando Cabrera’
Fotos: Fernando Fernandez|

Especial Para EL MUNDO
~ El reportero es un habanero
que se precia de conocer al de-
dillo su ciudad natal y que siente
por ella un gran carifio pese a sus
ruidos, a sus pasquines, su esca-

sez de parques y museos y otros
defectos de mas o menos monts

que ese mismo carifio le hace
perdonar. Pero hubo de confe-
sarse un dia que ese -conoCimien-
to no estaba completo pues des-
conocia, casi totalmente, una par-
te muy impottante de la ciudad:
su puerto.

Pensd, ademds, que en igual o
parecido caso habrian de hallar-
se otros habaneros y creyé opor-
tuno hacer este reportaje. Asi se
fué en busca de un buen amigo,
el capitdn Mohedano, jefe de
Prensa de la Marina de Guerra
quien, no sélo le hablo de cosas
que ignoraba, sino Ie puso en
contacto con otro oficial del pro-
pio cuerpo, el comandante José
P. Balbin, jefe de la Policia Ma-
ritima, quien dié a los represen-
tantes de EL, MUNDO todas las
facilidades necesarias al mejor
‘desempefio de su misién.

Marinos por dos Horas

Fué asi como nos encontramos,
Fernando Ferndndez y yo, a bor-
do de la lancha ntmero Dos de
los practicos del puerto, hibil-
mente manejada por el emplea-
do Alejandro Prieto y acompa-
fiados “por si las moscas” de un
-oficial de la Maritima, el tenien-
te Alfredo Fadraga, quiénes nos
dieron todos los datos y explica-
ciones necesarios. El mar esta-
ba gris y la mafiana no era muy
apropiada para tomar fotogra-
fias pero “como maés sabe el Dia-
blo por viejo”’ Fernando se las
arreglo para tomar esas que aqui
aparecen y otras que imperativos
del espacio nos obligaron a sa-
crificar. El viaje duré dos ho-
ras. disminuyendo la marcha aqui
y alla para tirar una plancha u
oir una explicacién sobre el lu-
gar. Y en ese-corto tiempo, en la
popa de la lancha, nos sentimos
como un almirante pues nuestras
andanzas marineras no han pa-
sado de uno que otro viaje a Re-
gla o Casablanca.

Deseripeion Casi Libresca

El puerto de la Habana tiene
una parte principal que ‘mide
1,800 yardas de N. a S. y ocho-

|

espacio lo que vi en dos horas

o

|
i

cientas de E. a O. Ademdas se
proyectan desde esta parte prin-
cipal tres ramas o brazos que
constituyen las- ensenadas de
Atarés, Guasabacoa y Marimele-
na. La primera esta situada en
el dngulo SO de la parte princi-
pal del puerto y tiene un ancho
minimo de 300 yardas entre el
espigén de la Ward Line y Cayo
Cruz. La de Guasabacoa estd si-
tuada en el dngulo Sur de la par-
te principal del puerto ¥ en ella
desaguan los rios Martin Pérez
y Luyané cuya sedimentacién ha
heche variable la profundidad de
la ensenada. ]

La de Marimelena estd en el
angulo N. E. y penetra hacia el
Este en forma de bolsa con con-
tornos sinuosos. En ella existe,
provectada hacia el Oeste, una
lengua de tierra, donde se asienta
la refineria Belot. )

Algo de 10 que Vimos

Calculados los grabados que
lleva esta informacién el doctor
Marti me ha dicho terminante
gue s6lo me quedan dos cuarti-
llas para el texto. Y parodiando
al Fénix de los Ingenios diré gue

‘estoy comenzando la segunda y

no veo cémo decir en tan poco

de recorrido. Pero no puedo de-
jar en el olvido cosas como és-
tas: Hay muchos lugares en la
hahia habanera que fueron draga-
dos para profundidades determi-
nadas y hoy en dia no pueden ob-
tenerse ya las mismas, dificul-
tandose la navegacion; existen
otros obsticulos como el casco
del “Amparo”’, los restos del di-
que “Pessant’ ¥ varios mas que
dificultar enormemente el trafi-
co maritimo haciéndose preciso
en muchos casos que los bugques
amarren en lugares distintos a
los que estan destinados para el
mejor servicio.

Seria igualmente de gran uti-
lidad que se canalizase el estero
Ingenito para dar mayores faci-
lidades a las embarcaciones que
alli enconfrarian m4s seguro re-
fugio y para incrementar la for-
macién de flotas de yates que da-
rian nacimiento a embarcaderos,
varaderos y otras facilidades a lo
largo del canal, aumentando el
valor de la propiedad.

)
!

i
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Mas Sobre lo Mismo
Pasamos frente a la nueva plan-
ta eléctrica, vimos los viejos al-
macenes de aziicar en torno al
emboque de Fesser y en otros lu-
gares; las instalaciones-del -moli-"
no harinero, la gran grua de. los
seatrains; pasamos cerca de los
polvorines de Punta Blanca y el
aire nos trajo al olfato la afirma-
cién de que anddbamos cerca de-
Cayo Cruz. Seguimos hasta Ta-
llapiedra, al fondo de la bahia,
vimos el viejo-Vertedero donde
antes se descargaba la hasura
para depositarla en chalanas que
después, la tirasladaban mar
afuera. Y no puede el reportero
olvidar la nota de hondo sabor
humano de un criollo .buscavida
que recogia calandracas, con los
pantalones arremangados, para
después venderlas como carnada
a otros pescadores de més-me-
dios.
Todas las Banderas
“Aqui en nuestro puerto se
reinen a veces dieciocho bande-
ras”  afirmaba el teniente Fa-
draga. Y para darle la razon ob-
servamos, uno junto a otro, alld
por los muelles de la Ward Line
al “Serpa Pinto” que antes fue-
ra de la Mala Real Inglesa y que
ostenta ahora la bandera roja y
verde de Portugal; al “Asikirisan
-Maru” de la matricula de Kobe;
el “Lovland” noruego y el “Cla-
re Hugo Stinnes” con la bandera
negro, rojo y amarillo de la re-
publica alemana. Un - poco ma&s
alld con la ensefia de la estrella
-solitaria encontramos la fragata
cubana que ostenta el nombre 'del
Titan de Bronce y al viejo caiio-
nero Yara. Finalizando el reco-
rrido retornamos al punto de
partida dirigiéndonos al lugar de
amarre entre dos grandes. bu-
ques: el mercante holandés
| “Ablasserdyk” y el italiano
“Francesco Morosini” cuyo puer-
to de matricula: Venecia, nos
hace sofar con géndolas y.pala-
"cios v pensar en las sombras de
Rolando y ILeonor, los amantes
gue inmortalizara Zevaco y “El
Puente de los Suspiros” lectura
de nuestra ado}escencia.
Y como nos hemos pasado de
. las dos cuartillas he aqui un con-
sejo sincero: lector, un domin-
go cualquiera, toma una lancha
y date un recotrrido pot el puer-
" to habanero. Verds cosas gue no
he podido contarte y que vale la
pena que conozcas si, como Yo,
quieres ser habanero de verdad.

1
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Desde 1a Avemda del Puerto puede el habanero ver los muelles y almacenes de la Hava-
na Coal al otro lado del canal. Pero lo que no puede ver, lo que apenas se imagina
es el duro trabajo de los que dia a dia se ganan el pan en esas duras labores. En el
puerto habanero hay otros depositos similares y también areneras y muelles para la des-
carga de petréleo que utilizan las grandes compaiiias norteamericanas cuyos tanques son
como gigantes de metal en el litoral habanero. Seria interminable enumerar los mue-
lles, terraplenes, malecones y embogues que posee el puerto . habanero. El prontuario
editado por la Marina de Guerra cubana da a conocer ciento seis.

Una de las vistas que mas conocen los habaneros de su puerto es esta que aqui ofrece-

mos. Pertenece al litoral de Casa Blanca y muestra las viejas edificaciones de muchos

afios de construidas donde viven gentes de la clase pobre que se ganan el sustento en el

propio puerto o tripulando los viveros y embarcaciones que se adentran en el golfo- Un

grupo de nifios juega junto al mar en los momentos que.pasamos frente a ellos. Desde

pequefios ya aprenden a gquererlo y muchos de ellos seguiran el camino de sus padres y
seran en el mahana, marmeros también.

I
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embranzas. Se trata del llamado emboque de Fesser, situado en la parte SE del puerto y donde atracaban antes

los ferries que hacian conexién con el ferrocarril gue unia Regla con Guanabacoa. Los ferries y el tren pasaron a la

. historia. Ahora la travesia por mar se hace en lanchas a motor y por tierra en émnibus mas o menos bien cuidados.

" El emboque de Fesser no realiza mnguna actividad. Es solo una pégina del ayer, recuerdo de un pasado que mu-
- chos, seguramente, consideraras me;or que el presente.

iara los habaneros de otros tiempos, el caserén cuadrado que se ve en esta fotografia habri de traer algunas re-
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Lo recuerdan ustedes? Este barquito abandonado y victima de la aceién del tiempo

. no es otro que el famoso “Satira”. A su bordo se desencadend un dia la tragedia en la

-que perdi6 la vida un hombre joven y una bella mujer fué a parar a la carcel. Han pa-
sado los afios. Ya Patricia pagé su deuda con la sociedad y son pocos los que recuer-

dan el caso. Sodlo queda ahi, mudo testigo del drama, el que fuera yate de placer y se ,
= convirtiera un dia en escenario de un hecho pasional.
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En el litoral de Regla se alza majestuosa, desde algin tiempo a esta parte, 1a ediflcacion
correspondiente a la nueva planta eléctrica. Es una de las numerosas industrias asenta-
das a lo largo del perimetro de la bahia habanera y que dan a ésta un cachet especial.

Asi la zona aledafia al puerto se convierte en lugar donde encuentran trabajo cientos de

cubanos. Las chimeneas de las fabricas, los fanques de las empresas petroleras y las naves .

de los astilieros'y embarcaderos ponen una nota de laboriosidad en el puerto habanero

mientras en las aguas de la bahia hallan fondeadero buques que vienen de todos los rin-
cones del orbe y que ostentan todas las banderas.






¥

Estos cinco barcos estan en el lugar de la bahia que los conocedoreg llaman graficamente
“el cementerio”.Y sin embargo no son barcos muertos; hasta hace poco cuatro de ellos
navegaron servidos por tripulaciones cubanas. Otro, el “Cuba”, lleva once afios amarra-
do. La lancha sigue su camino y nosotros nos quedamos pensando en el triste destino
de nuestro pais—isla sin barcos—donde se carece de una marina mercante y donde los
pocos buques de que disponemos son amarrados como trastos inservibles mientras se
lanza a la desocupacmn a los hombres que hicieron del mar carrera y fuente donde ga-
narse el sustento..

En el muelle llamado de Hacendados en la parte sur de 1a ensenada de Atarés, encon-

tramos fondeado uno de Ios dos nuevos ferries de Ia Swanee Transferry Lines. Se tra-

ta del “Antonio Maceo” gemelo del “José Marti”. Los armadores extranjeros, les dieron,

con toda seguridad, esos nombres para tratar de granjearse el afecto de los cubanos.

Pero los trabajadores portuarios siguen renuentes a admitir los ferries y mantienen vi-

vas sus protestas en contra de los mismos por entender que con su funcionamiento se
: merman sus posibilidades de trabajo.
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Por ANGEL ALONSO ORFILA
. Especial Para EL MUNDO

*Igg sumas de los largos de to-
das las calles de La Habanag re-
unidas producen de longitud 36,-
561 varas castellanas y cuatro
pulgadas, de lo cual resulta que
un individuo puede andar dentro
de la ciudad sin pasar dos veces
por un mismo lugar las exvresa-
das varas o séan 7 leguas 999 va-
ras .y 17 pulgadas provinciales
cubanas”,

iNo, no se asusten! Esta medi-
da longitudinal de las caiies ¢de
La Habana, que reducidas a me-
tros hacen unos 26,841, es la que
aparece en el “Gran Plano To»o-
grafico de la Habana”, publicado
hace casi exactamente un siglo,

do por el polifacético José Maria
de Loma Osorio y Ferndndez Pin-
tado, con el permiso correspon-
diente de la Reina Isabel de Es-

| pafia,

Y calificamos de polifacético al
susodicho autor del plano, porque
seglin aparece en el mismu, es
“inventor de un conductor dz ba-
gazo de cafia con privilegio de la
Reina Doifia Isabel y adoptados
por los ingenios de esta Isla’ ; au-
tor de un libro titulado “Dios y el
hombre o contempliaciones asiro-
némicas”; de una compusicion
musical denominada “La Piega-
ria”; de un “Devdcionario en Ver-
so”; asi como de los libros ‘Mé-
todo para el Célera Morbo”, y
“Los Ayes de Mi lira’ y “Flo-
res Sin Frutos”, éstos 1alimes de
poesias. Y después de ser el pa-
dre de lo anterior, es también
autor de un “Cuadro Sinéntico de
Frenolozia” —estudio del crineo
—dedicade al Capitan General
Concha.

Dejemos al autor y volvamos a
*la obra gue no3 ocupa, su p.ano
publicado en 1855. En éste se dice
que el perimetro o circunferencia
de L.a Habana por la parte inte-
rior de las murallas es de 5.770
varas; su mayor longitud 2,570
varas y su latitud 1.172 varas y

con una superficie total plara de

Eran Considerados Inex

El Puerto y la Ciudad dz La Habana

Detalles Interesantes Sobre las Primeras Calles y Fortalezas,
Contenidos en el Unico Ejemplar que Existe del Mencionado Plano

marzo de 1855, ¥ que fué-levanta--

R et SRR

varas -cuadradas ascendentes g

1,931,000,

Otro resumen del plano es que
La Habana del 1855 contaba con
179 manzanas de casas, con 5§
calles o callejones, 3 paseos o a:a-
medas, 7 plazas y 15 plazu.las,
asi como con 5 puertas extramu-
ros y 5 puertas del mar; 5§ mue-
lles. particulares; 1 muelle general
y uno de'la Machina.

Aunque no sefiala los nombres
de Tas-cinco puertas del mar., si
lo hace con las 5 extramuros
que se denomingban: de C»idn,
dei:Monserrdate, de- tierra, de la
Junta y de Arsenal.

Las calles de La Habana del
Este al Oeste eran: de los Des-
amparados, callején de la Sigua,
Nueva y Sola, Nueva de San Isi-
dro, de Paula, callején de Bal'o-
na (sic), Merced, Jestis Maria,
Cristo, Luz, Santa Clara, caileifn
de la Samaritana, Sol, Muralla
o Ricla, Cuna, Teniente Rey o
Santa Teresa, San Salvador de
Orta, Amargura, Lamparilla,

. Obrania, callejéon de Justiz, Oo.s-

po, O’'Reilly, Bomba, callején ds
San Juan de Dios, callején dei
Chorro, Empedrado, Tejadillo.
Chacén, Cuarteles, Pefia Pobre ¥y
callejon de la Leche.

Calles de Norte a Sur: Egido,
Monserrate, Bernaza, Nueva de!l
Cristo, Curazae, Villegas, Pic ta,
Aguacate, callején de Ballona (se-
gundo), Compostela, Ciudadela
de la Guardia; Ataud, dabana,
Aguiar, de Ias Damas, Cupa, San
Ignacio, Mercaderes, Inquisidor
Tacén Oficios, Baratillo y San
Pedro.

Las alamedas eran las de Pau-
la, Roncali y Cortina de Valdés;
las plazas eran de Armas, San
Francisco, Vieja, del Cristo, Mon-
serrate, de la puerta de Therma,
y Belén. Las plazuelas eran: de
la Punta, Angel, Artilleria, San
Juan de Dios, Santa Catalina, San
Felipe, San Agustin, Santa Tere-
sa y Santa Clara, del muelle de
Luz, del Espiritu Santo, e, Tea-
tro Antiguo, de la Merced, Pavla
¥y San José.

En cuants a la poblacion as-
tronémica de La Habana dice gue

t

ugnables

es a los 76 grados, cuatro minu-
tos y 34 segundos de longitud a:
oeste del meridiano de Cédiz. y
a los 23 grados, nueve minut:s
¥y 26 segundos de latitud Norte se
halla colocada en la costa sep-
tentrional de Ja Isla de Cuba y
& la margen derecha entrando po:
e canal de su puerto, frente al
magnifico e inexpugnable Cas:illo
de Ia Fuerza.

Entre otras consideraciones di-
ce De Loma Osorio y Fernindez
Pintado que “La siempre f[ile’{-
sima ciudad de San Cristébal de
La Habana es puerto de mar y
plaza fuerte, sus fortalezas, algu-
nas de primer orden, su magai-
fica Machina, y su posicién tcpo-
grifica la constituyen en una ciu-
dad y puerto inexpugnables. Es
residencia del Capitdn General, de
un obispo de la Real Audicncia
Pretorial y de todos los jueces y
tribunales superiores.

Como -instituciones publicas de
primer orden sefiala Ias de la Uni-
versidad Literaria, Seminario, Li-
ceo Artistico ¥ Literario, Biblio-
teca Publica, Sociedad Econdmica,
Escuela de Telegrafia, Academia

bujo, Casa de Maternidad y de
Recogidas, asi como el Real Cole-
gio de los Jesuitas.

El Convento de Santa Clara—
hoy Ministerio de Obras Publcas
——aparece como uno de ‘os gran-
des edificios de [a ciudad.

Los cuarteles militares son los
de Belén, Milicias, de la Fuerzs,
de Artilleria, San Ambrosio y
San Temo; mientras lo3 merca-
dos de abasto son los de Piaza
Vieja, Plaza del Cristo y Pesta-
deria.

Sefiala asimismo que existian
4 Parroguias, la Catedral, 3Saunto
Cristo, Espiritu Santo y Santo
An~el; 13 conventos e iglesias de

to Domingo, Belén, San Agustin
San Felipe, Santa Clara, Ursui-
nas Santa Teresa Santa Catali-
na, San Isidro, Paula y San F'ran-
cisco.

El plano fué impreso por la H-
breria del gobierno y de la Rea!

la calle de la Muralla, y estima-

do lector, segin el autor, usted
lo puede adquirir al precio de una’
onza de oro epafiol y tenga cui-
dado, porque es espdrio si no ileva’
el ejemplar la firma del autor. Lo

malo gue el Ginico ejemplar que se

conoce estid en un cuadro de la

%-ciedad Cubana de Ingenierss, en

La Habana, y los empleados y

miembros de la entidad son celo-

fos guardianes de este curioso

plano tonografico. Aungue, Si

quiere verlo, vdyase usted a esa

Sociedad, que se lo mostrardn con

placer. : \

cup A

cedmltdr L

|

de Maquinaria, Academia de Di-'

la Merced, San Juan de Dios, 8~n- "

Sociedad Econémica, situada en|
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" La Habana Vieja un Siglo Después

Esta vista de La Habana Vieja—desde la calle ancha que aparece‘ a la iZquierda, Egido, hasta el puerto, ha side to-
mada en 1855. Ya han desaparecido las murallas asi como las puertas extramuros y del mar, perc sus: calles guar-
. dan las .tortuosidades topograficas del 1854.
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El Gran Plano Topografico de La’ Habana, levantado por el sefior José Maria de la Loma Osorio y Fernindez Pin- =~
tado, que este afio cumple un siglo de publicado. Este unico ejemplar estd en la Sociedad Cubana de Ingenieros.
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Da a Conocer O. P. Vastos Planes -

Los planes para la rehabilita-
cién total del puerto de La Haba-
na, que seran puestos en ejecu-
cién inmediatamente, fueron dadog
a conocer en una conferencia de
prensa por el Ministro de Obras
Pubhcas.

“Forman parte de los mismos e
dragado total de la bahia, la cons-
truccion de una terminal mariti-
ma, un digue seco para la repara-
cién de bugues de gran calado, el
canal de salida hacia el golfo de
México utilizando el rio Cojimar

y el dragado del puerto.
- PRI Maritima,

El arquitecto Nicolds Arroyo
Marquez récibié a los periodistas
en su refrigerado despacho del an-
tiguo Convento de Santa Clara.

‘| Respondié a cuantas preguntas le

> - - e e v = - =

.-
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fueron formuladas y siempre ofre-

.| ¢i6 noticias de interés para la co-

munidad.

En lo qué respecta a lo que pue-
de calificarse como la rehabilita-
cion de la rada habanera, tocé en
primer término el proyecto para
la construccién de una gran termi-
nal maritima.

Esa instalaci6n facilitarg la me-

'l jor manipulacién de las mercan-

cias que se importan por el puerto
de la capital cubana, sin que ello
represente un dafio para las insta-
laciones actuales.

Hari posible esa terminal mari-
tima, informé el arquitecto Arro-

lumen*~del trafico de merecancias
en el puerto de La Habana, po

lag facilidades que se ofrecex:ar{,
tanto en lo que respecta al alma-

] cenaje como a la manipulacién.

Diquz Seco

Se refirié “ambién a la construc-
cién de un dique seco para la re-
paracién de buques de gran cala-
do, proyecto en el que ha colabo-.
rado en forma determinante-la
Marina de Guerra Nacional.

Sobre la mesa de trabajo del
arquitecto Arroyo Marquez se en-‘i
contraban los p'anos y los bocetos
de esa instalacién, en la que se-
r4 posible la reparacién de buques :
de diez y quince mtil toneladas,}
siempre que su longitud no pase de
los 140 metros.

Ese dique seco hay el proyecto
de construirlo al otro lado de la
bahia, precisamente frente -a los
muelles del Arsenal. Una vez ter-

minaga esa obra el puerto de La
Fabana se convertira, sin lugar
| a dudas en lugar obligado de reca-
{lar para las embarcaciones de

yo Marques, que se aumente el vo- °

Rehabzlztaran el.
Puerto Ha banero

\/ ’L/

gran porte que surcan las aguas'
del Caribe y del Atldntico, 1as cua-
les igualmente contaran en sus

| rutas maritimas con un lugar don-

de puedan realizar reparaciones de
envergadura, las cuales hasta el
presente sélo son posibles en los
grandes puertos terminales.
Canal de Salida
La construccién de un nuevo ca-
nal de salida en la bahia de La
Habana, dijo-el arquitecto Arroyo
Marquez, constituye parte funda-
mental en el plan para su réha-
bilitacién total. E. proyecto con-
siste en utilizar la désembocadu-
ra del rio Cojimar, que seria con-
venientemente dragado.

En la actualidad los buques en- !

tran en el puerto por el canal tra-
dicional que esti flanqueado por
el Castillo de la Punta y el Casti-
llo del Morro. Una vez terminado
el canal en proyecto podrin salir
por el mismo, con lo cual se des-
congestiona el movimiento de la
rada, por mucho que pueda alcan-
sar su volumen de trafico.

Con el nuevo canal, por el cual
los buques podran salir directa-
mente al Golfo de México, se brin-
dardn mayores facilidades a la
navegacién, las cuales se traduci-
ridn en ahorro de tiempo en la na-
vegacion, lo cual resulta de extra-
ordinaria importancia, tanto des-
de el punto de vista de los viajes
turisticos como en el orden de los
cruceros comerciales.

Ademds como también apunté
el ministro Arroyo Mdrquez, con
esa via en proyecto facilitari la
circulacién del agua en la bahia
y contribuird, consecuentemente,
a evitar su indice de contamina-
cién que actualmeénte es tan eleva-
do. Todo esto sin contar que se
adoptardn medidas especiales pa-

ra impedir terminantemente que

o

1 lizan buyues de mucho calado,

G

se arrojen los wmostos y desperdi-
cios de las industrias instaladas
junto a la bahia o a las corrientes
que desembocan en la misma.
Obras de Dragado
Por titimo, todo este plan no!
resultaria efectivo sin el dragado-
del puerto, el cual sera llevado a
cabo en forma exhaustiva. Sera
una limpieza total de los fondos,
especialmente en la zona donde se
encuentri en la peninsula de Ma-
rimelena y en aquellas donde es-
tan las refinerias de petréleo cuya
capacidad sera ampliada nota-
blemente, con inversiones de mu-
chos millones de pesos.
Debido a que hace muchos afios,
los fondos de la bahia de La Ha~
bana no son limpiados, se ha re-
ducido notablemente su profundi-
dad, al extremo de que los buques
de gran calado se ven impedidos
de venir a la Habana y cuando se
deciden a tocar en Cuba tienen
que ir a la bahia de Matanzas.
E. dragado tiene también im-
portancia desde el punto de vista
turistico, como apunté por ulti-
mo el arquitecto Arroyo Marquez
en cuanto a la rehabilitacién del}.
puerto habanero. Efectivamente[
resulta de capital importancia que!:
las excursiones turisticas que uti-

consideren a La Habana como
puerto de escala, debido al nota-
ble ingreso que en divisa délar
representa la visita de quienes
vienen en tales cruceros, a pesar |
dge que no jasten un solo centavo |-
en hoteles, pues utilizan el barco

para dormir.



‘Harén Obras en Bahia por 30 Millones

dor de treinta millones de pe-

bajo a unos cuantos miles de
trabajadores.

Este decreto se produce en
consecuencia de lo determina-
do en la Ley-Decreto nimerc
1996, de 27 de enero de 1955, pu-
blicado en la Gaceta del 31 del

cedimiento para otorgar concesio-
nes de obras reproductivas a la Fi-
nanciera Nacional, a lag Comisién:
de Fomento Nacional y al Banco
de Desarrollo Econémico y So-
cial.

Bealizacion y Alcance de la Obra

to resuelve el sefior Presidente
otorgar al Banco de Desarrollo
Beonémico y Social la concesién
para la realizacién de la obra pl-
blica que tendri estos trascenden-
tales alcances:

Levantamiento planimétrico y
altimétrico . de la peninsula de
‘Cayo Cruz, determinando conjun-
tamente el estado de los linderos
de- esa propiedad nacional con los
vecinos. Se realizarin .trabajos de

: ;yecto y las que se conteg'nplen " pas

| Claszfzcara Entre
Los Pr" meros el
Puerto Habanero

El Presidente Batista se reuniéo con el Presidente del
Banco Nacional y Gerente General, actualmente, del Ban-
co de Desarrollo Econémico y Social doctor Joaquin Mar-
tinez Saenz, y con el subgerente del BANDES, doctor Juan}das y muros existentes, pero inser

Manuel Rodriguez, para proceder a la firma- del decreto
%que autoriza la celebracién de un plan de obras de me-
Joramlentp\en el puerto habanero. El Decreto permitirdfiseninsula.

dponer en circulacién alrede- Drenaje, Aguas, Alcantarilado y

s0s y dara oportunidad de tra-| Construird el BANDES una es-

mismo mes, que establecié el pro-

Por el articulo I de este Decre-{f

pnvada" glie deberdn _expfopiarse|
‘para el emplazaxmento del pro-

ra -las futuras ampha.ciones “del
mismo. Y.el BANDE §Qraehcara.la
‘vgmmocion, carga y tréRsporte. fue;
_de o Himites 0% mupio
fe “fodo el material indeseable.
elleno necesario se hard con ma-
terial seleccionado hasta jas.. ra-
santes que se egtablezcans
Dragado, Malecén y Demolicione
‘El BANDES queda a cargo d
vealizar el dragado de la bahia dé
La Habana hasta el calado gene-
val que se seilale’y que dé fa,
cilidades para el atrague de tod
tipo de barco. Construird un maj

lecon de hormigén armado y mue
!les para carga y descaxga y pars
pasajeros.

Demolerd y extraeri las estaca

vibles; y llevard a cabo tambié
la extraccién de embarcaciones
hundidas junto a la 'mencionada

Comunicaciones

collera junto al rio Luyané para
desviar su desagile. Una red de
drenaje de aguas pluviales y su-
perficiales. También construird la|
red de alcantarillado, incluyendo la
de una planta de depuracion. Otra
red de abasto de agua, tanto para
¢l uso interior de la Terminal co-
mo para el suministro a los bar-
tos, incluyéndose Planta de Purifi-
cacién y Suavizacion. Construirs el
sistema de agua salada para casos
jide incendios y automaticos de pre-{
si6bn dentro de los locales. Harg

|la construccién soterrada del sisi

|tema para alumbrado y suministr
de energia eléctrica y servicios te
lefénicos, cable y telégrafo.
Calles, Trenes y Almacenes
Igualmente hard el BANDES las
calles y vias férreas dentro del
}perimetro de la Peninsula; y las
vias férreas y avenidas para dar
acceso y salida a la Terminal
'{Construird los almacenes cubiertos
y preparari adecuadamente las
areas interiores para depésitos dest{
i cubiertos.

Aduana, Frigorificos y Tanques‘

investigacién del subsuelo, con losy

que ‘S¢. hardn perfiles longitudina-
les’ y- transversales que muestren
tos distintos!horizontes de las cla-
ses de. materiales® encontrados.

Se determmgran también la
,pmfundldades existentes en lag
areas a.dyacentes a Cayo Cruz
que se proyeéten dragar. yl

Remociones Expropiaciones y

T Relleno
Se ﬁ]’gra‘.n las areas de propiedadl

También encomienda el Decretd
de que estamos  informando, a
BANDES, la construccién de u
edificio destinado-a la administra
cién y oficinas de la Aduana, co
salones confortables para el des
pacho de pasajeros y la instala
ci6n para la Sanidad Maritima.
Los almacenes frigorificos v plan-
tas para producir hielo. La d
tanques para almacenar petréled
y mieles, y sistema de carga y des-
carga de los mismos. Equipos, ac
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JJinterés que se pague sea superior

imos informando, se resuelve tam-
bién que los bonos estardn garan-

cesorios y elementos necesarios
para la manipulacién de las car-
gas, tanto en los muelles como en
los almacenes, plantas y patios.

Seiiales de Seguridad y Ferries

Comprende la obra el estableci-
miento de equipos, aparatos y me-
dios de seflales de seguridad, de
acuerdo con los cédigos internacio-
nales. Todas las obras que hagan
mejor y mas eficientes el funcio-
ndamiento de la Terminal Maritima
y la construccién de un emboque
para ferries, con los equipos para
su adecuado funcionamiento.

El Cobro por Peaje

El BANDES, por,el articulo IIL
de este Decraeto y en virtud de:la
anterior concesién, queda autoriza-
do para recobrar el costo de la
obra mediante los procedimientos
establecidos en la Ley-Decreto ni-
mero 1015 de 7 de agosto del 53,

Jes decir, mediante el cobro de pea-
je, por repartimiento de todo o .

parte de su costo, en los terrenos
colindantes y por expropiacién y
venta ulterior de todo o parte de
los terrenos beneficiados por la
obra.
° Facultades que Tendra

A ese efecto, el BANES fendri
facultades para el acceso a todas
las propiedades, para el estudio y
levantamiento de los planos nece-
sarios para la ejecucién de la
obra; para expropiar los terrenos
ocupados por la obra a realizar y
los colindantes, en la forma y pre-
vio el cumplimiento de los requisi-
tos establecidos en la citada Ley-
Decreto 1015, en su segundo ca-
pitulo; para fijar y cobrar las cuo-
tas de repartimiento, igualmente
de acuerdo con el tercer capitulo
de la repetida Ley-Decreto; y pa-
ra cobrar la tasa de los usuarios
de’ las facilidades que la proyec-
tada obra brinda, y de peaje a los
que transiten por la misma.

Contratos y Emision de Bonos

E] BANDES queda facultado pa-
ra celebrar cuantos contratos sean

menester y para la ejecucién de la{:

obra; para la emisién de bonos a
largo plazo o levantar fondos en
cualquier otra forma para el fi-
nancimiento; y para reglamentar
el uso y la conservaciéon de la

‘lobra concedida.

Millones y Tipo de Interés
Conforme a lo previsto en el ar-

fticulo 11 de la Ley-Decrteo 1996
Jde 27 de enero filtimo, el BANDES

podrd emitir bonos con garantia
de los ingresos que ha de produ-
cir la obra concedida, al tipo de
interés y por el tiempo que resulte
necesario; sin que la emisién pue-
da exceder de un mdximo de trein-
ta millones de pesos, ni el tipo de

al cinco por ciento.
Garantia de los Bonos

Por este Decreto de que esta-

tizados con todos los bienes que;

i

integren la obra concedida, con ga-

{{Econémico y Social, quedan encar-.

Trantia hipotecaria o de otra n&~
turaleza, autorizada por la Ley y
su principal e intereses, gastos de.
servicio de la deuda, deberdn sef
abonados con los ingresos prove-
nientes de la citada concesién.
Los bonos que se emitan no cons-
tituirdn deuda del Estado.

Toda Suerte de Garantias

El BANDES, segln se especifi-
ilca en el Decreto, podrd prescindir
del requisito de la subasta si con-
tratistas debidamente calificados,
tanto en e] aspecto de la cons-.
truccién como en el de financia~
miento, que afiancen debidamente
la ejecucién de la obra, se com-
{prometen a recibir en pago de la
misma los bonos con la garantia
especifica de la concesién que al
efecto emita el propio Banco de
Desarrollo Econémico y Social, sin
su responsabilidad.

Y como garantia para los sus-
criptores de dichos bonos, bien por
entrega a los contratistas o por
zsuscripcién directa, se puede con-
ceder la administracién de la em-
presa a una agencia fiscal desig-
nada de comin acuerdo por el
BANDES y la entidad inicialmente
suscriptora de los bonos, para que
aplique los productos de la opera-
cién de la concesiéon al pago del
principal e intereses.

Seis Meses de Plazo

Después de sefialar en el articu-
lo VI otros extremos relacionados
con los términos de ia emisién de
bonos y las facultades que el BAN-
DES tiene para ejecutar la obra,
su explotacién y reglamentar su
funcionamiento, por el articulo
VII se determina que deberd anun-
ciar a la mayor brevedad posible
y antes de seis meses a partir
de esta fecha, todo lo siguiente:

Area que va a ser ocupada per-:
manentemente por la obra. Des-
fcripeién de la zona que serd be-
neficiada por la misma, especifi-
cando qué porcién de la misma
estard sujeta a tributacién por re-
partimiento y las reglas conforme
a las cuales se fijard la cantidad
que corresponda a cada propiedad
y qué porcién a expropiacién pa-
ra ser vendida posteriormente.

También tendrd que dar a co-
nocer, dentro de ese plazo, el ser-
vicio de estacionamiento, cruce y
otros similares que han de quedar
sujetos al pago de tasas por sus
usuarios, incluso la concesién de
zonas para el establecimiento de
estaciones de servicio y para todo
tipo de comercio que se establez-
can para atender a los usuarios
de la obra. E! Ministro de Obras
Publicas, resuelve finalmente el
Decreto, y el Banco de Desarrollo

gados de}l cumplimiento de lo que
por el mismo se dispone, en la par-
te gue a cada uno concierne.
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{Piden Estrechar la }
Entrada del Puerlo ¥ |
B
La compama conﬁ;z}ctona de}
une] en la bahia de La Habana
a solicitado autorizacién para re-
ucir la anchura de la entrada del
@anal del puerto, de los 560 pies
*ar‘tuales a 330, pues ello es nece-
5at{5 para la contmug,xon de lo<
trabajos -det tunel. " LYy
Segiin la solicitud que presenté
la compaiiia en la Capitanig de!
Puerto de La Habana y que ésta
trasladé al Estado Mayor de la
Marina de Guera, esa reduccion
hay que efectuarla para situar e
dique seco donde se construirar
los cajones a la entrada del tinel
en cada lade. {
Consigna asimismo que esa me-
dida no estorbari. en lo absolutc
a la navegacién toda vez que las
‘regulaciones en vigor disponen
que dos buques no pueden entrar,
y salir al mismo tiempo, pues
mientras “uno sale el otro espera.
fo cual sucederi igual con la re-
dneeién de la anchura a 330 pies.

kﬂj i/ (Z 1L

Posds s dos Ho
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Recomiendan Medidas Necesarias -
Para Sanear la Bahia Habanera .

La Junta Nacional de Salubri-
dad y Asistencia Social, acordé
recomendar al Ministro doctor
Carlos Salas Humara, las medi-
das que, a su juicio, precisa adop-
tar para lograr el saneamiento de
la bahia de La Habana, aceptin-
dose en consecuencia el dictamen
emitido por el ponente, doctor An-
drés Abello Portela.

Desde hace mucho tiempo el
problema de la suciedad de la ba-
hia habanera ha sido motivo de
criticas y de actuaciones oficia-
les que, en su oportunidad, reper-
cutieron en el méximo organismo
consultivo sanitario, por lo que se
le confié la ¢Infeccién de ese es-
tudio al doctor Abello Portela.

Lo puntos que se estudian por
la Junta de Salubrigad y Asis-
tencia Social, son los siguientes:

1.—En los muelles Hacendado
y Cemento, desembocan cloacas
y drenes de albafiales que vierten
a la bahia inmundicias y escre-
tas que producen la pestilencia
que tanto molesta.

2—-En el fordo de la bahia
desembocan los rios Luyand, Mar-
tin Pérez, Arroyo Pastrana y las
zanjas proce lentes de barrios de
indigentes, que arrastran basuras
y restos de alimentos, que asimis-
mo se vierten en la bahia.

3.—Del matadero de Luyané pa-
san a la bahia todos los detritus
y substancias orgdnicas en esta-
do de descomposicién que tienden
a aumentar ¢! mal olor. Ultima-
mente se reportaron animales sa-
crificados flotando en las aguas
de la bahia. :

4.—Como todas estas substan-
cias se depositan en el fondo el
calado para los buques va siendo
cada vez menor y cuando éstos
realicen movimientos de atraque
0 dcesatreques en que son utili-
cad  sus hdlices, sacan a la su-
parficie de las aguas un caldo
nalolients, an el Jue jpululan bac-
eriag 7 virus de todas clases.

flolucién a los Males
La solucién s estos males, se-

gin la ponencia del doctor Abello
Portela, consisten en:

Primero: Desviar los drenes y
desagiies que van a los muelles
de HacendaCs y Cemento, o en
su defecto instalar plantas de pu-
rificacién para que de esa ma-
nera la bahia reciba aguas lim-
pias y claras. Segundo: Entuba-

miento de los rios, arroyos y zan-

jas que desembocan en la bahia.
Tercero: Prohibir de manera ter-
minante la salida a la bahia de
los detritus y substancias orgi-
nicas procedentes del matadero
de Luyané, u obligar a esta em-
presa a instalar plantas de puri-
ficacién para autorizar su salida

al mar, en condiciones que no pro-|.

duzcan estos fenémenos, Cuarto:
Dragado: tiene una importancia
capital, pero sus resultados pric-
t?20s son intliles, si no se resuel-
ven antes los tres puntos sefiala-
dos. El dragade de la bahia re-
suelve el problema del momento,
pero en corto espacio de tiempo
los efectos los notaremos si no se
suprimen las causas,

“Hemos analizado —dice el po-
nente— lo relacionado con la hi-
gienizacion de la bahia. Ahora nos
queda el segundo punto y‘es la
superficie. Hc.ce tiempo se utiliza-
ban para la limpieza de nuestra
rada una lancha que recogia to-
das las inmundicias, trozos de
maderas, etc., que flotaban; pero
el servicio quedé hace tiempo in-
terrumpido, contribuyendo con
este abandono a que los buques
y embarcaciones pequefias sufran
serios dafios en sus propelas, apar-
te del aspecto higiénico.

La lancha que se utilizaba para
este servicio no puede usarse pa-
ra los fines a que fué destinada
puesto que es necesario hacer re-
paraciones mas costosas de lo que
importaria una nueva’”,

Este dictamen fué aprobado en
su lotalidad por la Junta, agre-
gindose al mismo que, por la Di-
reccién Gener'! de Salubridad se
proceda & investigar si actual-
mente las indusirias estdn arro-
jando sus aguas n purificar a
la bahia de La Habana,
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“Destacan importancia
del puerto habanero

por Carlos M. CASTANEDA

La Habana cuenta con las fa-
cilidades portuarias necesarias pa-
ra que se le considere como puer-
ta de importancia, acorde con el
criterio de los hombres de nego-
cios de New Orleans que. visitan
la capital. ' =

Tanto Willian Roussel, presiden
te de la delegacion surefia como
Robert W. French, director del
puerto, muéstranse impresionados
con las posibijidadey cubanas iras

fres dias de reuniones con los
hombres de negocios criollos,

“Es necesario s6lo que Jas au-
toridades portuarias se manten-
gan vigilantes para lograr un
efectivo mantenimiento y empren-
der la modernizacién, como ocu-
rre en todos los puertos”, enfa-
tizé el profesor French después
de una visita matinal.

Roussel y French, hombres de
experiencia en materia portuaria,
insisten en la trascendencia de
las buenas relaciones obrero-pa-
tronales para el funcionamiento
efectivo de los muelies:

“A mas del mantenimiento re-
querido, el puerto para su buéna
marcha necesita de la colabora-
cibn intima de sus regidcres y
de sus ftrabajadores. Quizds ese
sea el secreto del éxito de New
Orleans en los -iiltimos tiempos”.

Los visitantes sin embargo, no
quisieron comentar la situacion

" laboral que prevalece en el puer-
to habanero, “pues la descono-
cemos en toda su amplitud”.

Refiriéndcse a las criticas del
representativo neoyorquino Gerard
Goiman, que caliiico de “imitado-
res” a los hombres de New Or-
leans, Roussel desestimé la po-
lémica y llamé “desafortunada” a
sus frases del visitante.

“No vengo a discutir, sélo diré
que acorde con las cifras de las

i empresas ferrocarrileras hoy se es-
tdn despachando 14,000 carros
mis cargados de productos, mien-
tras por New York estin salien-
do 12,000 carros menos para lns
paises del Sur”,

Inmediatamente produjo esta
exclamacion:

“;Qué hablen los hechos!”.

French expuso que el propd-
sito de su visita era incrementar
el comercio entre Cuba y Esta-
dos Unidps, més que alentar ¢om-
petencias entre los puertos

Actualmente el puerto de New
! Orleans esta considerado como uno
de los mas eficaces de los Es-
tados Unidos y se cataloga (3’(1710
“gl mejor por horas-hombres Vde
toda la nacién. ‘

Roussel aclaré que aunque el
puerto de New Orleans no dispo-

ne de facilidades para manipu-
lar los aziicares a granel, conoce
que las refinerias con asiento en
las margenes del Mississippi es-
tan desarrollando sus posibilida-
des futuras en este aspecto.

Por ultimo, tanto Rousse] co-
mo Prench, ratifican su promesa
de colaborar con los hombres del
puerto habanero en resolver pro-
blemas' y. en qﬁentar sus planes
acorde con su experiencia en el

-
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LLa Federacion Obrera Marit

5
ima

Local del Puerto de La Habana

'Dice:

* Apoyamos todo mejoramiento econémico y social del pais.

"8 El caso de los “ferries” y “seatrains
. v A ”
‘¢ Falso que La Habana sea el puerto mds caro del Mundo”.

® La]Jornada de seis

horas seria beneficiosa para todos.

o Necesidad vital el dragado del puerto habanero.
o Lo Marina Mercante Nacional debe contar con un minimo asegurado.

¢ Laq Habana requiere un Astillero. ,

¢ Posicién de la CTC,

la FOMN y la FOMLH en favor de Cuba.

La Federacién Obrera Maritima Local del puerto de La
Habana emite su responsable opinion en la cruzada en pro
del mejoramiento de este puerto, y a t{aVéS de su secretario
general, ¢] veterano lider sindical Mario Alvarez Izquierdo,
asi define su postura: L

“Nuestra Federacién Obrera Maritima Local del Puerto
de La Habana, que se encuentra integrada por 32 organiza-
ciones que componen la complicada maquinaria del negocio
o actividad maritima y portuaria, siempre ha estado atenta
y vigilante en defensa, no tan sélo de nuestros especificos
derechos sindicales como uno de los mas importantes sec-
tores del trabajo, sino también de todo aquello que en algiin

modo tienda el mejoramiento y superacién econémico-social

de nuestro pais, a cuyo propésito siempre hemos apuntado
la critica constructiva o la sugerencia bien intencionada, des-
poseida una y otra, repetimos, de todo prejuicio o interés
sectario o clasista.” :

EL CASO DE LOS “FERRIES” Y “SEATRAINS”
Agrega Alvarez Izquierdo:

“Asi. a través de los afios, sefialamos la reglamen-

tactén adecuada para su aplicacién en la manipulacién de
las mercaderias conducidas en el denominado sistema de
“ferries” y “‘seatrains”, mediante lacual, sin agredir ningtin
legitimo interés, sino, por el contrario. preservando las con-

| diciones laborales que rigen para los buques de “‘bodega” o

“escotilla” y que vienen obligados a cumplir las empresas
consignatarias de los mismos, garantizar el derecho al tra-
bajo de miles de trabajadores de este Puerto de La Habana,
como estibadores, braceros, dependientes tariadores, limpia-
dores, toneleros, empleados, transporte local y por carre-
tera, y en fin, otros sectores que desenvuelven sus actividades

{en el negocto maritimo y portuario, teniendo como hase o

argumento para el reclamo de dicha reglamentacién, las as-
tronémicas utilidades que cada afo reciben las empresas
operadoras de dichos sistemas de “ferries” y “seatrains” por
encima de las consignatarias de buques de “bodegas” y. a
costa de la mano de obra de los miles de trabajadores a que
hemos hecho referencia.”



L L e ——— - —— -

“Ahi estin también nuestras grandes batallas libradas
contra los pretendidos intentos de establecimientos de sis-
temas de transportacién maritima conocidos por ‘‘trailers
boats”, *“‘pallets” y “ferrocamién”, que sin producir ningiin
beneficio econdmico o de otra indole a los importadores y,
exportadores, a los consignatarios o terminales maritimas
|0 al plblico consumidor, derivado del bajo coste de mani-
pulacién portuaria al suprimirse o reducirse notablemente
nuestra mano de obra, solamente propiciarian el pronto en-
riquecimiento de unos ¢uantos magnates de dichos sistemas
de transmortacién monopolistica, v hambre y miseria en
nuestros hogares.”

LA HABANA: PUERTO CARO

Sobre 1a tesis propalada en el sentido de resultar oneroso
el puerto habanero por la carestia de los salarios y otros fac-
tores sociales negativos para el inversionista, el lider ma-
ximo de los trabajadores portuarios de la Capital, responde:

“Insistentemente y en reiteradas ocasiones, por algunas
entidades o personas se ha venido proclamando de que “el
Puertn de La Habana es el mas caro del mundo”, todo cuvo
infundio o oropaganda interesada nosotros hemos destruido,
con la publicacién reiterada también en la prensa radial y
escrita y la remisién de sendos memorandums a los distintos
organismos oficiales del Gobierno. contentivos de cuadros
comparativos, datos y cifras estadisticas incontrovertibles,
demnstrativos del bajo coste de operacién por manipulacién
(estiba v desestiba, recepcién y entreea) en razén de las
altas tarifas de fletes en vigor, cuvo saldo se traduce légica-
mente en elevadas utilidades para las empresas navieras ope-
radoras o consignatarias y terminales maritimas. Ldgica-
mente, dicho slogan de que “‘el Puerto de La Habana es el
mas caro del mundo”. se esgrime como justiffcacion para
vtilizar buques “‘piratas” o de banderas de “‘conveniencia”,
desviandolos a olros puertos en que no existe una reg]amen-
tacién laboral adecuada o la misma es deficiente, y aue
también pueden resultar vulnerables a las obligaciones fis-
cales de hpo aduanal. facilitindase con ello el contrabando.”

TURNOS DE SEIS HORAS -

Cree Mario Alvarez que una solucién favorable a todos
en cuanto a los sistemas de trabalo en el puerto habanero
seria un ajuste de los turnos. Al efecto, nos dice:

“En un verdadero afan nuestro de colaboracion, buena
inteligencia v armonia con la patronal portuaria, interpre-
tando con ella la politica que al respecto se ha trazado
nuestra querida Confederacién de Trabajadores de Cuba,
para el mantenimiento de nuestras actuales fuentes de tra-
bajo y la creacién de otras nuevas, estemos proponiendo a
dicha patronal, el establecimiento de los turnos o jornadas de
trabajo de seis horas corridas para el personal que interviene
en las distintas manipulaciones portuarias, con lo cual se
aumentara la capacidad de trabajo de las distintas listas ro-

tatorias, cuyos integrantes trabajan solamente dos y en el

mejor de los casos, tres turnos a la semana; aumentandose
con ello también la capacidad de rendimiento del trabajador
y, por ende, mayor celeridad en la carga y descarga de los
buques, reduciéndose con ello el coste de operacién de los
mismos, que a su vez se traduce en mayores beneficios eco--

r . '} .
nomicos, tanto para los trabajadores, como para los consig-
natarios u operadores y terminales maritimas, asi como de

la economia particular del Estado y de la economia general
de] pais.”
i e———



NECESIDAD DEL DRAGADO

La clase trabajadora coincide con la clase empresarial
en la necesidad de atenciones inmediatas al Puerto de La
‘Habana, para hacerlo uno de los mejores del mundo, po-
niéndolo a la altura de nuestra importancia comercial, cul-
ltural. etc. A este tenor, declara nuestro entrevistado:

*“Como deciamos en nuestros parrafos iniciales, sobre la
ipreocupacién de esta Federacién Obrera Maritima Local, por

todo aquello que en alguna forma pueda contribuir a] me-

joramiento vy engrandecimiento de nuestra patria; teniendo
ren cuenta la extrema importancia del mantenimiento y
aumento de nuestro trafico maritimo comercial y turistico,
también ha dirigido su actividad a lograr un verdadero sa-
ineamiento y dragado de nuestra rada, cuyas obras puestas
‘rapidamente en ejecucién, situarian al Puerto de La Ha-
bana, a la altura que su importancia econémica y geogra-
fica merece.” '

l MARINA MERCANTE NACIONAL

Un tema de extraordinaria importancia y de palpitante
actualidad, el mejoramiento de la flota mercante cubana, no
podia marginarse de la entrevista, y al pedir la oinién

obrera sobre la cuestién, el Secretario General de la FOMLH
nos dice:

“Respecto de nuestra.Marina Mercante Nacional, no he-

mos delado una sola ocasién en quebrar lanzas por su intenso
desarrollo, para lograr a plenitud que Cuba, pafs insular que
‘hasta aqui ha vivido de espaldas al mar, siendo esta una de
sus principales riquezas, esté dotado de una verdadera flota
mercante a base de buques de bodegas y refrigeradore-.
para llevar nuestros productos, tanto industriales como del
agro, allende a los mares de todas las latitudes, y avitua-
llarnos en viaje de retorno de los de manufactura extran-
jera.”

Y agrega Alvarez:

“Cabe destacar que segin datos del Negociado de Es-
tadisticas del Ministerio de Hacienda, en el afio de 19%5
nuestra pequefia flota cubana solamente transporté el 1.2
por ciento (unos dos décimos por ciento) del total del tone-
laje de importacién y 3.3 por clento (tres tres décimos por
ciento) del total de tonelaje de exportacidn.

“Es por ello, que como mejor garantia para que nuestra
Marina Mercante tenga una justa y proporcional participa-

cién en el mercado de fletes que le hagan costeable, per- -

durable y en continuo ritmo ascendente, se hace preciso
también que se dicten leyes o disposiciones legales de amparn
a la misma, en la que de modo especifico se determine un 30
6 40 por ciento del total de tonelaje que de importacién y
exportacién se mueva en el pais y que deben ser transpor-
tados en buques de nuestro pabelldn, tal como rige en otros
paises que tienen su propia flota mercante. Ya que nada
harfamos con una potente y magnifica flota de buques
cuya travesia la hicieran con escaso tonelaje o casi en lastre
o vaclos. . :

“Con la plasmacién de esta cara aspiracion nuestra y de
todos los cubanos, que ya vemos ir materializindose tanto
por la iniciativa de capitales privados, como por la politica
del Gobierno seguida a través de sus organismos paraesta-
tales, como son el Banco Nacional de Cuba y el Banco Cu-
bano del Comercio Exterior, asi como del apoyo de distintas
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clases vivas de la Nacién y de modo muy particular la cola-
boracién y experiencia aportada por nuestra FOMN y CTC,
estaremos segregando a favor de nuestra economia nacional
buen porcentaje de los 160 millones de délares que actual-
mente pagamos en fletes y que van a engrosar arcas extran-
jeras, v lo aue es muy importante también: una fuente de
trabajo donde puedan librar su sustento millares de j6venes
cubanos.”

ASTILLERO PARA LA HABANA

Creen los trabajadores maritimos y portuarios de La Ha-
bana que este Puerto debe ser astillero, y para razonar la
peticion, su principal lider sindical, Mario Alvarez Izquierdo,
manifiesta: )

“Como medida de complemento al verdadero desarrolln
de nuestra Marina Mercante Nacional, en Inglaterra, por el
presidente del Banco Nacional de Cuba, doctor Joaquin Mar-
tinez Sdenz, a nombre del Gobierno, se acaba de concertar
una operacién para la construccidén en Cuba de. por lo me-
nos, dos astilleros para la fabricacién y reparacién de buques
de gran porte o tonelaje. En ese sentido esta Federacién
Obrera Maritima Local ya ha dirigido sus pasos y lo reite-
ramos en estas columnas, para lograr que uno de dichos
astilleros sea construido dentro del recinto o litoral mari-
timo del Puerto de La Hbana, ya que el éxito de esa em-
presa de tan grande envergadura, esti determinada de ante-
mano por la importancia que como puerto “madre” o “‘cabe-
cera” de nuestra Isla, tapto en el orden geogréfico, como
econémico, el mismo tiene.

“Por lo demas, esta Federacién ‘Obrera Maritima Local
se ufana en proclamar que siempre ha estado supeditada y ha
sido una fiel intérprete a las directrices de nuestros orga-
nismos superiores, como lo son nuestra FOMN y CTC, y que
no son otras que el mejoramiento y bienestar .de la clase
trabajadora, la defensa de nuestra riqueza nacional y la
tranquilidad y sosiego de la gran familia cubana.”
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;el di'agado_d_el Puerto”

. —-—Afirmé Ricardo Diaz Albertini

Presidenie de' la Asociacion del Comercio e Indusiria de la Bahia de La Habana.

“Es de urgente necesidad

i
Se oL, Lol : . '

“El dragado del Puerio de La Habana es una urgente necesidad desde hace mui-
chog afios.” Asi se expresa el sefior Ricardo Diaz Albertini Presidente de la “Asociacion
del Comercio e Industria de la Bahia de La Habana”, en entrevista exclusiva' a DIARIO
NACIONAL", '

“Efectivamente. contintia informando el sefior Albertini, la Junta de Puertos en
15 de Octubre de 1956, dirigiéExposicion al Honorable sefior Presidente de la Republica. .
reiterando la urgente necesidad de-dar comienzo y poner en ejecucién las Obras de
Dragado en la Ensenada de Atarés, de la propia Bahia de La Habana, en sus zonas No.
5 y 6, cuyo trabajos de estudio y proyectos fueron ejecutados y terminados por dicha
Junta a la cual me honro en-pertenecer,

“El reclamo de esta mecesidad se refiere al incremento del trifico portuario y a
todos los intereses comerciales, de navegacion, importacién, exportaciéon y viajercs, afec-
tados con el poco calado que actualmente tiene esta zona, seglin se ha hecho conocer
reiteradamente”.

Y el sefior Albertini se refiere: a que efectivamente en oportunidad de comenzar
los trabajos de Dragado en las zonas denominadas “El Ingenito” y en la Darsena frente
al proyectado dique seco, fueron realizadas obras que unidas a la realizadas en la En-
senada en que actualmente estidn ubicadas las Refinerias de la Esso Standard Oil, y de
la Shell de Cuba, es conveniente destacar como obra de interés publico y de positivo
beneficio a miembros distinguidos de la Asociacién que presido; pero igualmente es
justo destacar que existen todavia dreas importantes también que necesitan las obras
del dragado como son: Cemento El Morro, Operadora Maritima Union, Standard Fruit
(Vaccaro Line) Arenera Garcia y los Muelles de la Pan American Docks que sufren en

.su desenvolvimiento diario la falla de calado para la manipulacién y atraque de sus
buques. .

“Justn es senalar, que también es de imperiosa necesidad ademas de la obra del
dragado del Fuerto de La Habana, la total higienizacién de la Bahia, pues en el ultimo
recorrido que hicimos los Navieros del Puerto de La Habana, acompafiados de la Misién
Econdmica y Autoridades del Puerto de New Orleans pudimos constatar que el sanea-
miento de la misma deja mucho que desear”.

Refiriéndose al propio tema sobre el saneaimiento de Ia Bahia de La Habana, el
sefior Albertinj informa: “es necesario tomar medidas para la desviacién de las aguas
de Jos Arroyos del Matadero de Agua Dulce, asi como que por el Departamento de Sa-
lubridad se prohiba a un sinntimero de Industrias radicadas en esta Capital, que con-
tinten utilizando las aguas del Puerto de la Habana, como vertedero de sus desperdicios.”

Relata el sefior Diaz Albertini, que la Asociacién que preside ha visto con mucha
simpatia la preocupacion por la solucién de estos problemas que afectan a la Economia
de un sector tan importante como es el sector-maritimo portuario, por tratarse del primer
Puerto que se ve amenazado de no eontar con las facilidades necesarias para el atraque
de sus buques.

“No resec terminar esta entrevista, sin antes agradecer las gestiones que en este
sentido han hecho ante el Honorable sefior Presidente de la Républica, el doctor Joaquin
Martinez Sdenz, Presidente del Banco Nacional, y el sefior Manuel Pérez Benitoa, Di-
rector~-Administrador de la Aduana de La Habana, que se han preocupado en todo tiempo
por estas cuestiones de tan vital importancia, y a los cuales dimog también la solucion,
dada no por mosotros sinc por la propia Junta de Puertos en el sentido de que una Or-
ganizacién gubernamental cualquiera, fuera la adquirente de una moderna draga. con
el fin de que la misma estuviese continuadamente prestando sus servicios en el Puerto de
La Habana, para hacer obras de dragado gue serian abonadas por las propias entidades
que utilizaren sus servicios, amortizindose asi la inversion del costo de la Draga y sus
sostenimiento. . ] i

“No olvidenios que el progreso maritimo mundial demanda mayores huques con
mayor capacidad de calado, y si queremos unirnos al progreso mwundial, debemos vigilar
y superar al Puerto de la Habana, centro vital de la Economia de la Nacion”,



Importancia de La Habana
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Vieja en relacion con

el Puerto .

.7 4
. Por VLADIMIRO M. KRESIN
(Vicepresidente de la Asociacién de Propietarios
e Inversionistas de La Habana Antigua)

El comercio exterior de Cuba es la base de su vida
econémica. La exportacién de azicar, café, tabaco, mi-
Jnerales, etc., etc., asi como la importacién de produc-
tos alimenticios y otros de varias clases, constituyen una
de las funciones mas importantes de la vida econémica
bana, sino para todo el pais. ' ‘

Cuba es una isla, y como consecuencia, sus importas
ciones y exportaciones no tienen otro medio de comu-
nicacion como no sea el mar, si exceptuamos la peque-

_fiisima cantidad de mercancias de valor especial que |
usualmente se envian por trafsporte aéreo. —

La Habana tiene uno de los puertos mas grandes de
Cuba, constituyendo el mismo uno de los organismos mas
importantes para la vida econémica de la Nacién. Aho-
ra’bien, el puerto no lo constituyen solamente los mue-
lles y Ja aduana. El puerto significa todo el comercio
que directa o indirectamente estad relacionado con la im-
portacién o la exportacién, tales como: Casas consignata-~
rias de barcos, compaiiias de seguros, de financiamien-
to del comercio exterior, etc., etc.

Tomando en consideracién este’ A B C de la econo-
mia nacional de todo pais que tiene la misma situacién
de Cuba y de su capital, es totalmente inatil discutir la
importancia que el puerto de La Habana, asi como to- |

do el sector de La Habana Vieja situado en sus proxi-
midades tiene, no sélo para la propia ciudad de La Ha-
bana, sino par todo el pais.

Pero la importancia futura del puerto de La Habana
no puede limitarse Gnicamente al transporte de mercan-
cias. Tenemos por ejemplo, el problema del turismo de
Cuba. Este no puede resolverse totalmente utilizando
unicamente transporte aéreo. :

Para fines del presénte afio, La Habana contara apro-
ximadamente con 1,500 habitaciones de lujo y de prime-
ra clase, repartidas en hoteles y moteles. De acuerdo con
la- opinién de personas que pueden hablar con autoridad
sobre asuntos de turismo, podemos estar seguros que en
los préximos dos o tres afiop, tendremos en La Habana
nuevos hoteles con capacidad aproximada de 5,000 ha-
bitaciones, lo que puede traducirse’ como un movimiento
- diario, de entrada y salida de turistas en Cuba, de apro-
ximadamente 6,000 a 7,000 turistas, ‘

La Cia. Cubana de Aviacién, verdadero orgullo de
Cuba, en colaboracién con otras compaifiias de aviacién,
estaran seguramente preparando ya sus planes para po-
der dar el servicio adecuado a las necesidades futuras
de este aumento del turismo. Pero resulta indiscutible
que no es posible asegurar para Cuba un importante ro-
le como centro turistico internacional, contando tnica-
mente cpn lineas de transporte aéreo.

I
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El transporte .de considerables cantidades de turistas
por mar, es uno de los problemas cardinales del futuro
desarrollo del turismo en nuestro pais. La mejor parte

del turismo americano, en México o Canada, llega a di-.

chos paises en sus propios automéviles, Nosotros conta-
mos ya con dos ferryboats, con lineas regulares entre La
Habana y Key West y West Palm Beach. Pero ello es-
tda muy lejos de ser suficiente. Es de imperiosa necesidad
el establecimiento de lineas regulares de vapores entre
New York, Miami y otros lugares de los Estados Uni-
dos, para asegurar la posibilidad del transporte adecua-
do de los turistas norteamericanos a Cuba. -

Esta actividad, hara que el puerto de La Habana co-
bre con toda seguridad, ain mayor importancia, y como
consecuencia, muchos organismos de turismo, que an-
tes podian trabajar lejos del puerto, se veran obligados
a desplazar sus actividades a lugares mas cercanos a di-
cho puerto. - T

P

La construccién de la Terminal Maritima en el puer-
to de La Habana, la construccién del Dique Seco que
se estd llevando a cabo en estos momentos, la recons-
truccién de los viejos muelles que tenemos actualmente,
la construccién del tunel con el subsiguiente desarrollo
de La Habana del Este como centro comercial y residen-
cial, y muchos otros factores, estan aumentando continua~
mente la importancia del puerto de La Habana, y por con-
signiente de su centro comercial y financiero que es La

Habana Vieja,

La Asociacién de Propietarios e_Inversionistas de La
Habana Antigua, en los planes de sus actividades futu-
ras, no puede, en modo alguno, separas el futuro de La
Habana Viejo del desarrollo de su puerto.

El puerto de La Habana es el punto neuralgico de 1a
economia de la Nacién, y para La Habana Vieja, que
indiscutiblemente es el centro de negocios mas impor-
tante de Cuba, el desarrollo del puerto, es un factor de
vital importancia.

El programa del Gobierno, asi como las actividades
del Banco Nacional, del BANDES; BANFAIC, Nacional
Financiera, etc., etc., encaminadas al desarrollo de Ja Ma-
rina Mercante Nacional, plasmadas ya en la compra de
brrcos recientemente efectuada en Inglaterra y Alema-
nia, bajo la guia del dinamico presidente del Banco Na-
cional, doctor Joaquin Martinez Saez, aseguran que Cu-
ba tendra su propia marina mercante, Como es de su~
poner, este hecho por si ‘sélo, aumentara la importancia
de todos los puertos de Cuba, pero especialmente del puer-
to de La Habana, el que conjuntamente con su inmedia-
to centro de negocios y financiero, La Habana Vieja,
serd en un préximo y brillante futuro, el centro de la
Cuba moderna, dinamica y progresista.
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PUFRTC, MUELLES Y FUERTES
DE LA HABANA ANTIGUA. — CA.
RAVANAS DE GALEONES Y
PIRAT AS.

Se wgolpan, se apretujan los recuerdns
seculares asidos al viejo maderdmen
y a los carcomidos horcones de los mue-
lles del puerto habangro; a los negruzcos
paredones del Morro y de la Cabafia: «
los musgosos sillares y adustos ventana..
les de la uniforme mole de la Aduanc. y
a los erectos dlamos de la Alamede dc
Paula. .

Desde que en 1508 fondearon alli lus
dos carabelas de Sebastidn de Ocampo, en
su ‘bajeo por la Isla, para carenarla con

chapapote, ;qué taumaturgia de memo-

ria habrd que evoque las crecientes ¢ n-
termizables caravanas de galeones, ber-
gantines y gaebarras, primero, y de cru”
ceros trasatldnticos y acorazados md: tar-
de, que periodo por periodo, afio lras
afio, siglo tras siglo. fondearon er ese
puerto; la heterogeneidad y multiplicidad
infinita de las gentes gue en sus mueclles
“han desembarcado; las expediciones que

. hacta Espafia y hacia la conquiste de los

" territorios descubiertos salieron por la an-
chuta del Golfo; las hordas de pirata:
corsarios que caffonearon sut fortalezas y
saltaron audaces a tierra para saquea: la
ciudad ; los marineros, propios y extranos,
loi estibadores, los vagabundos, los ex-
plotadores de la inmigraciér, los hus-
meadores de playa, que por las cercanias
de la bahia han discurcido?

Era apenas un tinglade el puecto de¢ la
Habana cuando zarparon rumbo a Méjico
los once navios que con Herndn Cortés
a la cabeza habrian de conquistar el im:-
perio de los aztecas.

Desnudos de guarniciér y dec defensa
yacian los rudimentariaos muelles y la na-
ciente villa cuandc fueror: trdgicamente
sorprendidos por el incendio y el saquec
de dos buques de piratas franceses. Al res-
plandor de aquellas Hamas se levanté pat

!
mandato de Hernando de Soto y por ejes
cucién de Mateo Aceitunc el Castillo ‘del
Ia_Fuerza. Velnte arcabucero: fueron la '
primera oudrnicién que recibié cuando
fué reconstruldo tras el desmantelamien-o
en que le dejé el terrible saqueo de Jac-
ques Sores.

Espeso agolpamiento de la gente en el
puerto el lo. de Febterc de 1566. Fluta
espafiola a la vista. La manda un ague-
reidc asturiand de alme de acero: Pedro:
Menéndez de Avilés. Vu a la Floride a
castigar las picaterias francesas. Lo: tos-
cos y escasos muelles temblabar. con las
amarras de tantos galeones de Espafa de¢
Méjico, dv la Florida . . . .

Van éstos creciendo y alargdndose. Ei
Castilio de la Fuerza se hace mayor de
edad con doscientos hombres de guarni.
¢ion. Infunde respeto hasta al temible cor-
sario inglés Drake, que en Mayo de 1585
irtenta atacar a la ciudad, pera tien: «
bier pasac de largo.

Ei gobierno espafiol va cayendo en la
cuenta de que aquella bahia por dord:
ceuzan todas las flotas d¢ Espanc ¢ sut
colonias y de sus colonias a Espafia y por
donde merodean al cebo de tantos galeo-
nes todos los piratas anidados en [4 Flo-
rida, merece un puerto digno de su im-
portancia. Se va agrandando a trazos. El
Morro y la Punta respaldan al Castilio
de la Fuerza. Asi se desbaraté la porfia-
da tenacidad del pirata bolandés Coc-
nelius Solls, dlias «Pie de Palo», que dcs-
pués de haber bloqueado tres wveces lu
ciudad —Felipe Il le otorga este titulo—:
s¢ vé forzado a retirarse.

Hace también huir a cafionazo limpic
el Gobernador militar interino, Chacon,
en Agostc de 1707 a veintidés buqucs
ingleses y holandeses que se empenabar
en que en la Habana se proclamase Rey
al Archiduque de Austria. Nueveo refuer-
zo de fortificacién de la bahia desd: e
Castillo de la Punta hasta el Astillero.
Nueva escuadra inglesa, mandade por el .
Almirante Hossier, que tras upna semonc
entera de merodeo por las aguas de la
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bahia, acuerda prudentemente dejar en

pez a la ciudad. A esta escuadra sucede
mds tarde (en 1747) la del Almirante
inglés. Knowles, Espectacular, porfiado.
empatado el combate entre ésta y o del
Reggio, que va a buscarla en la misma
bahia. Los habitantes de la ciudad Ia con’
templan desde fos muelles,

Después, la toma de la Habana por los
ingleses, que hemos evocado ya; el ama-
go de ataque a la ctudad, de tos treinta y
seis navios del Almirante francés Rodney;
el fastuoso arribe de! Duque de Orleans
-y 3us hermanos, el Duque de Monpensier
y el Conde de Beaujolais; el real decreto
concediendo al puetto la libre admision
de buques extranjeros, principio decisivo
de su prosperidad; la expedicion organie
zada en la Habana el afio 1829 paca te-
conquistar a Méjico. Por fin, la aparicién
en el puerto de los primeros buques dz
vapor e las empresas de la Unién Ame«
ricana . .. y los correos de la Comparia
Trasatlannca, uquellos correos tan espe-
tadox y que tanta vida moza de inmigra-
cién deseable traian a Cuba.

—_—

Fué el de Caballecia el muelle princi-
pal y fundamental de la Habana. Fueron
el Conde de Ricla y Bucarelli los que ini-
ciaron seriamente sus obras. Y fué el
Marqués de la Tocce el que en 1772 cons~
truyd tres muelles de piedra; los de Maris
melena, Carpinetti y la Cabaria. Ei Regl
Consulado levantd en 1795 cuatro graas
o pescantes para la cacga y descarga de
buques menores y mds tarde amplié el
muelle con 410 varas cuadradas de quie-
bra hacha; alzé el primer tinglada o co-
bertizo de' madera para resguardar las mer*
cancias y extendié los espigones de Ca-
balleria haste unirlos con otro antiguo
muelle que se hallaba enfrente de la casa
del Marqués de Villalta.

(Quién recuerda ahora los nombres de
Mitchell y de Drak? Sin embargo a estos
comerciantes, que manejaban el trdficn
mercantil maritimo mds importante del
puerto habanero se les debe otro tingla-
do de madera levantado el afio 1824 ¢

sus expensds.

Nuevas ampliaciones y reconstruccio=
nes; la Machina; prolongacién del mue-
e de Caballecia hasta el de San Francis-
co y hasta la Aduana. ..

La Aduana; poligonc irregular que sc
alzé gigante en los muelles de San Frar-
cisco, con la solidez de su enorme sille
ria, con la simetria de sus huecos que lo
ciccundaban, con su escudo marmérec dc
armas nacionales y con su -gran velo] i
el centro de la fachada.

Sobre su puerta principal se vé una ld-
ptda de mdrmo! blance con la siguients
inscripcién .

«Real Aduana. — En el reinado del
sefior Don Fernando VI, la amplié Don
Claudio Martinez de Pinillos, Superin-
tendente General. Afic de 1829».

—

No falta ya paseo en el puerto, ¢! ¢
la Alameda de Paula. El Capitin Gene-
ral Marqués de la Torre, que la empren.
dié estaba muy orgulloso de ella. Asi sc
lo dijo a su sucesor, Don Diego Navu-
rro: «Construi el hermoso paeso de Pau-
la, adarno y desahogo de la ciudad. No
hay paraje mds agradable en ella por sn
situacién y por sus vistas; expuesto u
los aires frescos, descubriendo toda Ia
bahia y colocado en el lugar mds princi-
pal de la poblacién, logra el pablico den-
tro del recinto en donde antes habia un
muladar, el sitio de recreo mds propio
para un clima tan ardiente y que pare-
cia elegido para estc fin desde la funda-
¢ién de la ciudads.

Y sin embargo este pasec s¢ reduciu
entonces a un tecraplén adornado con dos
hileras de dlamos y separado por algunos
bancos ‘de piedra de la continuacién de le
calle de Oficios hasta el Hospital de Pau-~
la. Lo mejoré y embellecié a principics
del siglo pasado el Marqués de Somerue-
los. Alli se levantaba aquel Teatro Prin-
cipal donde trahajé algin tiempo el fa-
moso actor cémico Francisco Covarrubias.
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