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El méas grande error urbanistico
cometido en Miami,” y que es una
de las causas del congestionamiento
del transito, se debe a que cuando
fué planeada la ciudad, siendo enton-
ces un poblado de pescadores y agri-
cultores, con 500 vecinos, prevalecm
el criterio de que muy 1mprobable-
mente llegaria a tener 50 mil almas
de poblacién... y en 50 anos ha
llegado a 500 mil, creciendo a razon
del 16 por clento anual,

Su historia es reciente. A princi-
pios de 1895 las cosechas de naran-
jas del norte yel centro de la Flo-
rida se congelaron, no asi las del
sur. La senora Julia D. Tuttle se ha-
bia establecido cuatro anos atras en
Fort Dallas, adquiriendo mas de 200
acres de terreno, y enviaba por mar
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(Para qué dar a las calles mas
de 15 metros de ancho, ni mas de 25
a las avenidas? —protestaban los ‘“re-
partistas” fundadores de Miami, pa-
recidos a muchos de los de Cuba
en su mezquindad, miopia y avari-
cia. Empeor6 aquel criterio aldeano
cuando los ‘‘comisionados” (conceja-
les), no menos ruines que los ‘“re-
partistas’’, autorizaron suprimir el
cspacio del jardin frontal de)los sec-
tores residenciales céntricos, permi-
tiendo que los edificios llegaran has-
ta la acera, jExactamente la misma
estupidez que perpeiran en Cuba los
propietarios y concejales avariciosos
y los arquitectos mercenarios, pues-

tos de acuerdo para desobedecer: las
Regulaciones de Construccion. Con
la diferencia de que en Miami des-
de hace 15 anos estan rectificando
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Flager Street, la mas importante calle comercial del Estado de la Florida, por la que transita gran parte d
los siete millones de turistas que acuden a esa region y de los 500 mil habitantes de Greater Miami, lo qu
motiva constantes dificultades,de transito en.las horas de mayor actividad. Obsérvese el omnibus arrlmad
a la acera —a la izquierda— para tomar y dejar pasajeros, gracias a lo cual los demas vehlculos pueden c

cular con menor dificultad.
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paulatinamente esas transgre51
y con la diferencia también de
nuestras calles s6lo tienen 5, 6
metros de ancho, y nuestras ave
miden: Infanta, 18 metros, Reina,
metros; Gahano Belascoam y. Mo
te, 12 metros etc, (A la avenida ce
tral de La Habana, que ‘enl:
Desamparados y los muelles d
senal con “Paseo” del Vedado,

metros de ancho, lo que acept
Febles y Casero).

Las vias publicas de Miami mi
50 pies de ancho como minimo
metros), y
70 pies (21.3 metros) a 100 pies (305
metros). Existen algunos callejones
de 20 pies de ancho, dedicados'a car-
gar ¥ descargar mercancias. Las ¢
lles residenciales miden 50 pies:
ancho, o m3s. Ciudad Miami tiene




el sol 'y
pafioles, sus descubridores 'y
quistadores, la habian bautizad
rrectamentel i ase e iR
La sefiora Tuttle ofreci6 a Mr.
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otro tanto hizo Mr. William B. Bri-
ckell, que poseia mil trescientos
| acres, para que, ademas de la via

metiera la! urbanizacién. =
Cuando Mr. Flagler decidi6 ex-

Coast  Railway”, Cuba estaba obte-
niendo gran publicidad a causa de
| 1a guerra hispanonorteamericana, y
| 1a visitaban muchos turistas estado-
| unidenses. por lo gue llevo los railes
| no solo al rip Miamie sino hasta el
| extremo inferior de la Florida, unien-
| do la cayeria con un puente que le
‘costé 50 millones de doélares e hizo

| de Key West la terminal del famoso

{ren “Havana Special”. destinado al
| transporte de turistas. Semidestrui-
do el puente por el ciclén de 1926,
el Estado lo adquirié en 5 millones.
adaptandolo a vehiculos automotores
| con un costo de 50 millones.

Flagler la mitad de sus terrenos, y

férrea, construyese un hotel y aco-|

tender el servicio de la “Florida East|

| El Biscayne Boulevard de Miami,

con su cuadruple via que suma 16
pistas para vehiculos. El Conven-
tion Hall, situado a la derecha, tiene
amplios espacios para el estaciona-

miento de automoviles.
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|dad: Y aun cuando al E

: |nales, sobre los que fué er
¢l poco mas de 35 anos, otra

- | mas. /
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tra la enorme bahia Biscayne, 1
paran del Atldntico pantanos .y

Miami Beach. Ambas forma
de Greater Miami, infegrado
términos municipales  que f
apretado bloque de zonas urb
das, parques y canales, con u
blacion total de medio millon

/Greater Miami atrae cada
parte de los 7 millones d
gue acuden al Estado de la I
y dejan en él, si hemos de ¢
cifras de las Camaras de Comn
cerca de mil millones de ddlares. ]
rante sus 5 dias promedio de perm
nencia los turistas invaden 3
lias aceras de los sectores comen
les de ambas ciudades y llenan
o6mnibus, los ‘pitneys” (automévil
“boteros” con itinerarios y tarifs
nalados) y los taxis, o utiliza
automoviles propios, que ascie
a 750 mil, que al sumarse a los
mil automoviles particulares de
poblacién residente, necesitan granc
espacios  para parqueo, publicos
privados, clasificables en: I. Solar
yermos, donde los automos
“parquean” por si mismos, 3,603
pacios, y con empleados %ueulqm
tacionan, 3,104 espacios, Entr
m. y 6 p. m. 5707 parquean p
mismos y 6,151 mediante empl

m-

yermos, 2,104 y con empleados.
No debe calcularse sobre la suma
espacios, porque salvo en 1os
de parqueo de 6 a. m. a 8 p. m. ¥
do el dia, los mismos espacios §
utilizados sucesivamente por  disf
'tos automoviles. El pago prom;
de alquiler de cada espacio.es
centavos por hora. jUna renta’
bulosa! i :
En Miami el transito se canaliza|
'por las vias paralelas a ‘las aveni
das' “Flagler” y “Miami” y por
Boulevard Biscayne, pero su ma
intensidad la producen los Etab
mientos comerciales de ia Ave
gler y vecinos a la misma, que &
mentan en namero, en tamano,.
lujo, confort ¥ en la variedad‘g:l:r?

ticulos, y perfeccionan su amabi
su cortesia y los servicios grati
que ofrecen al publico. con aire aco
dicionado, salas de descanso, er
meras y botiquin para casos lewv
malestar, dolor de cabeza; agu
ble fria, servicios sanitarios d
plitud, agradable apariencia
ieza extraordinarios, con jal
oallas de papel, costeable to
gracias al enorme volumen d
tas, no debido a la gran utilida
dejan pocas transacciones, pue:
bién en Miami, durante una ép
disminuy6 el turismo por cobrar
cx:gs elevados, y les sirvio
cion, \

los. En un préximo artigulo verel
cémo han venido soluci nandflq :
ta el presente y cuales son los ¥
yectos para el futuro. e

N. del A. Debo los d.
de éste y del siguiente
amable cooperacion del s
H. Lopez, jefe de la
noamericana del
Miami, quien me pus
icon los funcionar
cionados con Urb

ci or




