
Fomentará el Túnel una Nueva Habana 

Serán Invertidos 
\ 225 Millones 

i_,a construcción del túnel a t ra -
vesando la bahia de La Habana y 
de una ciudad moderna en les te-
rrenos al otro lado del canal del 
puerto, representa una inversión 
de más de 225 millones de pesos 
en los próximos diez años. 

Es t a af i rmación la hace el doc-
tor Pedro Grau Triana, presiden-
te de la Compañía de Fomento 
del Túnel de La Habana, S. A., 
quien destaca que lo más impor-
t an t e no es precisamente esa via 
de comunicación por el fondo d i 
la bahia, sino la nueva Habana 
que se fomenta rá siguiendo los 

| dictados de la técnica, urbaníst ica 
¡ más moderna. -

Mucho se ha especulado con 
respecto a ese túnel, la construc-
ción del cual fué autor izada por 
reciente Ley-Decreto, pero lo que 
hay de cierto sobre el par t icular 
es lo recogido por el periodista en 
el curso de una entrevista con 
el doctor Grau Triana, máximo 
impulsador de la iniciativa. 

El túnel se hará , de eso no 
tiene la menor duda el entre-
vistado, pero todavía no se co-
noce a ciencia c ier ta el costo 
del mismo, porque ello precisa-
mente será determinado en bre-
ve plazo y después de realiza-
dos los estudios correspondien-
tes, por una compañía norte- , 
amer icana , cuyos servicios se-
rán contratados, auxiliada por 
técnicos cubanos. 

Es tos estudios solamente con-
ducirán a conocer el presupuesto 
de la obra, sino que también per-
mi t i rán de te rminar el interés que 

f 

i se f i j a r á a los bonos de ihversión 
que sean emitidos, los cuales se-
rán colocados en el mercado (le 
valores norteamericano, y el mon-
to exacto del pea je que habrá de 
cobrarse por la utilización de esa 
via. 

Destaca el doctor Grau Tr iana 
como el Estado, sin apor t a r un 
solo centavo, resul ta rá a l tamente 
beneficiado con las obras que se 
proyectan, a las cuales ofrecen 
un apor te extraordinar io los pro-
pietarios de los ter renos donde SJ-
r á enclavada la ciudad nueva, 
quienes voluntar iamente se han 
f i jado una contribución por con-
cepto de plusvalía, lo cual por pri-
mera vez se hace en Cuba. 

T raba jos Preliminares 
El presidente de la Compañía 

Fomento del Túnel de La Habana 
S. A. es tá dedicado por entero a 
ese proyecto que, a todas luces, 
consti tuye para él en los momen-
tos presentes su objetivo único. 
Se ha adentrado en tal f o rma en 
la iniciativa, que puede e s t a r ha-
blando con respecto a la misma 
duran te horas, ofreciendo a cada 
momento datos nuevos, sin tener 
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necesidad de acudir como referen-
cia a documento o plano alguno. 
De ello puede dar fe el periodis-
t a que le entrevistó. 

Comenzó la charla, que había 
de prolongarse «Jurante t res ho-
ras, abordándose el cema de loa 
estudios que con carác te r preli-
minar se han hecho p a r a calcular, 
tomando como base hechos cier-
tos, el posible volumen de t ráf ico 
que tendrá el proyectado túnel. 

E n junio del año actual se pro-
cedió a un chequeo del t ránsi to 
por distintos lugares estratégicos 
de La Habana, en el lapso com-
prendido entre seis de la mañana 
a las ocho de la noche—catorce j 
horas—, con los resultados si- j 
guientes: 

Túnel ba jo el río Almendari.s | 
26,462 vehículos; Puente Miramar 
21,898; P rado y Malecón 43,403; 
Calzada de Concha 11,668; Paso 
Superior 26,041; calle Dolores 
4,598 y Plaza del Este .o Rotonda 
de Guanabo 14,278. 
- Es t a s c i f ras indican que el nú-
mero de automóviles ¡jue han pa-
sado en catorce horas por el tú-
nel del Almendares y el puente 
Miramar es aproximadamente le 
48,000, lo cual permite calcular 
un to ta l de 58,000 en las veinti-
cuatro horas. Es to representa el 
t ráf ico hacia el oeste. 

En la o t ra dirección, hacia el 
este, el t ráf ico es tá representado 
por la Calzada de Conaha, el Pa -
so Superior y la calzada de Do-
lores, con un volumen de 42,000 
vehículos, de los cuales 11,300 son 
camiones. En cambio, hacia el 
Geste y por el puente Miramar , 
pasaron solamente 1,7,75 .camio-
nes. 

Estos datos estadísticos toma-
dos en cada caso sobre el terreno, 
demuestran que el mayor volu- ¡ 
men de tráf ico pesado es sin duda 
alguna hacia el^ este, lo cual es 
lógico porque sé t r a t a de la co-
rr iente con destino a las cuat ro 
res tantes provincias orientales. 

Por interesar en lo que respec-
t a a lo que puede absorber en 
mater ia de. volumen de t rá f ico el 
túnel una vez que esté construi-

do, son impor tantes es tas dos ci-
f r a s : los domingos el t ráf ico ha-
cia Guanabo es de 14,279 vehícu-
los por la Vía Blanca y los días 
entre semana de 6,667. 

La investigación que condujo a 
obtener esós datos se hizo por es-
pecialistas cubanos, pero con ob-
jeto de determinar el número de 
vehículos que cruzar ía el túnel se-
rá realizado otro chequeo por Co-
verdale and Colpitts, la más acre-
dibada de las f i rmas anal is tas de 
tráfico y estudios financieros en 
caminos y túneles de los Estados 
CJnidos. 

Financiamiento y Estudio 
Pasó después el doctor Grau 

Tr iana a refer i rse a los estudios 
que se. real izarán p a r a llegar a 
de terminar el costo del túnel y, 
por co'nsiguiente, la política que 
or ientará el f inanciamiento de la 
obra. 

Explica que esta labor será rea-
lizada por la f i r m a Pa lmer and 
Baker, especializada en esta cla-
se de t rabajo , quien contará con 
la colaboración imprescindible de 
ingenieros competentes cubanos. 

La Raymond Concrete Pile Co.. 
f i rma que construyó el túnel del 
Almendares, dirigirá todos esos 
estudios y real izará los demás que 
sean necesarios p a r a de terminar 
el costo de la obra y también si 
los ingresos provenientes del pea-
je, el repar t imiento y la venta de 
terrenos de la compañía concesio-
naria, son suficientes p a r a garan-
tizar el pago de una emisión de 
bonos a veinte años de término, 
con el in terés correspondiente. 

Tocó el entrevistado un aspec-
to muy in teresante del f inancia-
miento, como es el a t rac t ivo que 
han de tener p a r a el inversionis-
ta norteamericano loá valores que 
sean sometidos. En o t ras palabras, 
el incentivo que es necesario pro-
porcionar en el orden económico 
para poder competir en el merc.a-
do de valores de los Estados Uni-
dos. 

De eñtrada es necirár.io descar-
t a r la fijación de un interés de un 
cuatro por ciento anual a los va-
lores! porque este tipo impediría 
su venta a los inversionistas nor-
teamericanos. puesto que como el 
bono no está exento del pago 'del 
impuesto de l a ' r e n t a y la ..escala, 
de contribución por éste concep-
to llega en algunos casos hasta ' • 
el 80 por ciento, resul ta siempre p 
más conveniente a ese comprador 
potencial adquirir bonos del Go-
bierno norteamericano, que aun-



que solamente p a g ^ i un aos y]| 
medio por ciento de interés, en | 
cambio es tán exceptuados del pa- j 
go de todo imp'xssto. 

Como el tipo de interés depen-
derá del costo est imado del túnel. ! 
5'a que a menor precio hay posi-
bilidades de hacer m á s a t rac t i - j 
vo aquel, nada puede decirse en 
definit iva ha s t a que se hayan ter-
minado los estudios de la Ray-
mond Concrete Pile. "V 

Espera el doctor Grau Tr iana 
que los t r aba jo s comiencen diez 
días después de la f i rma del con-
t r a to con esa entidad y los inge-
nieros cubanos, previa la aproba-
ción de la Comisión Nacional de 
Fomento. Cree que p a r a el día 15 
d sept iembre pueda ponerse en 
r a rcha el estudio. 

Inmedia tamente y quizá si en 
la misma oportunidad, se habrá 
iniciado el estudio pa ra el t raza-
do de la nueva ciudad, —de la 
cual se ocupa en detalles más ade-
lante,— cuyos planos reguladores 
serán sometidos en definit iva a 
la aprobación del Consejo de Mi-
nistros. 

A la confección de esos planos 
van a contribuir con sus esfuer-
zos ingenieros y arquitectos cu-
bamos. asi como una de las f ir-
mas de mayor prestigio en el mun-
do, con experiencia suficiente pa-
ra este tipo de t rabajo . Es ta úl-
t ima ac tuará en la capacidad de 
consultor. 

Costo del Túnel 
A una pregunta sobre si se 

tiene una idea de cuál será el cos-
to final del túnel en proyecto, 
respondió el doctor Grau Triana 
que nada se puede determinar so-
bre una base segura, pues el úni-
co antecedente disponible, el estu-
dio que en 1949 hizo la f i rma de 
Rader, Knappen and Tippets, con-
templa solamente un tubo y dos 
vías. El costo aproximado de es-
ta obra era de §18.885,000. pero 
se recomendaba la cifra de los 
veinte millones como la más se-
gura . 

Ahora bien, la idea de hacer el 
túnel de un solo tubo y dos vias 
ha sido desechada, tanto que en 
le ley-decreto se específica que se-
rá de dos tubos y cua t ro vías. 
Se hizo en esta forma porque con 
el proyecto original solamente po-
dría haber un t ráf ico ai año de 
ocho millones de vehículos, lo cual 
será insuficiente en las horas 

, mayor t rá f ico p a r a un t ránsi to po-
| sible de 3,000 carros cada 60 mi-
í ñutos, según se demuestra con el 
! túnel del Almendares, que actual-
, mente, de doce a una del día y de 

cinco a seis de la tarde, tiene ese 
| movimiento. 

Como el estudio de las cuat ro 
vías no ha sido realizado, es impo-
sible de terminar cuál sería su cos-
to. aunque, a lgunas f i rmas lo 
calculan en t re un sesenta y un 
ochenta por ciento más del calcu-
lado p a r a un solo tubo, lo que 
dar ía un total de 32 a 36 millones 
de pesos. 

No obstante lo expuesto, existen 
opiniones de algunas f i r m a s espe-
cializadas de esa clase de t raba jo , 
en el sentido de que el costo po-
dría ser alrededor de 25 millones 
de pesos, pero lo cierto es que na-
da hay en definit iva sobre el 
part icular , pues o t ras f i rmas tan 
respetables como esa dan como ci-
f r a s más conservadoras alrededor 
de 35 millones. 

Pago de la Obra 
Insiste el doctor Grau Tr iana en 

que todo cálculo que se realice 
basado en el conocimiento que se 
tiene en estos momentos por los 
estudios realizados, carece de fun-
damento definitivo. Por tanto , es 
imposible hacer un est imado del 
costo a paga r de las obras y los 
intereses que representar ía el ca-
pital invertido. 

Pone como un ejempl®, que dado 
el caso de que el costo f u e r a de 
25 millones y los bonos vque se 
emit ieran devengarán un interés 
de un cinco por ciento, el pr imer 
año, por concepto de intereses so-
lamente habr ía que pagar un mi-
llón 250 mil pesos, más o t ra can-
tidad igual por amortización, si el 
f inanciamiento se hace por un 
plazo de veinte años. 

Es decir, que entre amort iza-
ción de capital e intereses el des-
embolso del pr imer año sería de 
dos millones y medio de pesos, sin 
contar los gas tos de manteni -
miento, que p a r a un solo tubo 
fueron est imados en 200 mil pesos 
anuales, y que en el caso de las 
cuat ro vías sería el doble, es de-
cir, 400 mil pesos. 

Tampoco debe olvidarse que en 
todos los estudios de t ránsi to , se 
es t ima que el volumen del mismo 
en el p r imer año sería una cua r t a 
par te del que alcanzaría a los 
quince años. 

La Habana del F u t u r o 
Pasó entonces el entrevistado a 

refer irse a la nueva ciudad, la que 
se l evan ta rá en los terrenos del 



•otro lacro i a Tiania, que pa ra SI 
consti tuye la pa r t e más importan-
te del magno proyecto. Será 
proyectada sobre la base ideal de 
diseñar la más bella y más moder-
na de las ciudades del mundo. 

Ar ter ia principal de esa ciódad 
será la Avenida Monumental , de 
cien met ros de ancho y cinco y 
medio kilómetros de longitud, que 
correrá desde la boca del túnel, a 
600 met ros aproximxadamente al 
este del Castillo del Morro, has ta 
la P laza del Es te o Rotonda de 
Guanabo. 

Las avenidas, calles, parques, 
lugares de parqueo y demás ex-
pansiones uatura les tendrán un 
t ra tamien to que corresponde a la 
grandiosidad de la moderna urba-
nización, en la cual no podrán 
introducirse cambios por caprichos 
municipales, pues será consagra-
da por una ley de la República. 

El soterramiento de las instala-
ciones eléctricas, la red de distri-
bución de agua, el alcantari l lado 
y el drenaje , serán condiciones 
esenciales pa ra ga ran t i za r en la 
nueva ciudad una eficiencia de ta-
les servicios sin precedentes en 

¡Cuba. 
Estudiase ia posibilidad de cons-

t ruir , para que esién listos cuan-
do sea inaugurado el túnel, de 
quince a veinte edificios de una 
a'.tura aproximada de veinte pisos 
cada uno, destinados a oficinas 
privadas, apa r tamien tos de pro-
piedad horizontal, apa r tamien tos 
pa t a ar rendamiento v servicios de 
res tauran t , teatr03. comercio, etc. 

Beneficios P a r a el Es tado 
Apuntó el doctor Grau Tr iana 

como el Es tado será el pr imer 
beneficiado con esas obras, pues 
recibe un t r a t amien to mucho más 
ventajoso que el consignado en la 
ley de 1910 que otorgó la conce-
sión original, aprobada por el 
Congreso de la República y san-
cionado por el entonces Presi-
dente, general José Miguel Gómez-

Aquella concesión, o torgada al 
señor Dionisio Velasco, cuyos 
herederos son propietarios de la 
mayor par te de las t ierras donde 
se levantará la nueva ciudad, 
contemplaba la conctrucción de un1 

gran puente a tra>-és de la bahia, i 
a lo cual se opusieron los nor-
teamericanos por razones es t ra té-
gicas. 

La legislación que la otorgó, j a 
más fué derogada, f i j aba un pla-
zo de sesenta años para su disfru-
te, es decirr t re in ta menos que la 
actual, apar te de que el Es tado 
quedaba obligado a ceder 1,800 
metros de sus ter renos por el pre-
cio de tasación que resultó 
$40,000, es decir a dos centavos el 
met ro cuadrado, y no percibía 
utilidad alguna de la compañía 
concesionaria. 

En esta oportunidad el Es tado 
no está obligado a t r a spasa r un 
solo met ro de su propiedad—que 
es la más inmediata a la salida 
del túnel y representa , dentro de 
la ac tual Habana, el á rea com-
prendida entre Belascoaín y el 
mar—ni a contribuir con cantidad 
alguna, y, cambio, percibe el 40 
por ciento de las utilidades de la 
concesionaria, si l legaran a produ-
cirse. 

La concesión es ta rá siempre ba-
jo la fiscalización del Tribunal de 
Cuéntas de la República, la super-
visión técnica de la Comisión de 
Fomento Nacional y el ministerio j 
de Obras Públicas, y la interven-
ción de la Financiera Nacional, 

No obstante los beneficios pa ra 
el Es tado an te r io rmente menciona-
dos, in fo rma el entrevistado, el 
más impor tan te de todos es que, 
sin contribuir con un solo centa-
vo a la realización de las obras, 
los ter renos de su propiedad au-
menta rán en un valor que puede 
calcularse conservadoramente en 
60 millones de pesos. 

Otros Beneficiados 
Continúa relacionando el doctor 

Grau Tr i ana los beneficios con las 
obras. Son los profesionales, los 
empleados, toda clase de técnicos 
y los obreros, a quienes a lcanzarán 
los beneficios de la inversión en 
el túnel propiamente dicho, alre-
dedor de 25 millones; la urbaniza-
ción en 30 millones de metros cua-
drados, calculada en 50 millones de 
pesos, y la construción de edifi-
cios, que se calcula a razón de 15 
millones anuales. , ' 

El todo, agrega, represen ta una 
inversión de ¿25 millones de pe-
sos en los próximos diez años, la 
cual, de acuerdo con los «est ima-
dos que se hacen en otros países, 
cambiando de mano ocho a diez ve-
ces antes de emigrar , representa-
rá un movimeinto de 1,800 millo-
nes de pesos en ese lapso. 

También el público resu l ta rá be-
neficado, porque dispondrá de una. 
vía nueva que le permi t i rá t r a s la -
darse desde el Malecón h a s t a las 
playas o la ca r re te ra central por 
el Cotorro, en menos de quince mi-
nutos. Al mismo tiempo, todas las 
clases sociales encont rarán sitio 
adecuado donde levantar sus ho-, 
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gares a menos de cinco minutos 
del centro de la ciudad, con vias 
amplias donde el recorrido cons-
t i tuirá un placer y no un mar t i -
rio como lo es en la actualidad. 

Además, ese público, cuya úni-
ca contribución a la obra será el 
pago de un peaje, no se verá obli-
gado a hacerlo, dado que existen 
otros medios de comunicación gra-
tui tos por los cuales pueden t r ans -
por tarse a los mismos lugares y 
lo que es ta rán más expeditos cuan-
do una p a r t e considerable del 
t ráns i to se desvíe por el túnel. Por 
o t ra par te , de abonar el peaje, 
economizará tiempo, gasolina y 
deterioro en su vehículo, lo cual 
compensará con creces lo que ven-
g a a pagar . 

Desea des tacar el doctor Grau 
Tr iana un detálle muy in teresante 
y que no puede perderse de vista. 
Todas las compañías que pres tan 
un servicio lo cobran y ello no 

' quiere decir que por- el hecho de 
que, el público contribuya en esta 
forma, al cabo de cierto t iempo 
la propiedad le sea t raspasada al 
usuario. Nadie concibe que un óm-
nibus, pase, t ranscurr idos unos 
años de servicio, a ser una perte-
nencia de los pasajeros . Pues bien, 
esto lo h a r á !a compañía conce-
sionaria del túnel, pues el mismo 
al venciimento de la concesión pa-
sa rá a engrosar el patr imonio del 
Es tado y, en consecuencia, de los 
cubanos. 

Elogio' de los Propietar ios 

La úl t ima p a r t e da su agrada-
ble conversación la dejó a expro-
feso el doctor Grau Tr iana p a r a 
refer irse a los propietarios de los 
terrenos al otro lado de la bahía, 
quienes asegura han sido el alma, 
la inspiración y quienes han pro-
piciado la ejecución de las obras, 
con u n a colaboración de propor 
ciones extraordinar ias . 

" P a r a comprenderlo —explicó— 
debe tenerse en cuenta que la 
Constitución del 40 estableció la 
posibilidad de cobrar la plusvalía, 
pero ningún Gobierno se decidió a 
implantar la , siguiendo la política 
de ofrecer g ra tu i t amen te los bene-
ficios derivados de las obras que 
se han ejecutado. 

"Ejemplo palpable es- el túnel 
del Almendares, construido a un 
costo de seis millones de pesos y 
que fundamenta lmente beneficia a 
una zona donde tienen propieda-
des las personas más pudientes 
de la República, quienes nó han 
tenido que contribuir ni con un 
solo centavo, a pesar de que el au-
mento en el valor de esos inmue 
bles régis t rados por razón del tú-
nel, hacía posible el pago de cual-
quier tipo de plusvalía. 

"Lo mismo ha sucedido con las 
o b r a s realizadas en las callea Lí-
nea, 23, In fan ta , Galiano, 'Prado, 
etc., que han sido tota lmente re-

construidas y no se ha exigido 
aporte alguno a los propietarios 
beneficiados, entre los que -ee en-
cuentran. sin lugar a * ctüdas. los 
de mayores recursos en la Repú-
blica". 

Esto lo exponia agregó, para 
que pueda comprenderse como el 
paso que h a n dado los propieta-
rios de los terrenos donde será le-
vantada la ciudad fu tu ra , consti-
tu i rá un ejemplo típico de lo que 
la cooperación de los intereses pri-
vados puede representar p a r a el 
Estado en el fu tu ro . 

Siguió inofrmando cómo ese 
apor te no tendrá nada de tímido, 
sino que a lcanzará proporciones 
extraordinarias . "tPara comprender-
lo—fueron sus palabras—, baste 
saber que esos propietarios, cuyas 
compras más recientes represen-
tan un peso por met ro cuadrado, 
conservarán de esa propiedad un 
sesenta por ciento, ya que el cua-
ren ta res tan te será dedicado a ca-
lles, parques y otros espacios, de i 
uso común, y, sin embargo, van a j 
contribuir en esas zonas con 701 
centavos por met ro cuadrado, esi 
decir con más de $90,000.00 por 
caballería de t ierra, lo -cual deben! 
abonar en efecto, completando un: 
total que represen ta rá cerca de 
ocho millones de pesos, 

"Además, t r a spasa rán a la com^ 
paftía concesionaria el seis poij 
ciento del total de sus propieda-
des, para hacer posible el finan-j 
ciamiento del túnel, dado que sej 
presume que el pea je no debe, por 
sí solo, cubrir el costo de la ob ra . 

"Estos propietar ios—termina el 
doctor Grau Triana—, por es t imar 
que esa compañía concesionaria no 
ha de tener utilidades de Impor-
tancia y sin poseer una sola ac-
ción a que puedan corresponder 
los beneficios de haberlo, van a 
ser los miembros más destacados 
de la directiva de la empresa. De 
ese modo garant izan una adminis-
tración .-honesta y beneficiosa paral 
todos los intereses, puesto que 
ellos son los pr imeros a quienes 
conviene que la obra sea "realiza-
da en las condiciones más favora-
bles y seguras p a r a la totalidad 
de las p a r t e s " . 

H a s t a aquí lo informado por el 
doctor Pedro Grau Triana, a quien 
los propietar ios , apoyaron como 
presidente y director de la compa-
ñía. porque apa r t e de sus condi-
ciones na tura les como promotor 
de éxitos, es a su vez presidente 
de cua t ro compañías urbanizado-
ras dentro de la zona beneficiada 
con las obras que son propieta-
rias de terrenos, lo cual garant i -
za que al venderse las t i e r ras que 
pasan a ser patr imonio de ls con-
cecionaria se ha rá en una fo rma 
que no perjudique, por razón de 
competencia, a las ventas de las 
demás. 
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