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Fomentara el Tanel una Nueva Habana

vesando' la bahia de La Habana y
de una ciudad moderna en les te-
rrenos. al otro lado del canal del
puerto, representa una inversion
de méis de 225 millones de pesos
en los proximos diez anos.

Esta afirmacion la hace el doe-
tor Pedro Grau Triana, presiden-
te de la Compania de Fomenta
del Tunel de La Habana, S. A,
quien destaca que lo mads impor-
tante no es precisamente esa via
de comunicacién por el fondo d=
la bahia, sino la nueva Habana
que se  fomentara siguiendo los
dictados de la técnica. urbanistica
mds moderna. 4

Mucho se ha especulado coa
respecto a ese thnel, la construc-
cién del cual fué autorizada por
reciente Ley-Decreto, pero lo que
hay de cierto sobre el particular
es lo recogido por el periodista en
el curso de una entrevista con
el doctor Grau Triana, maximo
impulsador de la iniciativa.

El tanel se hara, de eso no
tiene la menor duda el eptre-
vistado, pero todavia no se co-
noce a ciencia cierta el costo
del mismo, porque ello precisa-
mente seria determinado en bre-
ve plazo y después de realiza-
dos les estudios correspondien-
tes, por una compaiiia norte-
americana, cuyos servicios se-
rin contratados, auxiliada por
técnicos cubanos.

Estos estudios solameénte con-
duciran a conocer el presupuesto
de la obra, sino que también per-
mitirdan determinar el interés que

La construccién del tunel atra-

Seran Invertzdos
225 Millones

se fijara a los bonos de ihversjién%

3 ntastnd U RIRi . 5

que sean emitidos, los cuales se-
ran colocados en el mercado de |

valores norteamericano, y.el mon-
to exacto del peaje que habra de |

cobrarse por la utilizacién de esa |

via.

Destaca el doctor Grau Triana
como el BEstado, sin aportar un
solo centavo, resultard altamente
beneficiado con las obras que se
proyectan,

un aporte extraordinarié los pro-|

pietarios de los terrenos donde s2-
ra enclavada la ciudad nueva,
quienes voluntariamente  se han
fijado una contribucién por comn-
cepto de plusvalia, lo cual por pri-
mera vez se hace en Cuba.

Trabajos Preliminares

El presidente de la Compafiia
Fomento del Tlnel de La Habana
S. A. esta dedicado por entero a
ese proyecto que, a todas luces,
constituye para €l en los momen-
tos presentes su objetivo tnico.
Se ha adentrado en tal forma en

[ la iniciativa, que puede estar ha-

blando con respecto a la misma
durante horas, ofreciendo a cada
momento datos nuevos, sin tener

(Termina en la Pagina A-6. Col, 1)
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' necesidad de acudir como referen-
cia a documento o plano alguno.
. De ello puede dar fe el periodis-
[ 'ta que le entrevist6.

Comenz6 la charla, que habia
de prolongarse &urante tres ho-
ras, abordandose ‘el tema de los
- estudios que con cardcter preii-
minar se han hecho para calcular,
tomando como base hechos cier-
tos, el posible volumen de ftrafico
que tendra el proyectado tunel

En junio del afio actual se pro-
cedi6é a un chequeo del transito
por distintos lugares estratégicos
de La Habana, en el lapso com-
prendido entre seis de la mafiana
a las ocho de la noche—caforce
horas—, con  los resultados —gi-
guientes: ;

Thanel bajo el rio Almendares
26,462 vehiculos; Puente Miramar
21,898; Prado y Malecon 43,403;

Calzada de Concha 11,668; Pasos

Superior 26,041; calle Dolores

4,598 vy Plaza del Este ,0 Rotonda
de Guanabo 14,278.

-~ Estas cifras indlcan gque el nu-
mero de automdéviles fue han pa-
sado en catorce horas por el ta-
nel del Almendares y el puente
Miramar es aproximadamente Ie
48,000, lo cual permite calcular
un total de 58,000 en las veinti-
cuatro horas. Esto representa el
trafico hacia el oeste.

En la otra direccion, hacia el
este, el trafico estd representado
por la Calzada de Concha, el Pa-
so Superior y la calzada de Deo-
lores, con un volumen de 42,000
vehiculos, de los cuales 11,300 son
camiones. - En cambio, hacia el
Ceste y por-el puente Miramar,
pasaron solamente 1775 camio-
nes.

Estos datos estadxstlcos toma-
dos en cada caso sobre el terreno,
demuestran que el mayor volu-
nen de trafico pesado es sin duda
alguna hacia el este, lo cual es
16gico porque se trata de la co-
rriente con destino a las cuatro
restantes provindias orientales.

Por interesar en 1o que respec-
ta a lo que  puede absorber: en
materia de volumen de trafico el
tinel una vez que esté construi-

R

do son 1mportantes estas dos ci-

| fras: los domingos el trafico ha-

cia Guanabo es de 14,279 vehicu- |
los por la Via Blanca y los dxas.
entre semana de 6,667,

La investigacién que condujo a
obtener esos datos se hizo por es- |
pecialistas cubanos, pero con ob-
jeto de deferminar el numero de
yehiculos que cruzaria el tune] se-
ra realizado otro chequeo por Co-
verdale and Colpitts, la més acre-

ditada de las firmas analistas de
tréﬁco y estudios financieros en
caminos y tuneles de los Estados
Unidos.

Financiamiento y’ “Estudio

Pasé después el doctor Grau
Triana a referirse a los estudios
que se, realizardn para llegar a
determinar el costo del tanel y,
por consiguiente, la politica que |
orientard el financiamiento de la
obra. :

Explica que esta labor =era rea- |

| lizada por la firma Palmer and

Baker, especializada. en esta cla-
se¢ de trabajo, quien contara con
la colaboracién imprescindible de
ingenieros competentes cubanos.’

La Raymond Concrete Pile Co., |
firma que: construyé el ttnel del
Almendares, dirigirda todos esos
estudios y realizard los demds que |
sean necesarios para determinar
el costo de la obra y:también si
lps ingresos provenientes del pea:
je, el repartimiento y la venta de
terrenos de la compahia concesio-
naria, son suficientes para garan-
tizar el pago de una emisién de
bonos a veinte afiog de. término,
con el interés correspondiente.

Tocé el entrevistado un aspec-
to muy interesante del financia-
miento, como es e] atractivo que
han de tener para el inversionis-
ta norteamericano lod valores que
sean sometidos. En otras palabras,
el incentivo que es necesario pro-
porcionar en el orden econémico
para poder competir en el merqar‘
do de valores de los Estados Uni.
dos.

tar la fijacién de un ix
cuatno por ciento anual ¢

bono no estd exento del
impuesto de la' renta y
de contribucién por este
to Ilega en algunos
el 80 por ciento resu
més convemente a est

<




[que solamerte .pag™h un gos V]
‘medio por ciento de interés, en
cambio estén exceptuados del pa-
i go de todo impsesto.

" 'Como el tipo de interés depen-
| dera del costo estimado del tunel,
| ya que a menor precio hay posi-
bilidades de hacer mas atracti-
1 vo aquel, nada puede decirse en
|| definitiva hasta que se hayan fer-
i minado los estudios de la Ray-
mond Concrete Pile. = ™
Espera el .doctor Grau Triana
que los trabajos comiencen diez
dias después de la firma del con-
trato con esa entidad y los inge-
nieros cubancs, previa la aproba-
cién de la Comision Nacional de
Fomento. Cree que para el dia 15
dc septiembre pueda ponerse en
r.archa e] estudio.
-Inmediatamente y quizd si en |
la misma oportunidad, se habra
iniciado el estudio para el traza-
do de la nueva ciudad, —de la
cual se ocupa en, detalles més ade-
lante,— cuyos planos reguladores
seran sometidos en definitiva a

@

| vias no ha sido realizado, es impo-

| ochenta por ciento mas del calcu-

|| daria un total de 32 a 36 millones
| de pesos,

| en el sentido de que el costo po-

1da hay en definitiva

| que todo cdalculo que se realice
| basado en el conocimiento que se

i .
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Como el estudio de las cuatro
sible determinar cudl seria su cos-
to, aunque. algunas firmas Ilo
calculan entre un sesenta y un

lado para un solo tubo, lo que

No obstante lo expuesto, existen
cpiniones de algunus firmas espe-
cializadas de esa clase de trabajo.

dria ser alrededor de 25 millones
‘de pesos, pero lo cierto es que na-
sobre el
particular, pues otras firmas tan
respetables como esa dan como ci-
fras més conservadoras alrededor
de 35 miillones.
Pago de la Obra
Insiste el doctor Grau Triana en

tiene en estos momentos por los
estudios realizados, carece de fun-
damento definitivo. Por tanto, es
imposible hacer un estimado del

la aprobacién del Consejo de Mi-
nistros.

A la confeccién de esos planos
van a contribuir con sus esfuer-
zos; ingenieros- y arquitectos cu-
banos, asi como una de las fir-
mas de mayor prestigio en el mun-
do, con experiencia suficiente pa-
ra este tipo de trabajo. Esta 1l-
tima actuard en la capacidad de
consultor.

; Costo del Tunel

A una pregunta sobre si se
tiene una idea de cudl seri el cos-
to final del tunel en proyecto,
respondié el doctor Grau Triana
gue nada se puede determinar so-

costo a pagar de las obras y los
intereses que representaria el ca-
pital invertido.

Pone como un ejemple, que dado
el caso de que el costo fuera de|
25 millones. y los bonos que se
emitieran devengarin un interés |
de un cinco por ciento, el primer
afo, por concepto de intereses so-
lamente habria que pagar un mi-
116n 250 mil pesos, mds otra ‘can-
tidad igual por amortizacién, si el
financiamiento se hace por un
plazo de veinte afios.

Es decir, que entre amortiza-
cion de capital e intereses el des-
embolso del primer afio seria de
dos millones y medio de pesos, sin

bre una base segura, pues el fini-
co antecedente disponibie, el estu-
dio que en 1949 hizo la firma de
Rader, Knappen and Tippets, con-
templa solamente un tubo y dos ||
vias. El costo aproximado de ‘es-
ta obra era de $18.885,000. pero
se recomendaba la cifra de los
veinte millones como la més se-
gura,

Ahora bien, la idea de hacer el
tinel de un solo tubo y dos vias
ha sido desechada, tanto que en
Iz ley-decreto se especifica que se- ||
r4 de dos tubos y cuatro vias, |

el proyecto origina] solamente po-
dria haber un trafico a] afio de
ocho millones de yehiculos, 1o cual
serd insuficiente en las horas

ymayor trifico para un trdnsito po-
sible de 3,000 earros cada 60 mi-
nutos, segGn se demuestra con el |
tanel del Almendares, que actual- |
mente, de doce a una del dia y de
cinco a seis delatarde, tiene ese

| anuales, v que en el caso de las

| cir, 400 mil pesos.

| en el primer afio seria una cuarta |

|
!
1
Se hizo en esta forma porque con |/

contar los < gastos de manteni-
miento, que para un solo tubo
fueron estimados en 200 mil pesos

cuatro vias seria el doble, es de-

Tampoco debe olvidarse que en
todos los estudios de trénsito, se
estima que el volumen del mismo |

parte del que aleanzaria a losj
quince anos. p
La Habana del Futuro
Pas6é6 entonces el entrevistado a
referirse a la nueva ciudad, la que
se levantard en los terrenos del

s

-

movimiento.
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: b e s
vTro 1200 &2 1a 'Qfma, que para €l
constituye la parte mas importan-
te del magno proyecto. Sera
proyectada sobre la base ideal de |
disefiar la mds bella y més moder-
na de las ciudades del mundo,
Arteria principal de esa cindad |
serd la Avenida Monumental, de
cien metros de ancho y cinco y
medio kilometros de longitud, que |
correrd desde la boca del thnel, a
600 metros aproximxadamente al|
este del Castillo del Morro, hasta |
la Plaza del Este o Rotonda de|
Guanabo.
Las avenidas, calles, parques, |
lugares de parquen y demés ex-|
pansiones unaturales tendrdn un
tratamiento que corresponde a la
grandiosidad de la moderna urba-
nizacién, en la cual .no podran
| introducirse cambios por caprichos
municipales, pues serd consagra-
!da por una ley de la Republica,
| El soterramiento de las instala-
ciones eléctricas, la red de distri-
| bucién de agua. el alcantarillado
|y el drenaje, serdn condiciones
|esenciales para garantizar en la
| nueva ciudad una eficiencia de ta-
|les servicios sin precedentes en

L

solo metro de su propiedad-—que
es la més inmediata a la salida
del tanel y representa, dentro de
la actual Habana, el area com-
prendida entre Belascoain y el
mar-—ni a contribuir con cantidad
alguna, y, cambio, percibe el 40
por ciento de las utilidades de la
concesionaria, si llegaran a produ-
cirse.

La concesién estara siempre ba-
jo la fiscalizacion del Tribunal de
Cuentas de la Republica, 1a super-
vision técnica de la Comisién de
Fomento Nacional y el ministerio

ciéon de la Financiera Nacional,
No obstante los beneficios para

dos, informa el entrevistado, el
més importante de todos es que,
sin contribuir con un solo centa-
vo a la realizacion de las obras,
los terrenos de su propiedad au-
mentardn en un valor que puede
calcularse conservadoramente en
60 millones de pesos.
d Otros Beneficiados
ContinGia relacionando el doctor

|Cuba. ¢

Estudiase la posibilidad de cons-
|truir, para que esién listos cuan-
|do sea inaugurado el tanel, de
|quince a' veinte edificios de una
|altura aproximada de veinte pisos
cada uno, destinados a oficinas
privadas, apartamientos de  pro-
|piedad horizontal. apartamientos
|[para arrendamiento y servicios de
|restaurant, teatros. comercio, etc.
‘

Beneficios Para el Estado

Apunté el doctor Grau Triana
|como el Hstado serd el primer
|beneficiado con esas obras, pues
“recibe un tratamiento mucho mas
| ventajoso que el consignado en la
{ley de 1910 que otorgé la conce-
|si6on original, aprobada por el
‘Cbngreso de la Republica y san-
lcionado por el entonces Presi-
dente, general José Miguel Gomez.

Aquella concesién, otorgada al
sefior Dionisio Velasco, cuyos
herederos son propietarios de la
mayor parte de las tierras donde
gse levantard la nueva ciudad,
contemplaba la construccion de un
gran puente a través de la babhia,
a lo cual se opusieron los nor-

gicas.

La legislacién que la otorg6, ja
Imds fué derogada, fijaba un pla- |
!zo de sesenta afios para_.su disfru- |
te, es decirr treinta menos que la |
lactual, aparte de que el Estado
|quedaba obligado a ceder 1,800
|metros de sus terrenos por el pre-
cio de tasacién, que  resultd
$40,000, es decir a dos centavos el
metro cuadrado, y no . percibia
utilidad alguna de la qompaﬁia
concesionariadatidta NI Il E s

ke ¥ s ,mmﬁ&‘{ﬁ

teamericanos por razones estraté- ‘

Grau Triana los beneficios con las
obras. .Son los profesionales, los

empleados, toda clase de técnicos|

y los obreros, a quienes alcanzarin
los beneficios de la inversion en
el tanel propiamente dicho, alre-

dedor de 25 millones; la urbaniza- ||

cion en 30 millones de metros cua-
drados, calculada en 50 millones de
pesos, y la construcion de edifi-
cios, que se calcula a razén de 1?
millones anuales. !

El todo, agrega, representa una
inversién de 225 millones de pe-
sos en los proximos diez afos, 1a
cual, de acuerdo con los®estima-
dos que se hacen en ofros paises,
camhbiando de mano ocho a diez ve-
ces antes de emigrar, representa-
rda un movimeinto de 1,800 millo-
nes de pesos en ese lapso.

También el publico resultari be-
neficado, porque dispondrd de una.
via nueva que le permitira trasla- |
darse desde el Malecén hasta las|
playas o la carretera central por|
el Cotorro, en menos de quince mi-
nutos. Al mismo tiempe, todas las||
clases sociales encontraran. sitioj

En esta oportunidad el Estado|
no esta obligado a traspasar unj

de Obras Publicas, y la interven-|

el Estado anteriormente menciona- {

adecuado donde levantar sus hoql

1
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amphas donde el ‘yecorrido cons-
tituird un placer y no un marti-
rio como lo es en la actualidad.

Ademds, ese publico, cuya uni-
ca contrlbncxén a la obra sera el
pago de un peaje, no se vera obli-
gado a hacerlo, dado que. existen
- | otros medios de comunicacién gra-
tuitos por los cuales pueden tians-
portarse a los mismos lugares y
lo que estaran mds expeditos cuan-
‘do una parte considerable del
| transito se desvie por el tunel, Por
|otra parte, de abonar el peaje,
economizard = tiempo, gasolina y
deterioro en su vehiculo, lo cual
compensara con creces lo que ven-
‘| ga a pagar.

Desea destacar el doctor Grau
Triana un detalle muy interesante
y que no puede perderse de vista.
Todas las compaifiias que prestan
un servicio lo cobran y -ello no
' quiere decir que por- el hecho de
que, el publico contribuya en esta
|forma al cabo de cierto tiempo

i la propiedad le sea traspasada al
'- usuario, Nadie concibe que un ém-

nibus, pase, transcurridos unos
| afios de servicio, a ser una perte-

nencia de los pasajeros. Pues bien,
esto lo hara la compania conce-
sionaria del tanel, pues el mismo
| al venciimento de 1a concesion pa-
lsaré. a engrosar el patrlmomo del

Estado y, en consecuencia, de los

rcubanos ’

Elogio de los Proplemrlos

La ultima parte de su agrada-
| ble conversacion la dejo a expro-
| feso el doctor Grau Triana para
| referirse a los propietarios de los |
terrenos al otro lado de la bahia,
quienes asegura han sido el alma,
'la inspiracién y quienes han pro-
piciado la ejecucion de las obras,
con una colabpracién de propor
ciones extraordinarias,

“Para comprenderlo -—explic6—
| debe tenerse en cuenta que la
| Constitucién del 40 estableci6 la
| posibilidad de cobrar la plusvalia,
| pero ningiin Gobierno se decidig a
| implantarla, siguiendo la politica
de ofrecer gratuitamente los bene-
| ficios derivados: de las obras que
‘se han ejecutado,

it 5 “Ejemplo palpable es el tunel
del Almendares, construido a un
costo de seis millones de pesos ¥
gque fundamentalmente beneficia a
una zona donde tienen propieda-
des las personas mas pudientes
| de la Republica, quienes no han
tenido qgue contribuir ni con un
solo centavo, a pesar de que el au-
mento €n el valor de esos inmue
| bles registrados por razén del ti-
| nel, hacia posible el pago de ¢ual-
‘quier tipo de plusvalia.

* “Lo mismo. ha sucedido con 148

nea, 23, Infanta, Galiano,

. blica'.

‘pasan a ser patrimonio de la con-

"iobra.s realizadas en las calles Li-|
Prado, | com)
, que han. suio totalmente re-'d

aporte algyno a

beneficiados, entre
cuentran, sin lug as,
de mayores- recursos en la Repﬁ-

- Esto 1o ex‘ponia agregé, p'&ra
que pueda comprenderse como el
paso que han dado los propieta-
rios de los terrenos donde sera le-
vantada la ciudad futura, consti-
tyirda un ejemplo tipico de lo que
la cooperaci6n de los intereses pri-
vados puede representar para el
BEstado en el futuro,

Sigui6  inofrmando/ cémo. ese
aporte no fendrd nada de timido,
sino que alcanzard . proporciones
extraordinarias. ‘““Para comprender-
lo—fueron sus palabras—, baste
saber que esos propietarios, cuyas
compras mas recientes represen-
tan un peso por metro cuadrado,
conservaran de esa propiedad un
sesenta por ciento, ya que el cua-
renta restante serd dedicado a ca-
lles, parques y otros espacios, de

so comun, y, sin embargo, van a
contribuir en esas zonas con T0
centavos por metro cuadrado, es

decir con mds de $90,000.00 por
caballeria de tierra, lo cual deben
abonar en efecto, completando un
total que representaxé. cerca d
ocho millones de pesos:

“Ademds, traspasaran a la com-
pafiia concesionaria el seis. poi
ciento del total de sus propieda-
des, para hace{ posible el finan-
ciamiento del thnel, dado que ‘se
presume que el peaje no debe, pox
si solo, cubrir el costo de la obra,

‘ “Estos propietarios—terming el
doctor Grau Triana—, por estimar
que esa compahia concesionaria no
ha .de tener utilidades de impor-
tancia y sin poseer una sola dc-
cion a que puedan corresponder

los beneficios de haberlo, van a
ser los miembros més destacado
de la directiva de la empresa. D
ese modo garantizan una adminis-
tracion jhonesta y beneficiosa par
todos los intereses, ‘puesto. qu
ellos son los primeros a quiene
conviene que la obra sea ‘realiza-
da %en las condiciones méas favora-
bles y seguras para la tota.hdad
de las partes”.

Hasta aqui lo informado por el
doctor Pedro Grau Triana, a quien
los propietarios apoyaron como
presidente y director de la compa-
fiia, porque aparte de sus condi-
ciones naturales. como promotor,
de éxitos, es a’'su vez presidente
de cuatro compafias urbanizado-
ras dentro de la zona beneficiada
con las obras que son propieta-
rias de terrenz ‘1o cual garanti-
za que al venq se las t(er;ras que

ecion ja se hard
4 “ 1d¥”u§

en una forma




