'UNAS FRASES OPORTUNAS Y UNA BELLA opon_rummm

Sas miyses optimstas fueron

|v‘ dichas’ por el Jefe del Ejér- |

cito Constitucional, ‘coronel
Fulgencio Batista, al fina-
lizar el discurso que pronuncid en
-la ciudad de Camagiiey, con mo-
‘tivo de la visita que hizo recien-
temente, en compania ‘del - Hono-

-

. publica,
. Repitamos las fmses «La Repii- |
"blica, esta consolidada, porque va
" sobre rielesy,

| Ciertamente, el coronel Batista,
enfocando con clara visién una ba-
se en qué hacer descansar la vida
entera de la Nacién, escogio en un
sentido figurado la pura y tangi-
ble que significa Ia segurldad de

E] coronel Batista, usando de ]a.

grandisima experiencia que ha ob-
{ tenido 'y sigue obteniendo con sus
apreciadisimos esfuerzos para lle-

beéd un soélo instante al seleccio-
nar como una base s6lida y segura
para la Republica, el colocarla so-

} te no pudo concebir por inestable,
por inseguro, que.la Republica es-
tuviera consolidada, porque en vez.,
de ir £dbre rieles, fuera sobre la
Carretera Central. .

A titulo de ferrO\narlo cien por
cien, en una de cuyas compafias
trabajo desde hace varios lustros,
y con el respeto y admiracién que
me han inspirado las ya referidas
frases optiimistas del Jefe del
Ejército Constitucional, me siento
animado para analizar en su as-
pecto més sencillo, pero. profundo,

ra la Republica, el que sus nego-

razén, cuando por el propio coro-
_ nel Batista en su discurso, declard
" que ¢l habia sido algiin tiempo
‘empleado de ferrocarril, lo que sin
‘duda le permitis adaptar su mag-
“nifica idea cuando al finalizar el
mismo dijo ‘que «La Repiublica es-
| taba consolidada, porque iba sobre |
| rieles»,

fodavia en la E:pafia que nos go-
bernaba no existian lineas férreas,

‘nando Vil autoriz6 a la Junta de
Fomento, presidlda., por_ el Conde
de vvllanueva, para contraer un
emprestito en Inglaterra, 'por dos
'millones de pesos, los que se in-

' rable senor Pre51dente de.la Re--

ir sobre rieles. -

gar a la reconstruccion de ésta,
nuestra querida Republica, no titu-

bre rieles, y desde luego, su men-

el efectivo valor aue significa pa- |

cios vayan sobre rieles, y con més |

Hace més de un siglo, cuando

precisamente en fecha 12 de oc~ |
| fubre del afo 1834, el” Rey Fer- |

l

_vertirian en la construccién de un |
Ferrocerril de la Habana a Giii- |

nes. El dia diecinueve de novie
bre del afo 1837, fué inaugurad
primer tramo,

_1‘4.9,%1 i

| 1838, se abrig al servicio el segun-

. otro de Giiines a Union.

tren en Matanzas.

| las Companias de

o, 0 sea, en 19 de noviembre de

"do tramo, de Bejucal a Gilines, de-
nominandose la linea con el nom-
bre de Ferrocarril de la Habana
a Giiines.

El dia 11 de enero de 1842, el
Ferrocarril de la Habana a Giii- |
nes fué sacado a publica subas- |
ta, adjudicdndosele a la Compa-,u
nfa de Caminos de Hierro de la
Habana, siendo una de las con-. ,'
diciones, la construcciéon de un ra- |
mal de Rincén a San Antenio,
otro de San Felipe a Batabanéd y i

f

La obra se consumd y el 8 de
diciembre de 1843, entrg el primer
tren en Batabano; el 8 de diciem-
bre de 1844 entrg el primero en
San Antonio y por tltimo; el de
Unién, en 26 de noviembre de 1848,
y en Guanajay, el primero de agos-
to de 1849,

El 18 de marzo de 1857 fué con-
cedido permiso para la construc-
cién de un ramal de Giilines a Ma -
tanzas, abriéndose el primer tra-
mo de Giiines a’Catalina, en 4 de

octubre 'de 1859, y finalmente, el |
primer tren entré en la Estacién
de San Luis, Matanzas, el dia 15
de octubre de 1861,

También el 18 de marzo de 1857,
se autorizd a la Compafifa del Fe-
rrocarril de la: Bahfa de la Has
bana, construir un Ferrocarril des-
de Regla a Matanzas, inauguran-
dose el primer tramo desde Regla
hasta Minas, el 4 de abril de 1859,
y en mayo de 1863, entr6 el primer

El dia primero de noviembre de
1857, fué concedida a la misma
Compaiiia la construcciéon de un
ramal desde Regla a Guanabacoa,
inaugurandose ese servicio el 26
de julio de 1858.

El tramo de linea desde Matan-

zas a dJovellanos, fué construido
en gsecciones por distintas Com-

pafias en la forma siguiente: de
Coliceo a Ranchuelo, hoy Madan,
£e ‘maugurd en 23 de mayo de 1858;
de Madan 2 Jovellanos el 4 de

septiembre de 1859, El tramo dﬂ
Guanédbana a Coliseo, fué inaugu-
rado con fecha anterior, o sea, el
3 de febrero de 1847, quedando es-
tas lineas unidas entre Guana- |
bana y Matanzas el 26 de febrero!
de 1861. ;
En 1843, fueron consiruidos er
el litoral de la Bahia de la Ha-
bana, por Eduardo Fesser, los Al-
macenes de Regla, y més tarde, en
ell afio 1852, " fué establecido ‘el
Banco del Comercio, que formaron
la. compafifa Almacenes de Regla
Yy Banco del Comercio. 4

En 1869, estas Empresas, o sean,

«Caminos de
Hierro de la Habanas», ¢Almacenes.

- de Regla y Banco del Comercios

rrocatril de I Bahia de la

il

Hﬁ—ﬁa) se fﬁim;ﬁ'fro of m

bre de Banco del.Comercio, Férro-
carriles Unidos de la Habana y Al-

| macenes de Regla, construyendo al

efecto, para unir estas Fmpresas

en la Habana, el ramal de Ciéna-

ga a Regla, cuya linea fué inaugu-

{;ga el dia primero de abril de
0,

En 1898, la Empresa de los Fe-
rrocarriles Unidos de la Habana se
reorganizé separando al Banco del
Comercio, constituyéndose en una
Compafiia Inglesa bajo el titulo de |
Ferrocarriles Unidos de la Haba-

| na y Almacenes «de Regla Limita-

-da;-con un- capital de dieciséis mi-
llone,. ochocisntos veinte y ftres
mil ciento noventa y cinco pesos.
_ Esta Empresa de los Ferrocarri-
les Unidos de la Habana y Alma-
cenes de Regla Limitada, en el
transcurso de los afios y hasta
nuestros dias, hizo fusiones con to-|
dos 10s otros Ferrocarriles que fun-4
cionaban en las provineias ‘de l&
| nar del Rio, Matanzas 'y Sbntw
Clara, formando una sola? slem(to:)L
la siguiente historia. 5 S
Ferrocarril de Cardenas: El di »"
23 de mayo de 1837, fué otorgada¥.
concesion a perpetuidad para’ un
Ferrocarril desde ‘Cardenas) &,
Bemba (hoy Jovellanos). Fiss inau-#
gurado el primer mo hasta Con- |
treras, en junio d® 1840; y el pri~
mer tren llegd a Bemba, en di-
ciembre del mismo afio. En enero |
de 1844, esta linea fué prolonga- |
da hasta Montalvo (hoy Navajas).
El 24 de mayo de 1849, la pro-)—.
pia GCompafia obtuvo concerién pa-
ra un Ferrocarril de Bemba a'
Agiiica, llegando el primer tren a
Perico en diclembre de 1858, @
Nueva Bermeja (hoy Colén), en
febrero de 1851, y a Agliica en di-’
ciembre del mismo afio. Poco a po-
co ‘esta linea fué prolongindose
hasta llegar a Santo Domingo, en
diciembre de 1871, y en 1885, el
servicio se inaugurd prolongandose
desde Santo Domingo a la Espe-
ranza, . !
Ferrocarril de Jucaro: El 19 de
noviembre de 1841, el Gobernador
General concedié a perpetuidad a’
la citada Compaiifa, Ia linea de 1a |
Encenada de Siguagua a San An-
ton de la Anegada, tienda de Sa-
banilla de la Palma y a Pijuan,
inawgurdndose el servicio desde Ji-
caro hasta Recreo en septiemhre

"

| de 1842, llegando el primer tren a

Pijudn un afio més tarde y a Sa- |
banilla, en mayo de 1844, En no-
viembre de 1841, se inaugurg tam-
bién una linea de Pijudn a Ba-
nagilises. !
Empresa Unida de los Ferrocarrﬂes ‘
‘., de Cardenas y Jucaro !
‘El 5 de agosto de 1853, se fusio- |
naron. estas dos Empresas bajo el
titulo ‘de Fmpreca Unida de los |
Ferrocarriles de Cérdenas y Juca- |
To, siendo conectadas las dos IiJ



.

ﬁgémmr&&az‘ﬁmmﬁ;ﬁ |
1asta ‘Jucaro, en agosto de 1854. 1os F’éi‘i'r. DOErINS ere, ¢ @9
| La lfnea ‘de Sabanilla se prolon-| torizar el 24 de noyiembre de 18

)

65 se refiere, 6l

. ¥

la prolongacién ~del Ferrocarril

B6 hasta Itabo, & donde llego el gesde Pinar del Rio a Guane, lle-

primer tren, €122 de, diciembre de

S

1867 y.la de Banagiiises fué. pro-
gongada hasta San José en marzo
e 1855, llegando finalmente a 105 Ferrocarriles- Unidos en pri-|

| gando allf el primer tren en pri-|

mero de febrero de 1908.
Ese Ferrocarril se fusioné con

Macagua (hoy Los Arabos), en el mero de marzo de 1921.

afio 1834,

Pasajeros en 1885 y a Yaguaramas
en 1888, 4

Entre Pijuin y Retamal se cons-
truy6 otra linea, gue se abrig al
serviclo en 19 de marzo de 1874,

La fusion de esta: Empresa con
10s Ferrocarriles Unidos de la Ha-
bana se efectué en primero de
enero de 1906,

Ferrocarril de Matanzas: E1 28
de septiembre de 1830, el Gober-
nador General de la Isla de Cuba
concedi6 a perpetuidad una linea
de Matanzas a la Haclenda Las
Piedras, pasando por la Hacienda
La Sabanilla del Encomendador.
Fué inaugurado el primer tramo de
Matanzas a Guandbana, el prime-

[ o de noviembre de '1843. 1a loco-
motora. sLa Juntas, ques arrastré

el primer convoy, se conserva aun
en sU stalo Beimitivo, 1. qusl

. ) £ ’ s

gxhibe en la  FEstacion Termin'aj
e la Habana, montada sobre los
carriles y polines originales. Hste
inauguré  hasta

Ferrocarril  se

Desde Retamal, la linea conti-|
{ nué hacia el sur, llegando hasta|

y Calimete el 20 de ocfubre de 1871,
' a Amarillas en 1875, a Aguada de.

Ferrocarril de Cienfuegos a Vi-
lla Clara: El 8 de octubre de 1847,
se concedig permiso para la cons-
truccién del citado Ferrocarril de
Cienfuegos a Villa Clara (hoy San-
ta Clara), inaugurdndose el pri-
mer tramo de Cienfuegos a Pal-
mira, en 21 de octubre de 1851; a
Cruces en noviembre de 1853 y a
Santa Clara el 19 de noviembre
de 1860,

Ferrocarril de Caibarién a Re-
med’os:. Fué concedido en 18 de
octubre de 1847 y  se inaugurd el
servicio en 14 de abril de 1851. El
15 de abril de 1866 se llegé hasta
Camajuan{ y en primero de octu-
bre de 1880 has‘a Placetas.

- Wia cstrecha de Caibarién a Pla-
scetas: El 25 de agosto de 1876 se

‘concedié la construecién/y en s€p-.

tiembre de 1878 fué inaugurado el
servicio,

En 1894 se fusionaron estas dos
altimas Empresas v se constituyo
una,” denominada Empresa Unida
de los Ferrocarriles de Caibarién.

Ferrocartil de Sagua: El primer
tramo se inaugurg entre Concha
(Isabela de Sagua) y Mata y pos-
teriormente se hizo otra linea de

Union ‘el primero de octubre de Sitiecito a Cruces, inauguradas en

1848 'y

continug ' prolongandose « 1858 ¥ 1861, respectivamente. Fi-

parcialmente ‘hasta Guareiras, a nalmente fué prolongada hasta Ca-

donde. llego el 17 de mayo de 1870
y & Colén, en noviembre de 1872,

El 22 de diciembre de 1837 fuél
otorgada concesion para un Fe-!
| way Limited, y en primero de mar-

{

rrocarril de  Navajas' a Jagii
. Naya, . Jagiiey
Grande, inaugurandose el primer
tramo hasta Tramajos, hoy Pedro-
50, en febrero de 1859, llegando

por fin el servicio hasta Jagii
g sta. Jagiiey, |

el 10 de julio de 1878. Posterior- | construccion  del

| Concha (Estacién en Carlos IID),

mente fué prolongada esta linea
hasta Murga, que fué inaugurada

| Jen octubre de 1893,

e

. sién _ provisional del

 El ultimo

‘Bl 16 de agosto de 1887,

llegando a Esles en 1893,

Q}sta Compania se fusiond con
los Ferrocarriles Unidos de la Ha-
bana en.primero de julio de 1906,

Ferrocarril del QOeste: La conce-
A Gobernador
~ General de la TIsla de Cuba para
la construccion de un Ferrocarril
de la Habana a Pinar del Rio,
fué otorgada en 31 de octubre de

4 1857,- siéndo’ confirmada -por Real

~ Orden en 5'de octubre de 1858, Ei
‘2§deunio de 1861 s InatZUIS

1\ el tramo desde 1a Estacién de Oris-

tina, en la Habana, hasta el Ca-
labazar y tramo por tramo se fué
«construyendo hasta Pinar del Rio;
en que se inauguré hasta alli el
~ servicio en 15 de abril de 1894,
acto del ¢

fué |
inatugurado el tramo de Guareiras |
a Cumanayagua (hoy Pedemonte),"

majuani, inaugurada en 1890.
Es‘as dos ultimas Empre:as Se

fusicnaron en el afo 1899, consti-

tuyendo. The Cuban Central Rail-

7o de 1921 se fusiono con los Fe-
rrocatriles Unidos;

Ferrocarril de Marianao: En 6
de febrero de 1858 se concedid la
Ferrocarril de

a Marianao, inaugurandose el ser-
‘' vicio en 19 de julio de 1863 y pro-

Jongéndote hasta la Playa en 1884.

Hoy en dia forma la Division Ma-
rianao, de los Ferrocarriles Unidos
de la Habana.

Ferrocarril de Caracas (Via Es- |

trecha). En 1821, cuando la fusion
de la Cuban Central Railway con
los Ferrocarriles Unidos, este Fe-
rrocarril vino & formar parte de
| los Ferrocarriles Unidos. Parte de
| la Estacién de Cruces hasta la de

| de Cienfuegos.

Ferrocarril .de Juragua: Fué ad-
quirido por los Ferrocarriles Uni-
dos en el afio 1923. Parte de Jura-
gua hacia Jagua, en.la bahia de
Cienfuegos y hacia Covadonga ¥y

| Antén Recio.
Ferrocarriles Consolidades de Cuba

~ (Cuba y Norte de Cuba)
‘A rafz de la Independencia de

Gobierno' de | Cuba, por el afio;1900, se comen-
en_cuantg .

/el FC. Norte de Cuba desde Santa.

| Rodas y un ramal hasta la bahia |

aron las.. ; 1

desde Santa Clara a tiago
l;}uba y por el afio 1902, fué inau
| gurado con. los correspondientes

ramales, Igualmente se construy’&

Clara a Puerto Tarafa,

Esta es, a grandes rasgos, la his- |

toria de los Ferrocarriles en Cu-
ba, omitiéndose dar detalles de
/otros de menor importancia, para
_abreviar este escrito, aunque 108
‘mismos se sefialardn por Empresas
o Compafiias més adelante. =
Como un dato de interés, se citan
|los kilémetros que abarcan con sus
lineas algunos Ferrocarriles, su
material rodante, ete. ; bl
| Ferrocarriles Unidos de la Habana:
Circulan por las provincias de
Pinar del Rio, Habana, Matanzas
|y Santa Clara. %
Cuentan con 2,242 kilometros de
lineas férreas. 366 locomotoras, 18
yehiculos automotores, 359 coches
ordinarios de viajeros, 9,892 carros
de carga y 896 carros de servicio
de la Compafia, con 235 edificios
de ‘estaciones, . i
Representan una  inversién de |
ciento veinte millones de pesos. .|
Ferrocarriles Consolidados de €uba
(Cuba'y Norte de Cuba)

|

Santa Clara, Camagiiey y Oriente.

Cuentan con 1,742 kilometros de
lineas férreas, 171 locomotloras, |
943 coches ordinarios de viajeros,

2

Circulan por las provincias de |

| 5,393 carros de carga y 405 ‘carros
| de servicio de la Compania.

Las otras Compafias de Ferro- '

| carril de Servicio Publico tienen en
| explotacién 936 kilometros de via |
| “enlag seis proyificias ¥ cuentan con
120 locomotoras, 149 coches ordi-
narios de pasajeros, 3,405 carros
| de carga y 107 al servicio de las
mismas. <
Son las siguientes: i,
The Insular Railway Co., The
Guantanamo Western, Ferrocarril

de Chaparra, Cienfuegos, Palmira, |-

| Oruces Railway Co., Ferrocarril de
1 Guantanamo, Ferrocarril de Giba-
\“7a = HMolguin, Ferrocarril de ¥a-
guajay, Ferrocarril Caibarién a
Morén,  Ferrocarril Portugalete,
| Ferrocarril Perseverancia, Ferroca-
| rril Resulta, Ferrocarril Cubano de
Hershey, Ferrocarril de Toledo &
San Pablo, Ferrocarril Covadonga,

Ranchuelito.

uno de los paises mejor distribui-
| dos en su red de lineas férreas, de
todo el Hemisferio Oceidental,
| pues entre las lineas de Ferroca-
| rriles de Servicios Publicos ya men-
clonados 'y las de uco privado, en
que predominan los de las Indus-

|

4 fra de 14,920 kilémetros de lineas
| férreas en todo el territorio.

| Esta breve historia de los Fe-
rrocarriles de Servicio Publico en

Ferrocarril de Tunas, Ferrocarril |

En relacién a su érea, Cuba es

trias Azucareras, se llega a la ‘ci«|

- Cuba, que abarca. como ‘ya queda
demostrado, algo mas de un siglo,

iy



mafesidel orden, de la liber-
= G 7idel progreso, y mucho me-
| nos; por quient, como el Jefe del
Ejército  Constitucional, coronel
Fulgencio Batista, al hacer resal-j.
~tar la solidez de nuestra Republi~
. ca, de sus negocios, de su Gobler-
- fno, pronunci6é las frases ‘que han
tidado origen a este escrito y que|
funa vez mas, se reproducen por
‘optimistas y bien dichas: La Re-
yiblica esta consclidada, porque
va sobre rieles.

Aquella diminuta locomotora que |
"en la lejana fecha del 19 de no-
| viembre del afo 1837, desperto,
“gon su sirena la mondtona vida de
la cambpifa cubkana, rodando sobre
' los sodlidos rieles construidos. en-

tre la Hakana'y Bejucal, marc en|
aquellc i?:

&

§ ‘instantes de jubilo y de
alpprozo, la consolidacion de la vi-
da y de los negocios en Cuba, que
un siglo més tarde, el coronel Ful-
gencio Batista, Jefe del Ejército
Constitucional hubo de sefhalar
como disfrute de la hora actual. |
El capital que representan en
\ Cuba las Companias de Ferroga-
triles de Servicio Publico.: ascien-
de a doscientos treinta y cinco mii-
llones de pe=sos, y la inversién,
costo de camino y material rodan-
te, asciende:a cerca de .doscientos
sesehta y dos millones de pesos.
Unos datos mas Cgtallados se
dan a continuacién, los gue de-
mostrardn la importancia de la
Industria' Ferrocarrilera en Cuba,
digna de mejor suerte y de me-
| jor ‘trato por todos los Gobiernos|
responsables . de mantener debida-
mente abiertos los cauces del pro-|
8IS0, Ny * ‘
Antes ‘de que se inaugurara la|
| Carretera Central, obra monumen-|
tal gue ha hecho resonar el nom-
bre de Cuba dentro y fuera de
nuestro territorio, méas que nada
por el discutido costo de sus 1,148
kilometros de longitud, el que as-
| cendis a la suma de ciento dioz
millones, setecientos sesenta y ocho
mil cuatrocientos setenta y cuaéljo y
pesos con ance centaves, promedio
por kilometro de noventa y seis
mil cuatroscientos ochenta y ocho,
peses, dentro de cuya,inversién hu- !
bo costos. de puentes, 0 pasos su=
periores con lineas férreas, que al-"
gunos de ellos solamente, costé
mas de medio millon de pesos, an-
tes de que se inaugurara dicha Ca-
rretera Central, repito, el pr@g;
e

uesto de gastos de explotacid

Solamente de las Companias de
« Ferrocarril  de Servicio  Piiblico,
llegaba & cerca de la mitad dell
Presupuesto Nacional de cada afio,
incluyendo los importes pagados
¥ por amortizacién e intereses de

‘préstamos extranjeros al Gobierno.
‘4 Hoy dia, los gastos de explota-
iént de los Ferrocarriles de Ser-
ficlo Piiblico, han bajado hasta la
2, parte del Presupuesto Na-
O e SRS

Prenden los afios 1925-26, 1928-29
¥ 1933-34, pudiendo senalarse que
los . correspondientes a 1934-35 y
1935-36, son todavia més reducidos
por la no ‘entrada ‘de ingresos que
permitieran hacerle frente a dichos
gastos. s
Antes de detallarlos, convengamos
€n gue mientras los Ferrocarriles
de Servicio Publico, por medio de
sus  rieles desarrollaron y conso-
lidaron 10s.negocios y la vida to-
da ‘de Cuba detde el primer soni-
do 'de la primera diminuta loco-

| ‘motora que di6 movimiento y vida

a los negocios sobre el placido sue- .
fo de la campifia cubana, alld por
octubre de 1837, la Carretera Cen-
tral, trazada paralelamente a los
rieles ds los Ferrocarriles, usu-

| fructuando desde un_ principio ‘e’

la obra de desarrollo y de rique- |
zas que durante un siglo llevaron
a todos los contornos esos Ferro- |
carriles, comenz6, primero, por |
paralizar un negocio cue enfre ca- |
pital e inversiones, llega a la res-

recidos arriba, com- 4

/| Transporie por Carreterd;

mente, ‘al 90 por ciento de Ia8 pe
blaciones por las que afrayviesa -
habiendo sido absorbido el control
comercial .de las mismas por de-:
terminadas poblaciones; cuyas pla- |-
zas estdn consideradas, como de
primer orden. Kot bl

Si alguien dudara de este acerto,
que pase a .indagar la vida langui-.
da del comercio y de las industrias |
de Matanzas, de Limonar, de 'Jo=1
vellanos, Céardenas, Perico, Colén, |
etcétera, etcétera. b

¢Y quién lo absorbi6? No' ha
‘que tardar en contestarlo; la Ha-

A

{ bana,

¢Gomo? Pues habiendo uso de 1
facil’dad que la Carretera Central
le proporciona, utilizando los ser-
vicios piratas de los que a p’amﬂ

3

dos con el nombre de Emp

precios de pasajes y por
tan £6lo a veces para sacar
diario, con la equivocada creenpi?’
de que compitiendo desordenada~"

mente, se puede sostener un ne-

gocio, - ¢ i

petable cifra de cuatreeienios no- 3 ' S
venta y siete millones de pesos, y .
lo més doloroso, 10 que muchos no L
ignoraban pero que lo niegan, la |
Carretera Central sumié en la pe-
numbpra y en la miseria; comercial- | i

o 1925 1928 ' 19033

, 1926, | 1829 1934 . L
Kilometros de via 4820 4.904 s047 !
Productos de explotacién $ 49,716,968 $ 43.215.060 $ 13.652.855
.Gastos de explotacion » 35.966.645 » 31.396.501 » 1145%523 ‘

Mercancias transportadas, Ton.
Pasajeros transportados. Num,

31.153.139  30.481.450 14.906.256
18,474,854  12.032.830  8,311.926

Empleados, Num, 96,663 21.279 9.490
Nominas & $ 22,059.935 $ 17.869.864 $ 6.51(!;9(}_!_3_
Costo del camino y L)
material rodante $265.330,647 $264.130.930 $261,,‘_t,3_82129_8_,
Gastos nacionales $ 64.780._250 $ 84.387.210 $ 45.159.537

La libertad con oue operan por
la Carretera Central y Carreteras
Auxiliares los Omnibus y los Ca-
miones, es ilimitada y desastrosa,
pues ha llegado a congestionar, no
& las dichas carreteras;'pero si al
negocio del propio transportador,
.condenéndolo. a luchar entre si y
contra los ' Ferrocarriles; con un
margen pequenisimo de ganancia,
cuando no una, pérdida, v §ue asf
y todo, se sigue luchando, vivién-
dote al dfa, como yulgarmente se
dize, i e, oy

Un reciente dato estadistico que
se ‘ha confeccionado  para demos-
trar la competencia que hacen a
los’ Ferrocarriles Unidos de la Ha-
bana, los vehiculos motorizados ¥

Central y distritos urbanos de la

de traccién eléctrica en Carretera.

Habana, demuestra que durante:

““La competencia de émnibus des= "
de la Habana hacia Santa Clara ¥
sus conexiones Norte Sur, e igual-
mente hacia Pinar del Rio, de=
muestra que también en las 24 ho-
ras del dia, entran y salen 1,397

| 6mnibus en viajes redondos, con-

| tra 62 trenes considerados también
| en viajes redondos.

| De los 62 trenes, corresponden“al
servicio eléctrico de Habana a Giii-
nes y Rincén, 46 trenes, lo que da
una resta de 16' trenes de vapor y
Gas Cars, que hacen el servicio ha-

| cia el Este y al Oeste (ocho tre=
nes en ambas direcciones), 3

‘“Es necesario terminar este mo- |

“mento oportuno de poder de6ir ol
go concreto sobre la Industria. }
| los Ferrocarriles Pﬁpggs gﬂ:z;ﬁubq,_

motivado por las frases opfimistas L

‘pronunciadas por el Jefe del Ejér-

ito Constitucional en la ciudad

¥'de Camagiiey en su reciente visita;

v
las 24 horas del dia, entran y sa=i¥ oo antes, a fuer de humano.en

len 13,402 6mnibus y tranvias, en ;’sg; ¢l sentido honrado de esa expresion,

viajes redondos, contra 73 tren

. Los Pinos y lugares de.

también en viajes redondos, n;l?sh
i3

-

Umitando, haste Luyj’&?grghma%‘f" }..compiben por la Carretera Central,
PR b
l

deseo significar que en la mente |
.. de_ los ‘Ferroviarios, no se incuba |
. odio para‘los que despiadadamente

i ni desean la destruccion de la mis-
| ma; pero si esti latiendo siempre’

‘el deseo de que cumplan las leyes: |
| que hay dictadas para gu explota-s
 #lon, v que’en la actualida 58

e ol
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No se*olvide  ‘fitiestro Gobierno
que en todos los paises del mundo,
los Ferrocarriles- son imprescindi-
bles, en primer lugar, para €l ser-
vicio de sus industrias, y con més
motivo en Cuba, por la indole de
los transportes que requieren nues-
tra primera industria, o sea, la ‘ca~
fia, azucar y mieles, que no se pue=
den hacer ‘en toda su magnitud,
con servicios de camiones, y por
ultimo, qlie no se olviden los ser-
vicios que han prestado los Ferro-
carriles, cuando en nuestras des-
dichadas revoluciones, por suerte
{a alejadas de nuestro ambiente,
0s convoyes de tropas y municio-
nes transportados con rapidez in-

| igualables, proporcionaron los me-
| dios de contrarrestar 1os planes
contrarios jal Gobierno constituido.

Que todos vivamos en la Indus-
tria del Transporte; pero que se
dé el trato que merece, a-quien

| desde hace mas de un siglo con-

solidg lo que ayer comenzé a dis-

frutar mansamente, su competidor
| por la Carretera Central.

Arturo Fernandez,

Comerciales. ¥, C. U.

k Agente de Relaciones
| de la Habana,
|
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