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| EL FERROCARRIL EMPEZO
A CIRCULAR EN CUBA EL
19 E NOVIEMBRE DE 1837

[l

Caba fue el sexto pais Jef
mundo que tuvo los Hlamados
Ycaminos de hierro", -

 Texto: FRANCISCO MOTA
Fotocopias: RIBERTO SANTOS

Hustracion: RENFE M. sOpERia
aho 1814 ¢, mecdnico inglés Georgs Ste

ELphenson habia inventado ia primera leco-
! motora capaz ds arrasivar un tren de carga
sobre los railes que separaban las localidades
[mineras de Killingworth y Hetton. Afios més
tarde, el dia 27 de setiembre de 1825 se poniz
en circulacién, en Inglaterra también, el pri-
mer tren que traasportarfa viajeros y carga
entre Stocton y Darlington. La era del ferro-
vcarrii habia comenzado.

El ferrccarril ha sido, para la etspa dal
apogeo capitalista, verdadero motor implsor,
| Alrededor de sus redes de raiies fueron rotu-
| rAndose nueveos canipos, perforfndose nuevas
minas, elevindose nuevas industrias. Llegd un
momento, en Ia lucha sin cuartel entre los “ba-

rones de! robo”, en ei que quien dominaba el

ferrocarril dominaba- casi por compléto la

eccnomiz de cualguier pais. La penetracién!

i ferrocarrilera fue rapida y audar durante bas-
tantes decenios el incipiente imperialismo. De
|1830'a 1880, los tentacuios del capitalismo pe-
nefraren sobre railes en los pueblos que que-
rian colonizar o semicolonizar. Este es un he-

e

;_ES‘ us. hecho que casi no tiene' necesidad’
explicacién. Nuestra isla constitufa yna 13
colonia de explétacion. Los ferrocarriles oy

gocio. Un ‘negocio del que se esperaban altg -
¥y répidos dividendos. Si-se estudia sobre. gy
m3pa el crecimiento de las redes ferroviarias ™
en nuestra isla, podré ir viéndose c6mo hacia -
zenas de ficil y reproductiva explotacién se .
tendieron. . o

En 1830, la regidn de Giiines producia mas
de setents mil cajss de azicar al afio. ¥ fam--
bién la mayor parte del arroz que se consu--
itia en la Isla. El transporte del zzicar a Lad
Habana encarecia en los dificultesos portes®
Mucha parte del arroz se perdia sin cesechar;?
por ser incosteable su transporte, ya gue le-
» resultaba dificil competir con el que, de im-
| portacion, se vendia en La Habana. Un em-.
presaric audaz -—nuestro capitalismo inicial-
ests Heno de ellos—, proyectd una linea de
ferrocarril que abaratase ese transporte. An-
teriormente se habia discutide dursnte mu-
chos afios 1a construccidn de .un canal que,
nunca legé a construirse, ) I

Marceline Calero y Portocarrern, un nego-"
 ciante andaluz que residia en Londres, después
e ver el éxito del ferrocarrii de Darlington,*
ielaborﬁ dos proyectos. Uno de ellos en.ami-®
rado a dotar a Espafia de una lines férrea”
1entre Sanlucar de Barrameda y Rota, El se-,

|

gundo, con el propésito de tender-un ferroca-;
tril entre La Habana y wuies, kb primers, -
debido a fa guerra civil que asold la Peninsulail
entre loz afos 1832 y 1840, no pudo realizarse. -
Por elis, Espafia no abrié su primera linea de
 ferrccarril sino el afic 1848, g
En cuantc a Cuba,-el proyecto siguid m;:jor;.i{
camino. El Capiifin Genera! envid el proyects_
de Calero a la Real Sociedad Prtridtica de
Amigos del Pais para que Ia informase. A
stendo’ favorabie, sc formé una. comisidn ot

cho histérico. Sucedié en todas las parfes del
mundo, y Cuba no iba a ser una excepcién.
Muchos historiadores. —; ingenuos?—
muestran orgullosos de que nuestro paiy hay:.
ccupado el sexto lugar entre los paises posee
dores de ferrocarril, ¥ de que fuese el Gnico
pais de “status” colonial gue tuviese camina:
de hierro entre los diez primeros del planeta:

Fuesta por el capitin general Vives, el su-
perintendente Villanueva; Carlos José Pedroge.
y Francisco Romerg Nithez, por. e! Consulado.
€] marqués de Cafiada Tirry y Juan Agustin
Ferrety, por ia Sociedad Patriotica, ¥ Andrég?
de Zayas, por el Ayuntamiento de La Habana..
Este grupo de personas, asesorado por of irmp

§ geniero francés Francisco Le Maur, emitié un, -

informa que, con algunas’ modificaciones, acep-_
taba el proyecto de Calerd. El dia 12 de octu-
bre de 1834 se consiguié Is licencis rea! para
llevar a cabe las obras de ferrocarril. -

En este real permiso se incluian BSPECLOS -
de importancia econtmica: “Auforiza S. M. a
esa Junta (a !a de Fomento, que se encargd:
de la parte practica del asunto) para contra- -
tar en Inglaterra, con vespetables casas de
comercio gue ofrezcan’ s6lidas garantiss, un’
empréstito de dos millenes de pesos fuertes,”
capital nomipal seglin la mismg -corporacion ;
ha pedide; hipotecando para su page, con ex~]
clusién de las rentas reales, las gue percibe Tas




propia junta de fomento, consisténie en’el unc
por ciento de lo que se recauda en ese puerto,
y tres cuartillos en los demés de la isla sobre
importaciones, como también los rendimientos
del expresado camino, y fijando un fondo que
no bajard de 40,000 pesos anuales para la
amortizacién del empréstito, segin se ha pro-
puestoc”.

n El agente de la Junta, Joaquin de Uriarte,
consiguié el empréstito de dos millones en
Londres. Luego, contraté los conocimientos
del ingeniero Cruger, de New York, que ade-.
méas de los proyectos iniciales trajo los pri-
meros materiales y herramientas necesarios
para iniciar las obras.

Ademds, de los Estados Unidos se trajeron
los capataces, superintendentes y gran nimero
de operarios para realizar la obra. 273 hom-
bres y ocho mujeres en total. En los duros
trabajos de terrapleneo se usaron: esclavos
y presidiarios. Luego, para otras labores, se
contrataron islefios, a razén de nueve pesos
mensuales, que causaron no pocos sinsabores
a los que creian materia ficil de explotacién
esta especie de esclavos blancos. Pero, esto
yes asunto aparte.

La Junta calculé tres afios para la cons-
truccién de la linea hasta Bejucal, y cinco
hasta Gilines. La obra duré mucho menos de
lo calculado, y si hubo algin retrase fue de-
bido a que, al final, el Capitdn General obligd
a la empresa a construir la estacién terminal
de La Habana en lugar distinto del estudiado,
ya que_en su opinién estorbaba en el primer

caso el plan de defensa de las todavia existen-~

tes y ya casi initiles murallas de la ciudad.

El conde de Villanueva, hombre de empresa, a
cuya influencia se debi6 la comstruccion del
| primer ferrocarril cubano. .

En lugar de estacién se acabd construyendo un
barracén de madera “que se pudiera volar en
media hora en caso de necesidad”. De aquel
paradero provisional, situado en lo que se lla-
maba Quinta de Garcini, sali6 el primer tren
tde ferrocarril que funcioné en La Habana.
Esta primera estacién estaba situada en lo gue
hoy es la calle Oquendo, entre Estrella y Ma-
loja. Més tarde se construiria la estacién que
se llamd de Villanueva, en el terreno que hoy
ocupa el Capitolio Nacional. -

La inauguracién de la primera linea de fe-
rrocarril que hubo. en Cuba, de La Habana
a la ciudad de San Felipe y Santiago del Beju-
cal, tuvo lugar,.como es bien sabido, el dia 19
de noviembre de 1837, -

El primer tren gali6 a las ocho de la ma-

I iana de aquel domingo. Desdé la, madrugada,

ros que efectuaron el primer recorrido en €
rrocarril fue de setenta. Los que iban en pBB-
mera clase pagaron por el viaje veinte ret}l 5 ;
los que fueron en tercera sélo pagaron Cingo.
Aunque en ninguna parte se hace saberyel
nimero de vagones que formé aquel prinfer
convoy ferroviario, es de presumir que fueslen
tres los de viajeros —de veinticuatro asien
cada uno— y quizds uno o dos vagones
carga entre la locomotora y los coches.
informe que recibié la Junta de Fomento|
la comisién de caminos estaba redactado
estos términos: “el 19 del corriente, dia
santo de. la augusta Reina Dofia Isabel
gunda, ha sido_solemnizado con la ape
pablica del camino de hierro de esta Captk
a la ciudad de San Felipe y Santiago del

jucal, conforme al acuerdo de esta Real Junta
del once del corriente. La estaciéon era suma-
mente desventajosa a causa de la incesante
lluvia que caia desde 1a madrugada. Mas esta
cagual circunstancia dio a conocer cunto era
el ansia del pablico por ver en uso esta obra
interesante. Setenta pasajeros acudieron en
medio de un diluvio a tomar asientos, y par-
tieron a las ocho de la maiiana. El se

salié a las dos de la tarde con otros tantos, sin
haber cedido el mal tiempo, y ambas salidas
fueron presenciadas por una muititud consi-

"derable de personas, agolpindose igualmente

en los lugares del transito, movidas al prinei-
pio por la curiosidad, pero que entusiasmadas
a la vista del grandioso espectdculo que se les
presentaba, comprendia bien su importancia y




' CREDITO A ESPANA
PARA FERROCARRILES

WASHINGTON, octubre 22.
(INS).—El Banco de Expor-
tacién e Importacién ha ex-
tendido hoy un crédito de 8
millones de ddlares para uso
de los ferrocarriles naciona-
les de Espafa en la compra
de 22 locomotoras Diesel y
variado equipo para el. con-
trol del trafico. i

El nuevo equipo aumeéntara
los ingresos de Espafa: en di-
visas extranjeras wmlediante
adicionales exportaciones Yde
hierro bruto, y con economias
én los gastos anuales de fun-
cionarios.

Lia rehabilitacion del servi-
cio ferroviario se realizard
en la regién de Galicia. El cré-
dito esta garantizado por el
Gobierno y sera pagadero en
diez afios comenzando en 1960,
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| Cien Ahos dela lmw@m&on del Ferrocarril-
Entre Mataré y la Ctudad’ de Barcelona
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Cuba Ejercié Enorme lnﬂuencla en el ‘Establecnmnento del Ferror :
carril Espafiol. Acordados Distintos Actos en
Espafia Para Recordar esa Fecha

Por la Prensa Unida
MADRID, mayo, 10.. — El afio
actual, exactamente el 28 de oc-
tubre, se cumplirdn cien afios de
la. inauguraciéon del primer ferro-
carril que funcioné en Espafia, el
Hamado “Carril de Matar6” entre

La conmemoracién  coincide
también con el primer centenario
de la muerte de don Miguel Bia-
da Bunyol, el cataldn al que se
debié la creacion de este ferroca-
rril. }

E]l gobierno ha organizado dis-
tintos actos para recordar .esa fe-

! cha memorable en que por vez pri-

mera en Espafia un tren de via-

¥ jeros recorti6 los 20 kilémetros

de distancia existentes entre la
ciudad catalana y

Una comisién oficial del cente-
nario constituida en Matar6, va
a rendir homenaje al propulsor del
primer ferrocarril, don Miguel
Biada, erigiendo un monumento a
su memoria en dicha localidad.

" Entre otros homenajes la co-
misién ha recordado la interesan-
te personalidad de Biada, publi-
cando una pequefia biografia de

|| este personaje.

Segiin se desprende de esta bio-
grafia, en el establecimiento del

gran influencia. La vida de Biada
estuve muy ligada a la historia
de Hispanoamérica del pasado Si-
glo, més concretamente a Vene-
zuela y Cuba.

Nacido en Mataré en 1789, Bia-
da emigraba a los 21 afios a Ve-
nezuela, estableciéndose en Ma-
racaibo como armador y consig-
natario, En la guerra de la inde-
pendencia de aquel pais tomé
parte muy activa a las 6rdenes
del Virrey espafiol.

La vida del mataronés fué muy
agitada durante su estancia en
Venezuela, ocupando cargos de
cierta responsabilidad en aquel
turbulento periodo. Después de
varias peripecias Biada marché a
Cuba, estableciéndose en La Ha-
bana.

Alll labré fortuna en -calidad
de armador. También en este pafs
el dindmico cataldn estuvo a las
6rdenes del gobierno de Espafia.
siendo nombrado capitin de una
de las compaifiias llamadas ‘“vo-
luntarios distinguidos del Comer-
cio de La Habana”, creadas como
medida de seguridad tras la in-
tentona del general Lorenzo, en

! Santiago de Cuba.

En 1837 se realiza el proyecto
del primer ferrocarril cubano,
primero en la monarquia espafiola
y segundo pals, después de los
Estados Unidos, que establecié el

servicio ferroviario en América.

esta -ciudad catalana y Barcelona.-

ferrocarril espafiol Cuba ejercié |-

“De esta coyuntura—dice 1la
biograﬁa de Biada—cabe sacar
la primera consecuencia, un poco
atrevida, de que Biada, flgura re-
levante en La Habana, no fuera
del todo ajeno a tan importante
obra”. Afiade el autor de la bio-
grafia que “picado por la nove-
dad y utilidad de lo que se inau-
guraba, pasé por la mente de Bia-
da, como un reldmpago, la idea
del ferrocarril del trayecto ideal:
Barcelona a Mataré”.

Después de serle concedida la
Cruz de Isabel la Catélica, por
“sus relevantes servicios y sacri-
ficios personales, asi como pecu-
narios en los sucesos de Venezue-
1a”, el armador cataldn retorné a
Espafia en 1840.

Llegado a su patria, Biada tra-
té por todos les medios de llevar
a la prictica su suefio de dotar a
Catalufia del primer ferrocarril
de la peninsula. Con la ayuda de
capital inglés se cre6 una socie-
dad que habia de explotar esta
linea férrea, que se inauguraria,
meses después de morir su propul-
sor. El 2 de abril de 1848 acaecia
su fallecimiento que precipitaron
“los disgustos continuos que le
proporcionaban los enemigos de la
innovacién”, dice su bidgrafo. .




Bl CONSEJO
DE MINISTROS

El Estado

adquirird y
cedera los
FC Unidos

Se - denon’hnalan Ferrocarrl-
les Occidentales ‘de Cuba...
Administracién privada cen
ayuda oficial -7

A prueba 30 dias el Plas¥ro-
nomico del Transporte

L Aumento a fletes por carrete-
" ra, para el retiro... Centro
de recria ganadera artifi-
cial en Bayamo

El establecimlento de un plan
econdmico para todo el transporte
terrestre; la reorganizacién de la
Caja del Retiro de ese sector; y
la adquisicién y rehabilitacion de
los Ferrocarriles Unidos por el
Estado fueron los principales
‘acuerdos de la sesion del Consejo
de Ministros, que también dispuso
enviar al Consejo Consultivo un
proyecto para el financiamiento
i de la operacion de cempra de esa
empre<a

QOtros actierdos del Consego fue-
ron_designar al sefior Alberto Gar-
cia Valdés, interventor en los Fe-
rrocarriles Unidos, en sustitucion

del sentor Luis M. Chiappy; v nom- |

; brar a éste ‘presidente de la Caja
i de Jubilaciones y Pensiones de Fe-
y rrocarriles y Tranvias. Se autori-

z6 al Ministro de Agricultura para
_eonstruir un centro de recria ar-
t-tificial en Bayamo.,

| A la terminacién del Consejo,
i que empezo a las 8.y 45 'd)a la no-
| che del viernes y terminé a las
3 y 45 de la madrugada de ayer,
‘se 1entrego la siguiente nota ofi-
‘cia

i “No. 1.—El Consejo aprobé una
1'ley-decreto estableciendo un Plan
Econémico Nacional sobre Trans-
porte, enfocando la nacionaliza-

mejoramiento .de la coordinacién
. ¥ la aplicacién de las tarifas co-
ordinadas, en la cual se establecen
medidas para_la preservacidon de
t 1a vidz de los que transitan por la
.car‘r hra v el mantenimiento de
Q ésta, Jos’ pesos v medidas maximos
1:de vehiculps, el equilibrio de Ia
i carga y la“represién del clandes-
'"tinaje y la competencia desleal. Se
. c¢rean métodos de Tiscalizacion y de
| egntgbilidad uniforme, y se pro-
ﬁéﬁl‘bs permisos de circulacion
&3 “ovisionales o especiales. Se acla-

cién del transporte terrestre, el’

'ra lo relative al servicid de al’]

quiler par carretera y se crea el
servicio' irregular para el combus-
tible. Se complementa el servicio
particular y se ordena la reestruc-
turacion de las empresas-dentro
de un periodo determinado. Se dis-
pone la equiparacién laboral y se
establecen sanciones para los in-
fractores.

“Otra parte de la ley se ocupa
del saneamiento y reorganizacién
de la Caja Nacional del Retiro del
Transporte Terrestre y se aumen-
tan las aportaciones del 5 al 7 por
ciento de empresarios y trabaja-
dores y del 1 al 3 par ciento so-
‘bre los fletes, ademas de intro-
ducir varias enmiendas en la ley
de 4 de octubre de 1942,

“La ley-decreto no empezara.a
regir hasta los treinta dias de su
pub]icaci()n en la Gaceta Oficial
al objeto de estudiar detenida-

mente sus efectos en la practica,,

excepto en lo que se refiere al au-
mento de aportaciones que empe-
zard a regir el dia primero de
agosto préximo.

“Se anuncia que se repar‘hran
copias de lunes a martes,

1.0OS UNIDOS

“No. 2.—E! Consejo de Minis-
tros aprobé un proyecto de ley-
decreto sobre “adquisicién, opera-
cién y rehabilitacion de los Fe-
rrocarriles Unidos de L.a Habana
v Empresas Subsidiarias’.

“Por la mencionada ley-decreto
se autoriza al Ministro de Hacien-
da, para iniciar las negociaciones
necesarias, por acuerdo voluntario
o mediante la correspondiente ex-
propiacién, para que el Estado ad-
quiera los F. C. U. H. con objeto
de aportarlos a una Sociedad que
e organizara v furicionara por
tiemno indefinido bajo la denomi-
nacién de “Ferrocarriles Occiden-
tales de Cuba” con determinada
agistencia estatal,
exenciones tributarias hasta que

l

S
VALORES POR $30.000.000
“No. 3.—A los efectos-antes ex-

presados se acordé remitir al Con-
sejo Consultive otro proyecto de
ley-decreto sobre financiamiento
de la operacion de compra a que
se refiera el prayectn anterior, au-
torizandn 1a ‘emisién de valores
hasta $20.000.000 con-la garantia
de los productos de la venta de
las Aacciones y bonos que emita
la empresa oue opere los Ferro--
carri]es. con los ingresos que esas?
noeraciones produzcan v con el
importe de las recaudaciones que
el proyecto determina.

GANADERIA j
No. 4.—EI Consejo aprobd uni

] nroyecto de ley-decreto autoxizan-(

do al Ministro de Agricultura pa-j
ra la construccion y dotacion delj
Centro de Inseminacion Artificiall
de Bayamo.

NOMBRAMIENTOS

“No. 5.—Desnués se acordo, a:
propuesta del Ministro de! Trast
hajo, dejar sin efecto Ia designa<i
cion del sefior Chiapny, como de-
legado interventor del Gobierno
ante la empresa denominada “Fe-
rrocarriles Unidos de I.a Habana
v Almacenes de Regla Limitada”.
designAndose en su lugar, al se-
for Alberto Gareia Valdés. :
“No. 6.—E1 Consejo acordo la
designacién del sefior Tuis Ma- |
nuel Chianpv, en el cargo de pre-
sidente titular del Directorio de
1a Caja General de Jubilaciones y .
Pensinnes de Emnleados v Ohre-
ros de Ferrocarriles v Tranvias,
sn lugar del sefior Alfredo Garcia

principalmente |

se transforme en empresa total- |
mente privada. El capital autori-;

7ado de los Ferrocarriles Occiden-
tales de Cuba seri de treinta mi-
llones Ae pesos. de los cuales se
suseribira inicialmente la parte
que se considere necesaria para el

- smee

comienzo de las operaciones. Las"

accinnes podran ser retenidas por
el Estado el tiemno que conside-
re necesario o pndrian en todo en
parte ser vendidas al puabliro.

- También se estahlece que los “Fe-

rrocarriles Occidentales de Cuba”
no podridn vender los bienes in-
muehles aue adouieran por apor-

tacion del Estado sino en deter-

minadas condiciones y mediante
subasta publieca.

“El Fstado al hacer la aporta-
cién a la nueva empresa extingui-
ra Jos crédifos que los F. C. U. H.
tuvieren. por cualquier motivo,
por el Estado.

[

Rodriguez’.

N
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! tiro Ferroviario y Tranviario,

" der los convenios
' trabajo, existentes entre la. empre-

| gado Interventor del Gobierno en

-3 — !

' EL PROBLEMA DE
LOS F. C. UNIDOS

Dos mil

cesantias y

jubilaciones
se decretaran

|

'|j dos previamente,

| explico que iba a cumplimentar:y

1 2 1a de ‘Autobuses Modernos, don-

Se informé en Trabajo...
Necesarias para la costea-
bilidad... Suspenderan los
convenios colectivos -

PR S R oy N

Torné posesion el nuevo In-

' terventor General fzgﬁ

N
-

amix

i
<

Comisién para la rehabiffas
cion del material... Se trea- .
ran nuevas fuentes ‘para’
reforzar el Retiro

{ :

t Mas de dos mil cesantias se]
producirdn en los Ferrocarriles
Unidos de La Habana, al proce-
der el nuevo Delegado Interven-
tor del Gobierno en dicha empre- |
sa, sefior Alberto Garcia Valdés,
a aplicar ‘el Plan Econémico }10-
puesto por la Junta Nacional de
Economia, segn se informé en el
Ministerio del Trabajo, después de
1s toma de posesién del nuevo fun-
cionario. )

Se asegura que practicamente
las cesantias no llegaran a dos-
cientas, va que mas de mil ocho-
cientos obreros seridn jubilados,
para lo cual se creardn nuevas
fuentes de ingreso a la Caja de Re-

Para poder llevar a cabo este |
movimiento, es necesario suspen-
colectivos de

sa y la Delegacion numero 2 de la
Hermandad Ferroviaria, aspecto
que, segln se asegura, es conten-
plade en la ley aprobada por el
Consejo de Ministros. i .

A presencia del Ministro del
Trabajo, sefior Arsenio Gonrdlez,
tuvo lugar al mediodia de ayer la
toma de posesion del nuevo Dele-

Jos Ferrocarrilles Unidos de La
Habana, senor Alberto Garcia Val-
dés, en sustitucién del sefior Luis-
M. Chiappy, que fué nombrado
presidente de la Caja de Retiro
Ferroviario.

Una vez realizada la toma de

|se promulgaron para hacer' ope-

-dores de todos sus problemas, la‘

tion.
A

posesién, y después de firmarse |
el acta de rigor, el sefipr Luis M.
Chiappy, presentp al nuevo inter-,

. S - — -7
ventor a los jefes de departamen-
tos de los Ferrocarriles Unidos de}
La Habana, que habian sido cita-

Seguidamente, el nuevo inter-.
ventor, sefior Garcia Valdés, les

unia sentercia y que la labor a él
encomendiada es penosa, pero que
el gobierno se ve en la necesidad |
de hacer costeable la empresa y |
adoptar medidas 7ientro de la rea- |
lidad. . g
Agregd que su gestion es! igual

de tuvo que aplicar las leyes que

rante esa empresa. :

Dijo. considerar que la, experien- |
cin es un factor- importante, por-
lc que espera obtener de los vié-
jis jefes de la empresa, conoce-

ayuda mas decidida en su ges-;

Por su parte, el interventor sa-i
liente, senor Luis M. Chiappy, dié#
las gracias a todos los jefes y aj
cuantos colaboraron con él duran-;
te el tiempo que desempend el
cargo, y les pidid que prestarani
al nuevo interventor la misma co-
operacién que le ofrecieron a“él.

HABLARA CON LOS :
OBREROS ]

Se anuncié en las oficinas,de los:
Ferrocarriles Unidos de La Ha-!
bana, que mafana, lunes, el inter-<
ventor recibird a los dirigentes:
de la Delegaciéon numero 2, a los!
que informara sobre sus proyec-:
ciones al frente de dicha empre-/
sa, como representante del Go-;
bierno. :

LA REHABILITACION DEL
MATERIAL

PSR FPR: Yo 2%

Se conocié en el Ministerio del_!
Trabajo, que lo referente a la re-¥
habilitacién del material y equiz
pos de Ja empresa, sera objeto de’
resolucion por parte de una Co-*

‘misiébn que con caracter de ase-

sora del interventor forma parte:
de las medidas dispuestas en la
ley decreto acordada. .

SEGUIRA EN AUTOBUSES

El sefior Garcia Valdés, a pe-
sar de ocupar la intervencién de
los Ferrocarriles Unidos de La
Habana, continuard desempenan-
do la presidencia de Autobuses
Modernos, por existir en el con-
trato suscrito por el BANFAIC
cuando dié el préstamo de un mi-
116n doscientos mil pesos a dicha
empresa, una clausula que esti-
pula que hasta que no se liquide:
dicho préstame tendrd que per-
manecer en la presidencia dé Au--
tobuses Madernos. :



EL PLAN ECONOMICO

El Ministro del Trabajo fué
interrogado sobre las atribucio-
nes del nuevo interventor y las
disposiciones de la ley aprobada
por el Consejo de Ministros, res-
pondiendo que el sefor Garcia
Valdés lleva el encargo de apli-
car el plan econémico que ha
acordado el’ Gobierno, de acuerdo
con el propuesto por la Junta Na-
cional de Economia. Agregdé que
no podia entrar en detalles, ya
que la ley es muy extensa, aun
cuando sefald que contempla I[a
suspension de los convenios colec-
tivos de trabajo y la adopcién de
medidas tendentes a hacer cos-
teable el funcionamiento de los
Ferrocarriles Unidos de La Ha-
bana, pero observandose su. apli-
cacion con verdadera justicia.

LA CTC

El secretario general interino
de la Confederacion de Trabaja-
dores de Cuba, seinor Gilberto Go-
liath, visité al Ministro del Tra-
bajo, interesandose por obtener
detalles en relacion con el acuer-
do del Consejo de Ministros sobre

los Ferrocarriles Unidos de La:

Habana, en ‘lo que se refiera al
aspecto sindical.

A su salida del despacho del
Ministro, declaré que no habia

podido conocer nada concreto, va'

que el Ministro le habia informa-
do que en una edicion extraordi-
paria de la Gaceta Oficial de
ayer se publicaria la ley.

CONVOCAN A LA FEDE-
< RACION

Dirigentes de la Federacién
Nacional Hermandad Ferroviaria
que visitaron el Ministerio del
Trabajo declararon que inmedia-
tamente seria convocada .una re-
unién extraordinaria para consi-
derar la sifuacidon que se crea en
el sector de los Unidos.  _

Afadieron que el problema de
Ja Caja de Retiro Ferroviario no
tiene solucidén, ya que aumentar
el tipo de tributacién no resuel-
ve nada, y mucho menos con re-
ducir el porcentaje de las nomi-
nas de los sectores gue contribu-
yen a .ela,

En relaciéon con el nombramien-
to del nuevo interventor de los
ferrocarriles declararon que los

. trabajadores no podian aceptarlo,

“ya que saben de antemano que
su labor sera analoga a la ren-
dida en Autobuses Modernos, a
la vez que consideran que el mo-

" mento no es para aumentar las

|

filas de los sin trabajo, sino por
el contrario proporcionar medios
econémicos gue hagan posible la
subsistencia del trabajador”.

Y

INFORMAN A MUJAL

Se informé en las oficinas de
la CTC que el secretario gene-
ral interino, Goliath, informé te-
lefonicamente a FEusebio Mujal
sobre el problema de los ferro-
carriles, a la vez que le dié a
conocer el criterio de vavios di-
rigentes de la central sindical, en
el sentido de que su presencia
resulta necesaria en Cuba en es-
tos momentos. '

RENUNCIO BOLANOS
En el Ministerio del Trabajo,
el dirigente obrero ferroviario
sefior Javier H. Bolafios informé

l

que habia presentado la renun-
cia a todos sus cargos como li-
der sindical, pero no a la presi-
dencia de la Federacién Nacional
Hermandad Ferroviaria, puesto !
que quiere dedicarse a defender |
los intereses de los trabajadores
ferroviarios v de los jubilados ¥
pensionados del sector.

Afadié el sefior Bolafios que
habia presentado por carta, sus
renuncias al sefior Goliath, ‘secre-

tario de la CTC.
EN EL CONSEJO CONSULTIVO
Para el proximo jueves, a las
cuatro de la tarde, ha sido con-|
vocado el pleno del Consejo Con-
sultivo, para conocer del proyec-
to de Ley-decreto aprobado por
el Consejo de Ministros sobre
“adquisicién, operaciéon y rehabi-
litacion de los Ferrocarriles Uni-
dos de La Habana y Empresas !
Subsidiarias’. :
Con toda tirgencia se propone !
el Consejo Consultivo informar
sobre el referido proyecto de
Ley-decreto.

-




FERROCARRILES: LA CRISIS (III)

Explotacion capitalista, crisis econdmica
y accién imperialista yanqui: causas de

gubernamentales.

isi Ferrocarriles Unidos
crisp e o Peracarls Inios

7 ~ B
® Quinfentas mil traviesas podridges
¥ ® La crisis econémica avanzante. \S /
t @ La corrupcion servil de los inter ¢htore:

Par O.

referimos a la influencia que tiene

carero.

tores determinantes de la preca-
ria situacién en que se encuentran
las empresas ferrocarrileras.

Estos son: .
~ 1.—El modo de explotacién ca-
\ pitalista;

2. La crisis qua va dominands
! la economia cubana;
{ 3.—La accién imperialista de
" los Ferrocarriles Consolida-
dos.
EL MODO DE EXPLOTACION
Decia el Partido Socialista Po-
, pular en la ‘importantisima_reso-
lucién sobre la crisis de los Ferro-
carriles Unidos a que hicimos re-
ferencia ayer —resclucion gue
aparecié en el nimero 135 de la
revista “Fundamentos” y en nues-
tro HOY— lo siguiente:

“E]l modo de explotacidn ea- |

pitalista y la. estruetura semi-
colonial de nuestra economia de-
terminan, en segundo lugar, que
los duefios de los Ferrocarriles
Unidos —imperialistas ingle-
ses— los hayan oPerado con los
métodos tipicos de explotacién
| imperialista, que procura extraer
‘ los beneficios mas altos con las

_menores inversiones posibles, pa-
ra lo cual fomentan deliberada:
, mente el atraso econdémico del
pais, imponen fletes prohibitivos
quesson un obsticulo .al incre-
| mento de la produccién mnacio-
\ ral, agraria e jr\_duqtrial, man-
tienen un servicio inadecuado,
.reducen las reparaciones al mi-
l ‘nimo y procuran empeorar cons-
| tantemente las condiciones de.

| vida y trabajo de'los obreros y
empleados”, :

' 500 MIL TRAVIESAS PODRIDAS
Cuanta verdad hay en ese en-

\ juiciamiento es cosa que puede pro-|

barse tomando inclusive cualquiey
ra de sus apreciaciones y confrond
~tidndola con los hechos reales.

PINO.

Hahlando de las causas de la_actual crisis ferroviaria -—esde-
cialmente la que se refiere-a los Ferrocarriles Unidos-—, ayer nos.

en la misma el monocultive azu-

Hoy, vamos a referirnos a los otros tres més importantes fae~

Tomemos por ejemplo el caso
del mantenimiento de! equipo .y
las vias. Para embolsillarse como
ganancia lo que debié ser inver-
tido en ese capitulo, los magnates
britdnices propietarios de los Fe-
rrocarriles Unidos haee ~ mucho
tiempo que redujeron las repara-

_ciones a un minimo, como bien di.2

el F'SP, y abandonaron practica-
mente todos los trabajos de con
servacién y mantenimiento, S

. Con esto, se han ghorrado cien-
tos de miles de pesos en materia-
les y jornales, pero, ;cudles han
sido las consecuencias de tan ab-
surda politica?

Vamos a verlo: |

De acuerdo con un estudio he-
cho recientemente por ingenie-
ros considerados como imparcia..
les, resulta que en 1948, en ias
vias de los Ferrocarriles Uhidos,
el 16 por ciento de las traviesas,
miy de 300 mil, se hallaban
jcompletaménte podridas!’

Estas traviesas en mal estado,
que representan tan. peligrosisimo
poreentaje del numero total exis-
tente en las vias bajo control por

‘la citada empresa, de una parte,

auguran la posibilidad de .que un!
dia ocurra un desastbe ferroviario.
de incalculables consecuencias. De’
otra, implican que el servicio de
transporte que prestan los Unidos;,
tiens que ser forzosamente muy
deficiente.

Y téngase en cuenta que esto
fué en 1248. De entonces aca ‘la
situnacién ha -empeorado, toda vez
que los planes liquidacionistas de
Ja empresa se han acelerado.

Pero, hay mis tedavia.

n otra investigacién técnica,
se gefialaba que “los rieles insta-
lados en 1463 kilémetros ds . via
de los Ferrocarriles Unidos tienen
més de 30 afos, y de éstos, mas
de la mitad tiene sobre 40 afos”
mientras por otra parte, ‘el balas-
to, el drenaje€ y el control de 1a
vegetacién también muestran los!



serjos defectos de la falta de man-
tenimiento y la carencia’ de planes
efectivos de conservacion’.

Todo ‘1o wmnterior se presta; sin
lugar a dudas, para' mas.amplios
comentarlos Hagamos™ solamente,
sin embargo, una observacién-nigs.
Ahora se habla de desplazar entre
1800 y 2000 trabajadores :ferro-
viaries, como ‘uno de los puntos
basicos para.la “reorganizacién”
de los Ferrocarriles Umdos

Pues.bien, jacaso no resulta una
contradiccién tal intento, si se con-
sidera la- situacién real de una em-
présa -verdaderamente wurgida de
miles "de’ brazos dedicados al re-
acondicionamiento de las vias des-
trozadas, -al control de la. \egeta-
cién adyacente. a la reparacién
¥y conservycién del equipo enmohe-
cido y abandonado?

LA CRISIS ECONOMICA

La crisis econémica que invade
€l pais es otro factor que se ‘afiade
4 la crisis de lag empresas ferro-

viariag, sobre todo de los Fer roca-|

rriles - Unidos.

A este respecto, y como m\pﬂal- .

cién de:la situacién, lo mejor es
reproduciy el. pirrafo correspon-
diente a la Resolucién del PSP ya
c1tada, v que dice;

“La crisis econdmica que se ha
generalizado con la restriccidn-
de la zafra azucarera y que
avanza hacia la-ereacion de una
situacion catastrofica, agrava
afin mds la crisis especifica de
los Ferrocarriles Unidas.”

Y, luego:

“La seria disminucién el veo-
lumen de exportacién de ura se-

~rie de preductes, que se viens
cperando desde 1948, y la dis-
minucién del trafico interior de
otros productos industriales ¥
agricolas, agravada en los Glti-
mos anos, afectan -también las
entradas del fErrocarriI ”

Por eso, al plar\tear 'a eolucién
a.lg crisis ferrovlarja el PSP ex-
pone:.

“La crisis de los Ferrocarriles
Unidos esti intimamente ligada
—como es comprensible— con
la erisis qus invade toda la eco-
nomia ‘lel pais, y su verdadera
solucién ha de considerarze en
estrecha relacisn con la lucha

 centra las restricei 1es de la za-
fra y las siemkras de tabaco, con’
la lucha por el establecimiento’
de relaciones comerciales con la

Unién Soviética, la China Popu-

lar y las damocracias populares,
con la lucha por la'.eforma agra.
ria que aczbe con el latifundis-
mo 'y entregue gratuxtamente la
tierra a los campesines.y obre-
res agricolas, vor el subsidio a
los desempleados, por la protec-
cién y fomento de la’ industria
nacional y demés medidas de lu-
cha efectiva contra la crisis eco-
némica.”

I.A ACCION DE LOS.
CONSOLIDADOS

Finalmente, y de nueve toman
do como.base el analisis exhausti-
vo ‘del PSP, tenemos el factor de}
crisis fue 51gn1f1ca la acgién por
trasmano de log ferrocarriles .Con-

solldados. bajo contrel por los yan-
quis, ¥y que pretenden asimilarse la
empresa de Los Unidos para consu-
mar el monopolio del transporte
feu'owarlo en Cuha.

Dice 1a Comisién Ejecutiva Na-
cional del PSP:

“La crisis particular que su-
fren los Ferrocarriles Unidos ha

sido consciente y deliberadamen-
- te agravada por los gobernantes
a través de las intervenciones v |
~otros medios, siguiendo un plan
de los imperialistas yanquis que
pracuran hacer en los ferroca-
rriles lo que hicieron afios atras
con la produccién de electrici-
‘dad: establecer un monopolio
nacional aosoluto, Ya la Cuban
Railroad Company se ha apode-
rado de todos los ferrocarriles
independientes con excepcién de
los Unidos y alguno otro de me-
nor 1mportanc1a cemo el de Ya-
guajay. Loas ~xpresos que
constituian una empresa aparte
también estan- en sus .manos.-El
control y el dominio de los Uni-
dos que pretenden lograr con la
cooperacion de los gcbernantes
serviles que se prestan:a sus ma.
nejos, le daria la oportunidad de
establecer la tirania de su mono-
[:v\ho sobre todas las comumca-o
ciones fer._ . iarias de la Isla.”
“Los interventores guberna-
mentales, desde 1949 hasta hoy,
que han adrr-xmsh ado la empre-
-~ ga de- los Unidos eomo dueiios
absolutos,i-han. procedido inva-
riablemefite a aumentar Jos gas-
tes de cpéracidén, a hinchar las
nominas con parientes, familia-
res, socios y amigos politicos, a
desorgamzar ciertos secteres de
-trataie, como lds talleres, a de-
fraudar la empresa con garros
cargado; que figuran come va-
cics, a montar costosos progra-
mas de propaganda inutil, todo
con la finalidad de sacar beneh-
cies personales y agudizar la
crisis de los ferrocarnlns a fin
de crear una situacién que obli- |
gue a escbger entre la quiebra
total y
soli dados el despldo en masa, la
jubilacién forzosa y las rebajas

FE DE .ERR/.TAS

En nuestro primer articulo
sobre la crisis ferroviaria se des-

| liz6 ‘una ‘errata que Qqueremos

‘zalvar, En uno de los parrafos
finales 'se decia que los cons-
tructores de los ferrocarriles que
cubrieron ‘las tres provincias’
_orientales “‘tendieron la linea
divisoris de las aguas’, Esto des-
de luego es un absurde. Van
Horne era un hombre de capaci-
dad; pero no disponia de la le-
‘gendaria- varilla de Mnoisés, que
abrié el mar Rojo en dos. Debié
decir: las ‘“ferrovias, se tendis-
ron siguisnde la direccién da la

linea divisoria de las aguas.”

LA
/ /

.

el monepolio de los Con- !

da salarios, alternativas lgual- )
mente maceptables para el- pals !
'y para-las masas traba]adaras. i

J
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1La historia de los ferrocarriles

.,La hiSt_ﬂbfiav de‘l:"»f.erroc‘a'rrill eubano (I) ©

"imperialista. en nuestra pat'ria"

S I

¥

'

i

7 I

| azucarera. - : e I
= . NIETE .y Y. g
@ El imperialismo inglés extiende sus bhazos a
Cuba. - . :
o T0s yanquis: no se quedan detras: Van Horne
y los: Consolidados. - RA .
- Por O. PINO
El preceso dé‘nagc'ﬁm‘xé}nto,' desarrollo ¥ erisis del sistema fe-

rroviario cubanq,.es:quizé_e.l-capitulo mas apasionante e instructi-
vo de nuestra historia econémica, : o

S

b
s

I}

dem&s ramas de la produccién,K ®

nacional,scon todas sus hondas ‘AZUCAR Y CAMINOS
_ll.mpllcaclenes econémico - socia- REALES
es. Ty . : ‘

Es la historia de la vasta red El primer ferrocarril que co-

ferroviaria de Cuba, en primer rri6. sobre rieles a_sentados en
zugar, la historia de.la jndustria| tierra cubana, lo hizo en fecha
zucarers. Con sus grandezas | ¥a'tan lejana como el aito 18317.
Y sus miserias. Canas y rieles La Hnea inicial, fué planeada
: .| para cubrir el corto trecho de
| han sido una y la misma cosa | varios kilometres que .separa a
| desde el siglo pasado. Y si bien| La Habana de Giiines. Cuando
| los ferrocarriles han surgido y | se inauguro, estaba construida
| se han desarrollado ‘a cesta del| ya™a porcién geu unia la’ canpi-
| aziiear, nn es menos cierto que,| fal con Bejucal; fué el primer
., sin los ferrocarriles, tampoco | tramo ferroviario de Cuba,. ¥
. el aziicar hubiera podide crecer  también de toda la América de

"y desarrollarse. habla espafiola. ,
.L?' mdu;trla azucarera, deter- Este ferrocarril, surgid como
miné en verdad el nacimientorde | | . esidad - de la industria

los ferrocarriles cubanos .y S Lrpearera, - R v
extraordinario -progreso poste- Esta p'or los afios’30 del si-
vior. Pero esa misma industria | g, ‘pasado estaba . recorriendo
que les di6 vida hoy dia ame- ) nn, de las etapas més decisivas
naza -con llevarles a la ruina, | ge gy historia. Algunos afios an-
en una quiebra de relevantes | oo hahis tenido lugar la re-
| consecuencias para la economia | volucion de Haiti, que trajo co-
- del paiss - yio ‘consecuencia la - destruceién
_ Més ahajo abundaremos sebre | de su ‘produccién azucarera, que
esto; por ahora, debemos recor- | fué asimilada per Cuba. Ade-
‘ dar, igualmente, que la historia | m4s, en 1837 —el mismo afio
! del sistema ferroviarie cubano | que se.inauguré el ferrocarril—
es también el fragmento mas | fu¢ introducida la maquina de
expresivo de la historia dé la [ vapor en la industria  de la _ca-
penetracién - imperialista en la | fia, hecho que tuvo trascendén-

. economia cubana, la cual re- | tgles consecuencias.

. fleja en tedos sus impresionan- ,
- tes matices de explotacidén, lu- |
| cha inter-monopolista y saqueo
sistemdtigo e implacable de nugs-

tras riquezas,

La industria azucarera cuba--
na, a la que impulsaban de es-
ta manera tan importantes
factores, encontrd sin embar-
go un obstaculo para su des-

i
| |
L La historia de” los ferrocarri-| arrollo: la falta de transporte
¥ les cubanos comenzé hace 116 | ' adecuado.
¥ afios. o ' a traccidn animal y. los ca-
.| % Lancemos una fugaz mirada minos publicos ¥ - vecinales
oy EPb:_L‘:e ella: . 1 entonces. existentes — 80 lo

transitables cuands ns llovia—
eran una impedimenta fun-
damental para el progreso de -
. la industria. *

Contiene, en su.propia trayectoria, la trayectoria de todas las ‘

, " e T
e El primer ferrocarril de!Cubg y-la industria

e PO

o m——



En - 1830, por ejemplo, una |

eaja--de: azficar valia unos 16
pesos. Pero, trazladar esa caja
de Giiines a La ‘Habana, pon-
gamos por caso, costsba 4 pe-
" sos, es decir, que-transporte re-
presentaba hasta,el-25 por cien-
to del  valor ~1a - mercancia.

LOS! PRIMEROS
- FERROCARRILES

- Contra esta-situacién se pro-
dujerlon los productores azuca-
reros, , o o
Y, en 1837 como hemos di-
cho, culminé la serie de esfuer-
zos enderezadas a la solucién
del problema del transporte cu-
bano,: con el establecimiento de
 la "primeéra linea de ferrocarril
que habria de unir a La Habana
con Giiines, entonces el centro
de las zonas productoras de azi-
car de la Isla: las tres provin-
cias occidentales.

Verdaderaniente, el ferroca--

rril cubano nacié, como “una he-
rramienta del azucarero’.

A estn primera linea ferrovia-
ria siguieron muchas. .

"En esta época, la industria
azucarers experimentaba el pro-
ceso capitalista de desarrollo, a
la vez que de concentracién de
su produccién. -Se reducia el nt-
mero de ingenios, pero los que
desaparecian.eran reemplazados
por ‘otros de ‘mayor capacidad. -

- La. produccién aumentd no-.

tablemente, ¥ por tanto tam-
bién aumentaron las necesida-
des del transporte. - Y asi, em-
pezaron a multiplicarse los sis-
temas ferroviarios —casi -todos
pequefios, aiclados y -‘constitui-
dos con capitigl nativo— para

unir-las distiptas zonas caferas

“con ‘los puertos de embarque.

En 1892 ocurrié algo de sin.’

gular trascendencia.

ENTRA EL IMPERIALISMO
EN ESCENA

Es¢ afio, con el fin de lgvan-
tar un capital mas edlido para
ampliar la industria ferroviaria
- de modo que cubriera las nece-
:sidades-azucareras, se hizo: una
emisién de bonosas que se, pusie-
ron.a la .venta-en Londres.
_ Por entonces, aquello que Le-
nin habia definido ‘como-la eta-
pa superior del capitalizmo, el

immerial‘snip, - estaba -en pleno |

desarrollo. .

El capitalismo inglés ha-
bia entrado briosaments en
este periodo unos afias antes
v, cuando los bonos ferrovia-
rios 'de:Cuba fueron puestos
en venta en Londres, decenas
de Avidas manos-se tendieron
‘hacia ellos, cotizandolos en su
justa perspectiva, Los bonos

s, fueron rapidamente adquiri-

*_dos yrwarios tentdculos finan-
;408 Y warios ten 5

" cieros britinicos ss extendis.
' ron a través del Atintico has-
tajalcanzar nuestra Isla..
Habia surgide una inueva
corporacién: .los . “‘Ferrotarriles
Unidos de Cuba” ™ .

CONCENTRACION DEL
‘'DEL CAFITAL :

Los magnates ingleses que do-
minaron- “los Unidos”, no per-
dieron su tiempo.. En un corto
periodo, absorbieron buens.par-
te de las pequefias empresas fe-
rroviarias aisladas que habia en
Cuba y entraron de lleno, me-
diante procedimientos tipica-
mente colonialistas, en el mo-
nopolio del transporte ferrovia-
rio islefio.

Al cabe de dos .décadas re-
publicanas, la red - ferroviaria
existente al oeste de la provin-
cia de Las Villas estaba prac-
ticamente toda en sus manos y
las acciones gue tenia en su po-
der poseian mas de media do-
cena de nombres de empresas.

En el cincuentenario de
nuestra Republica, luego de
un proceso de medio siglo, la
corporacién inglesa ‘““Los Uni-
dos” puede contar como parte
constituyente de su negocio,
‘con el eontrol de las siguien-
‘tes empresas ferrocarrileras:
‘Cuban Central Railway
Co.”, “Central of Matanzas
Railway Ceo.”, “Cuban Inter-
national Express & Transpor-
tation Co.” “Mariano & Ha-
vana Railroad Co.”

e

-Es decir, eazi el 30 por cien-

to:-del sistema ferroviario _€u-
bano, estd en su poder,

-LOS YAXQUIS NO
SE QUEDAN ATRAS

‘Guando los yanquis se apo-
sentaron en Cuba, luego de la:
Guerra de Independencia, en ca-
lidad de interventores, se ha-
I_Iaron. ‘€on que sus compadres
Imperialistas britinicos. les ha-
bian. tomado la delantera en el
control de transporte por ferre-
carril, - )

Debido a la importancis de
éste con relacién a la indus-
tria azucarera, los capitalis-
tas norteamericanos compren.
dieron que tenian que hacer
algo al respecto, si era que
querian adueiiarse de la ri.
queza fundamental de nues-
tra lsla, o '

Algo en su favor encontra-
ron: de Las Villas hacia Orien-
te, la explotacién ferroviarias
estaba virgen. Pero algo tam-
bién tenian en su contra: una

ley les impedia obtener por con-

cesion los terrenos necesarios

}, para tender las lineas, |




|
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La ventaja, sin embargo,
fué. aprovechada y el obs.

" téculo vencido. -La ley impe-

dia la “concesion’” de los te-

* .rrenés; pero no impedia com-

.prarlos. De modo que, por
una bicoea, se fueron hacien- -
do dueiios de la larga franja-
de' terrenos necesaria para la
constiuccion del sistema feo--
rroviario. No gastaron casi
nada en la compra de terrens,
v, para ahorrarse los gastos
en puentes, tendieron la i«
nea divisoria de las aguas, de
modo que atravesd la Isla por
el medio, de Santa Clara, a la
ciudad de Santizago de Cuba.

La empresa fué llevada a ca-
bo por William Van Herne, el
constructor famoso del ferroca-
ril- “Canadian Paciflic’®, y tuvo
el apoyo de-los capitalistas. y el
gobierno yanqui, que luego
echaron al cesto los planes ini-
ciales del mismo para el des-
arrollo del ferrocarril y lo pu-
sieron -integramente al servicio
de la super-explotacién colo-
nial de. Cuba a través de la in-
dustria »zucarera.

El proceso de control mono-
polista de este ferrocarril por la
empresa yanqui “Consolidated
Railways of Cuba’ fué similar
al de-los “Ferrocarriles Unidos”.

Los “Consolidados” hoy po-
seen todas las acciones de la

“Cuba Railroad Co.” y de la

“Cuban Northern Railways”,

que a su vez es dueiia del 86.3

por ciento de las acciones de
.la “Guantanamo & Western

Railways Co.” Y por medio

de’ estas dos filialez, controla

todo el sistema ferroviario
que cubre como una red las
tres provincias orientales.

EL -CONVENIO DE-
‘EXPLOTACION

- Tenemos, ahora, pues, dos
empresas controlando el trans-
porte ferroviario de nuestro
pais. Una yanqui. Otra inglesa.
Cada uha, en este sentido, con
una porcién de territorio nacio-
nial bajo su_control. De anui
para -alld, rieles yanquis. De
alld para acd, rieles ingleses.
Cada una, viviendo del azicar’

y de Cuba. -
Aparentemente, las dos res-
petandose, como sujetas a un
mismo convenio de-explotacidn.
Pero, en el fondo, ambas rivales.

' "La vanqui queriendo absorber
Ja ‘inglesa. La inglesa, defen- :
diéndose del monstruo que la
arruina para dominaria. .

" Emtre ambas, 'y perdiendo en

la pelea, nuestra patria. -
_Tema éste, que puede dar lu-
.gar para otra informacisn.
Sea la de mafiana.

\
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transperte fetreviario- de Cuba. Observese _cém’e :
nsién azuearera, a la que so debe. Natese, también
.el mar, Jos puertss de embarques de azticar. Los f-
errocarriles no se han desarrollade de scuerdo e¢®n las mecesidades de nuestra ecanemia, sine de aen
erdo con las necesidades azucareras, Sin:la ceafa,: en -las actualas eendiciones celoniales de nuestra
economia, la i’.’du‘t'_i‘ ‘f@l'l'OVil_Pi!_ no pudh_a[':,iv'ir. Y£ vicov'r’.. . : . =

T,

La iIustr.Acféﬁ exponé ol pracess de desarrolle del
Ia expansién ferrcearrilera ests ligada a la expa
eomo las vias ferraviarias, siempre van buseande
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Cétorce Mil lohes'

Medno por los Umd;s

Pagara el magnaté(sueco Azd Wenner Green “Preciso
eliminar el exceso de emplea(ros. Alza de los valores |

[
LONDRES, junio 29. (INS)., — En la
Bolsa de Valores de Londres, se regis-
tré hoy un slza espectacular que llegd
hasta a doce délares por accién, en
los valores de los Ferrocarriles Unidos
de La Habana, propiedad britanica,
debido a los informes de que dichos
ferrocarriles serfan vendidos dentro de
pocas semanas, al financiero sueco,
Axel Wenner Gren.

(El a'bogado de Wener Green, en La
Habansa, doctor Guillermo Belt, ha de-
clarado que el precio de venta seri de
catorce millones quinientos mil déla-

.

res y que se ha llegado a un acuerdo
en principio entre Wenner Gren, el
gobierno cubano y los fideicomisarios
de los acclonistas, estimando que le
negoctacién se terminara dentro de dos
0 tres semanas.

(Segun Belt, el problema prihncipal
pendiente pendiente de solucién, es
sobre la eliminacién de los empleados
excesivos del ferrocarril—, pero existe
la impresién de que los lideres obreros
v el gobierno cubanoc encontrardn una
férmula para solucionar esto. Los fe-
rrocarriles que no pueden cubrir sus
gastos, han estado desde hace varios
afios intervenidos por el gobierno cu-
bano). . I

1
e
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La cartilla

-

imperialista del gobierno de facto (I1)

Propicia el gobierno el
'monopolio ferroviario
‘que busca el imperialismo

® (Cuales son los
perialismo. )

® E! presidente del Banco Nacional,
Cuba”, - . -~ ° & S
@ El suec@’(’v enner-Green'y los tiltimos h
’ Por 0. PINO,

El plan de monopolizacién del transporte ferroviario de Cuba,
antigua ambicién del imperialismo yanqui, esta precisado en la parte
del informe de la “Misién Truslow” que se refiere a las empresas
de servicio publico. . )

El gobierno de facto ha hecho suyo este plan.

Los téenicos del imperialista Banco Internacional da Recons-
 truecién y Fomento expusieron en “Report on Cuba”, en efecto,
que la “soluciéon” mejor a la crisis de los Ferrocarriles Unidos con~

L
'

planes de monopolizacién del im-
¥ “Repo
g ~r

ec

rt on

S.

[ S ™

el W W

sistia en lo siguiente:

1.—Fusionar los Unidos con los
Consolid=dos;

2.—Resolver el gobierno de Cu-
ba y el Banco Nacional todas las
dificultades financieras que impli- _
ca esa operacién, debido al esta-;
do de crisis de los Unidos

3.—Desplazar a todos los tra-

; infor la “Misién Trus-
bajadores ‘‘que no sean necesa- ;iR el informe de &
J 2 low’ del Banco Mundial.

rios” y jubilar a los que tengan
edad para’ello;

4.—Suprimir las restricciones
que puedan impedir el estableci.

wiento de nuevas lineas de ferries || Banco Nacional para resolver
y sea-trains; esa crisis, y de otra, el desarrollo
8,—Localizar todos los talleres|| de los ultimos acontecimientos

ferroviarios en un lugar y suprimir
los que tienen actiialmente los Uni- *
dos en la ecapital, liquidando las
propiedades; |

6.—Modernizar equipos y mejo-~
rar vias;

7.—Revisar las tarifas ferrovia.
rias;

8. —Apoyar el gobierno de Cu--
ba al transporte ferroviario en su

1

Fhes bien, segin habiamos ai-
cho en nuestra anterior informa- I
cién, en todos ¥ cada uno de los,
problemas econémicos cubanos, &
gobierno de facto se ovienta de
acuerdo con los intereses imperia-
lictas, meridianamente expuestos

Y en esto de la crisis de los Uni- |,
dos, hay una prueba mas,
De una parte, ¢l proyecto del

con relacién al mismo asunto,
tedo, absolutamente todo, esta

indicando que en estos momen- }
tos e! gobierno de facto trabaja
febrilmente para conjurar los
distintos intereses financieros P
qus giran alrededor del negocin

ferroviario de Cub=, con el fin
de imponer como salida final al |
mismo, la salida pro-imperialista

competencia con el-de por carre.'| récomendada por la “Misién

tera. i 1} Truslow”, ’ I
MANIOBRAS DEL GOBIERNO 1CO.NACIONAL |
A simple vista se comprende que Lo DEL }_BAI\CO 'NACIONAL

la “solucién” del Ranco Interna- Tenemos: primero lo del Banco ”

cional que acabamos de reprodu- \
cir de manera esquematica, condu- |,

-ice como una flecha a la consuma-
-ieién- del ‘monopolio ferroviario ¥
;a su control por la empresa yan-
qui de los Consolidados,

También, viene a desembocar
en el desplazamiento en masa de
miles de obreros, en la agravacion
de la crisis de la caja de jubila-
ciones, en el financiamiento por
el gobierne de Cuba de toda la

ia revisién para el aumento de lasl
tarifas de flete y transporte, )
. P e L

|

ll

ierno de . /2 |descocadamente anticubanao,
operacién inicial de la formacién| Observemos algunas de las simi-
d_el. monopolio ‘——;los yanquis ne¢ilitudes nada casuales entre la soly-
arriesgan un sélo centavol—, enfcién a la erisis ferroviaria presen-

Naciona].

A fineg del mes de enero, el Pre-
sidente de ese organismo,.el doctor
Martinez Sdenz, dis a la publiei- .
ad su plan con re'acién al desti- '
o de los Ferrocarriles. Unidos, En |
lo esencial, este plan, es el plan
de la “Misién Truslow”, aunque
cualquier ingenuo se sorprenda en )
principio, al ver al presidente de |
una institucién tan “nacional” de-
fendiendo un plan tan, pero tan

I

tada por los economistas ¥ sociblo-
gos del imperialismo que integra-
ban la “Misién Truslow” y Ia pro-
puesta por el doctor Martinez
Séenz:




1.—En cuanto al monopolio:

En “Report on Cuba” se dice
que la solucidén al problema ferro-
viario es que “los Unidos y los Con-
solidados se fusionen en una sola
compafifa”, Y, ;qué propone el
presidente del Banco Nacional?
Pues que se arribe a una etapa en
Ljque “los Consolidados administra-

r4 la operacién de los Unidos, has-
(|ta que lleguen a unificarse sobre
bases permanente”.

Es decir, uno y otro propician el
monopolio ferroviario. .

2.—En cuanto a la ayuda gu-
bernamental. _

El Banco Mundial de, Recons-|
trucecién y Fomento demanda que
“el gobierno de Tuba dé todo su
apoyo a la reorganizacién —de los
Unidos y los Consolidados— y dé
también razonahles garantias...
para permitir que la nueva compa-
fila lleve adelante un adecuado pro-
grama de rehabilitacién y pueda
funcionar sobre la base de autosu-
ficiencia”, ! .

Solucién del Hoctor Martinez
Séenz:

Que el gobierno resuelva las
deudas de la intervencién, que se
permita a los Cons ohdado; embol-
sillarse el importe del impuesto
del 2.75 por ciento cobrado a sus
>uhs:d1a11as, que se suprima toda
clase de impuestos y contribuciones

T

ca privada, “con la ayuda del Ban-
co Nacional” financie todes los de-
ficits que haya en el inicio y curso
de las operaciones,

Como se ve, a1 sola diferencia
entre lo propuesto por la *“Mi-
sion Truslow” y lo propuesto
por el presidente del Banco Na-
cional reside en que la priiiera
apunta la idea, y el segundo
la desarrolla y bormenoriza.

Pero, lo anterior no es todon,

a la citada empresa, que la ban-|

2

flamante banca central, tenia el
animo cansado de tanto elaborar
sin' ninguna originalidad sobre las
mismas bases.

Y, entonces, sin mayores rodéos,
expuso en su plan:

En cuanto al régimen de -tra-.
bajo, “establecimiento de las con-
diciones lahorades de acuerdo con
lo recomendade por la Misién del
Panco Mundial®, ;

i Abjerto v cinico reconncimiento
de” cual habia sido, la fuente im-<
perialista de la ‘que se habia valido
para nutrit su anti-nacional pro-
vecto de solucron al problema fe-
rroviario!

EL SUECO SE ARREPTENTE'

El plan de Martinez Saenz co-
mo que en lo fundamental recogia
lo demandado por el imperialismo,
fué naturalmente acogido .por el
gobierno de facto. Y, a lo que se
deduce, su aplicacién estgria ya,
bien adelantada, de no haber in-
tervenido otros ‘factores,  entre
ellos, el de la aparicién del capita-
lista sueco Wenner Green,.que se
decia llegé a Cuba forrado en déla-
res v en libras esterlinas v dispues-
to a3 cogerse para si solo el preble"
ma de los- Unidos. - .- -

Si lo de Wenner Green fué pur
alarde ‘o si lo que sucedié fué que
los otros intereses hicieron valer.
su predominie, es cosa que no va-
mos a discutir aqui , que dejamos
al critevio del lector, pero es lo
cierto que, luega de varios dias de
idas y venidas, vueltas y revue’tas,
el sueco vine a declarar que el no
disponia ds tanto dinero” para la
operacidn, que necesitaba la a}'u_da}
de los empeesarios azucareros ¥

Jque habia que desplazar obreros

3.—Las condiciones lahorales.

Dijeron los miembros de la “Mi-
sion Truslow”, que los directores
ide la nueva empreca —Ila resul-;
tante de la absorcién de los Uni-
dos por los Consolidados— dehe-
rian estar ‘“‘capacitados para em-
plear sdlo el nimero de obreres
necesarios, del tipp requerido, y en
los lugares donde se les necesi-
ten”.

Anadieron ademés, sin 'embhie~
“que deberian poder despedir a los,
empleados no satisfactories ¥ ju-
bilar a los gue han llegado a edad
para ello.” Los aumentos de jor-
naleros ---siguieron— s6lo pueden-
sestenerse meciante un aumento
correspondiente en. la producti-
vidad”. ’

Aqui viene lo bueno.

Al parecer, al llegar a este pun-
to, el regente maximo de nuestra

—de 1,800 a 2,000— con lo que
ahora, al parecer, el problema de
1a solucién de la crisis de los Uni-
dos vuelve paulatmamente, a su
punto-de origen.

Es decir, a'la propue~ta de los
lagentes técnicos del impsrialista
Banco .Internacional de Recons-
truccién ¥ Fomento.
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Héllaée en su

Venta  del Ferrocarril Unido

Exige Wenner-Gren Rebaja de la N o6Mrina en un
25 por Ciento. Sera la Venta por $14.500,000

Por FRANCIS L. McCARTHY
Gerents en Cuba de la
Prensa Unida

Las negociaciones para la venta
de los Ferrocarriles Unidos, de
‘propiedad brit4nica, a Axel Wenner
Gren, multimillonario sueco, tran-
saccién por $14,500,000, se encuen-
tran en su fase final, .

El mayor obsticulo para el eie-
rre de las operaciones es la de-
manda de Wernner-Gren de que el
Gobierno reduzca la némina de 1a
empresa en casi el 25 por ciento
antes que la venta se realice.

Eso significaria el despido o

retiro forzose de entre 1,500 a

'1.800 empleados de los 6,000 de 1a |
comraiiia, una decisién muy difi-.

icil para el Gobierno en vista del .

actual problema del desempleo. '

El dilema del Gobierno en- este '
punto se agudiza por el consejo .
de sus expertos, que consideran |;
un estimado de $10.000,000 debel'
ser utilizado sola e inmediatamen- |
te en .odernizar la linea y evitar|i
su colapso. Los rieles y el material ||
rodante son anticuados.

E] gobierno “intervine” en 1a|
empresa britinica hace 4 afios. |
Desde entonces ha operado con un l
““déficit” anual de entre $3.000,000

a $4.000,700. E] colapso de la com-}
pafiia, empero, amenazaria la eco-
nomic nacional. pues el servicio pi-
blico ferrcviario, que obtiene ca-
si el 50 por ciento de sus ingresos |
de la industria azucarera, trans-/
porta casi el 25 por ciento de toda j
lz cafia cosechada en Cuba. ﬂ

En las conversaciones, ahora en '
st fase final, estan representantes
del Banco de Inglaterra, el Banco
Nacional de Cuba y abogados de!
Wenner-Gren y los ferroviarios. |

Los puntos en los cuales se en-’\
tienden los negociadores han lle-
‘gado a un acuerdo son el pago del,
precio de venta (los $14.500,000
son netos), parcialmente en do-
lares y la otra parte en libras es-

" terlinas. En la venta estardan in-

cluidas las deudas del gobierno de
Cuba al ferocarril por una suma
superior a $10.000,000.

Fase Final la

L.ag obligaciones del Gobierno in-
cluyen propiedades expropiadas
con un valor aproximado de casi
$8.000,000 y las deudas por trans-
porte y otros servicios por otros
$2.000.000. (Esto ultimo fué origi-
nalmente mayor, pero la Tesoreria
cubana, que ha estado pagando el
“déficit” de operaciéon de la em-
presa, ha aplicado tales pagos con-
tra esas deudas)

Los presentes propietarios bri-
tanicos adquirieron el ferrocarril
en 1921. E| capital total britanico

inveitido desde entonces es esti-
mado en més de $100.000.000. Casi
$30.000,000 en mejoras solamente
fueron gastados en el periodo de
10 ahos antes'y durante la Segun-
da Guerra Mundial.

El ferracarril dejé6 de ser una

mpresa de utilidades después de
terminado el conflicto bélico y fué
“intervenida” por el entonces go-
bierno de Prio por la insistencia
de los - “reros.

(Durzate los afios de la guerra,
los ingresos por pasajeros y car-
ga logriron aumentos hasta del
61 por ciento).

Las presentes dificultades eco-
némicas del ferrocarril se atribu-
yen principalmente al hecho gque
las niminas, aumentadas durante
los excedentes afios de la guerra
no pueden ser ajustadas a las rea-
lidades econémicas de tiempos de
paz debido a las leyes sociales.

La discusiéon de formas y mane-
ras para reducir los costos de ope-
racion a los ingresos del presente.
incluye la retirada forzosa de los
obreros contratados durante el pe-

, tiodo bélico y después de dicho pe-

riodo.
Por lo pronto. tres anteriores in-
tentos gubernamentales para de-

volver el ferrocarril a contro} pri- |
vado, han sido bloqueados por e!j

rechazo de Jos trabajadores de
aceptar reduccién alguna de suei-
dos o personal.

El ferrocarril opera casi 259
‘nidades en los 2,200 kilémetros
‘e vias férreas gue dividen a Cu-

1, desde Santa Clara hacia Occi-’

=nte. :

;

[



La Crisis de los FF. UU.y la
Posicién de los Trabajadores -
Declaraciones de la Comision Ejecutiva Nacional o

del Partido Socialista Popular _f B
. : o /—52_:-) RSN e 4 :

e
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" Por su extraordinario interés/e’ importancia,
publicamos integramente, en es ’,édxclon, el do-
cumento que nos ha enviado l# dfreccién del PSP.
Helo aqui: : » o i
Comisién Ejecutiva Nacional del Partido chxahsta Popu]‘a.r,
en su ultima reunién extraordinaria, ha considerado la crisie
particular que sufren los Ferrocarriles Unidos de la Habana; los
distintos “planes” que se agitan por log voceros del’ xmgeptahsmo y
del capitalismo con el .pretexto de esa crisis; los propésitos de la..
empresa de los Consolidados de apoderarse de los Unidos y cons-
tituir el monopolio de los terrocarriles en todo el pais; y el peligro
jinminente que pesa sobre los obreros y empleados ferroviarios de
toda la Repiiblica, cuyos salarios, sueldos, escalafones, empleos, con-
diciones de trabajo y Caja de Jubilaciones estin gravemente ame- .
nazados.
La Comisién Ejecutiva estima necesario hacer, acerca de estos
problemas de los ferrocarriles, las siguientes declaraciones:

LA CAUSA DE LA CRISIS DE LOS FF. UU,

1.—La crisis de los Ferrocarriies Unidos tiene su base prinei-
pal en el modo de explotacién capitalista’ y en la estructura semi-
colonial y monocultivista de nuestra econgmia. :

Fl dominio del monocultivo azucarero hace que el movimiento
‘de los trenes sea estacional, como la zafra, que haya un tiempo
muerto en los ferrocarriles con el consiguiente quebranto econémico,”

El modo de explotacién capitalista y la estructura semi-colonial
de nuestra economia determinan, en primer término, las pugnas de
competencia entre distintos medios de transportes operados anar-
guicamente y la omnipotencia de los monopolios imperialistas yan-
‘qfuis, que eon los dominantes en nuestro pais, y que acogotan a sus
.rivales ~—sean extranjeros o nativos— en el procesc creciente  del .
control absoluto, a que aspiran, de las prineipales riquezas de Cuba.

El modo de explotacién eapitalista y la estructura semi-colonial -
de nuestra economia determinan, en segundo lugar, que los dueiios
de los Ferrocarriles Unidos -—imperialistas ingleses— 1os hayan
operado con los métodes tipicos de la explotacion imperislista que
procura extraer los beneficios mAs altos con las menores inversiones
posibles, para lo cual fomentan deliberadamente el atraso .econé-
mico del pais, imponen fletes prohibitivos que son un obstdeulo al
incremento de la produccién nacional, agraria e industrial, mantienen
en servicio material inadecuado, reducen las reparaciones al mini-
mo y procuran empeorar constantemente las condiciones de vida y
trabajo de los “obreros y empleados.
. 2.—La crisis particular que sufren los Ferrocarriles Unidos ha
dido consciente y deliberadamente agravada por los gobernantes a
través de las intervenciones y otros mmedios, siguiendo un plan de
los imperialistas yanquis gue procurap hacer en los ferrecarriles lo
que hicieron anos atras con la produccién do electricidad: establecer .
un monopolio nacional absolute. Ya la Cuban Railroad Company se |
ha apoderade de todos los ferrocurriles independientes con excep-
cién de los Unidos Yy alguno oiro de menor importaneia como. el
ds Yaguajay.> Los ‘‘expresos”, que constituian una empresa aparte,
también estidn en su mano. El controel y el dominio de loz Unidos,
que pretenden lograr con la cooperacién de los gobernantes serviles
que se prestan a sus manejos, le daria la oportynjdad de establecer
1a tirania de su monopolio sobre todas las comunicaciones ferrovia-
rias de la isla, o )

Los interventores gubernamentales, desde 1949 hasta hoy, que
han administrado la empresa de los Unidos como duefios absolutes,
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han procedido invariablemente a aumentar los gastos de operacion,
a hinchar lat néminas con parientes, familiares, socios v amigos
oliticos, a ‘desopganizar ciertos sectores del trabajo, comio los ta.
Fleres,’ a defraudar la empresa con carros eargados que figuran
como vacios, a montar costosos programas de propaganda imitil,
todo con la finalidad de sacar beneficios personales y agudizar ls
erisis de los ferrocarrileg a fin de crear una situacién que obligus a
escoger entre la quiebra total y el monopolio de los Consolidados,
el despido en masa, la jubilacién forxzosa y lax rebajas de salarios,
alternativas igualmente inaceptables para el pafs ¥ para las masas
trabajadoras.

LA RESTRICCION AGRAVA I/A CRISIS

8.—La erisis econdmica, que se ha generalizado con la rex
triceion de la zafra azucarera y que avanza hacia la creacién de
ung situacién catastréfics, agrava ain méis la crisis especifica de
los Ferrocarriles Unidos. :

- La restriccidn de la zafra azucarera afecta seriamenta &l mo-
vimiento de trenes, disminuye las entradas de la empresa vy hace
mis diffcil mantener la operacién de ésta en el tiempo muerto,
tanto mas cuanto que muchos gastos se han cubierte con adelantos
Yy préstamos de lox centrales.

La seria disminuciéon del volumen de exportacién de una serie
de productos, que se viene operando desde 1948, y la disminucién.
del tgdfico interior de otres productos industriales v agricolas, agra-
vada.1 en los ultimos afios, afectan también. las entradas del ferro-
earril. .

La erisis de los Ferrocarriles Unidos estd infimaments eonsc-
tada —como es comprensible— con la crisis que invade toda Ia
economfa del pais, y su verdadera solucién ha de considerarse en
estrecha relaciéon con la lucha contra las restricciones de la zafra
y de las siembras de tabace, con la lucha por el establecimiento
de relaciones comerciales con la Unién Soviética, China popular y las
Democracias Populares, con la lucha por la reforma agraria que
acabe con el latifundismo v entregue la tierra gratuitaments a los
campesinos y obreros agricolas, por el subsidio para los desemples-
dos, por la proteccion y el fomento de la industria nacional y demas
medidas de lucha efectiva contra la crisis econémica,

L.OS “PLANES” DE LOS EXPLOTADORES
4.—La crisis de los Ferrocarriles Unidos necesita una inma-
diata solucién.

A tenor de esta pecesidad se han venido presentando y agitan-
do una serie de planes por voceros imperialistas y burgueses que
no resuelven la crisis de los ferrocarriles y atacan los derechos e
intereses de los obreros y empleados.

Todos estos planes —desde el de Morilla hasta el de Gustavo
Gutiérrez, pasando por los de Amable, Chiappy, Bolafios y Pellon—
tienen como denominador comin el que parten del punto de vista
de los intereses imperialistas (ingleses en unos, yanquis en otros),
el que, por tanto, todo cuanto proponen para ‘resolver’ la crisis
e3 atacar los interesés de los trabajadores y del pais, producir miles
de cesantias disfrazadas de jubilaciones, rebajar los salarios, hacer
méz intenso y agotador el trabajo, proboner que el dinero del Estado
——bien direetamente o bien mediante exenciones de impuestos— se
entregue a las empresas imperialistas para servir a los fines de
su beneficio privada.

Aquellos de estos planes gque auspician los intereses imperia-
listas yanquis pretenden que los Unidos pasen al control y dominio
de los Consolidades, sin que estos dltimos tengan que gastar un
centavo, haciendo que sean el Estado y los obreros quienes paguen
por la empres=a. Los imperialistas, igual que en el caso del hotel
que pretenden Aguirre ¥ la CTK construir para la compafia “Hil-
ton”, ya ni siquiera invierten dinero, quieren apoderarze de las
riquezas del pais y explotar sus reecursos sin exponer un solo centavo.

1 plan de moriopolio nacional del negocio de los ferrocarriles
en manos de la empresa imperialista de los Consolidades, representa
un serio peligro para todos los trabajadores y para Cuba porque:

Primero: Amenaza el empleo y los salarios de miles de ferro-
viarios en todo el pais. No sélo los trabajadores y los empleadoz
de loa Unidos serian vietimas de desplazamientos- y rebajas de sa-
larios, sino también los de los propios Consolidados, que se verian
empujados hacia el desempleo por la mayor concentracién de la
produccién.

Segundo: Agravaria la crisis de la Caja de Jubilaciones, al au-
mentarse forzosamente el nimero de los jubilados en mil o mas
e mil. Al mismo tiempo, lax jubilaciones y cesantias harian menor
el nlimero de los contribuyentes a la caja y disminuirian sus in<
grezos. - . .
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_ Tercero: El monopolio de los ferrocarriles tracria —como ya
trajo en el pasado el monopolio eléctrico— el aumento de los pre-

«cios a los usuarioy de ese servicio piiblico, es deeir, aumentos ‘de

tarifas, abusos con los transportes, etc. Eeto aumentaria considera-
bleme_n.te las ganancias de las empresas vanquis, pero agravaria
la crisis econdmica nacional, al reducir atin. miz el poder adquisi-
tivo del pueblo cubano, con los mayeres costos, y dificultar la pro-

diceién nacional. ) -

Cuarto: Perjudica al erario piiblico y a lox contribuyentes, por
cuanto todo el dinero parm la eperacion lo aportaria e] Estado, al
que se exigen, adem4s, exencién de impuestos ¥ otras concesiones.

Todos estos planes tienen que ger rechazados, porque no re-
suelven e\i‘ectlvamente la crisis de los ferrocarriles, porque  van
contra “}OSjthQI‘ESeS del pais y de los trabajadores, porques son pla-
nes imperialistas para aumentar ra sumision de nuestro pais a su

dominio,
NADA DE “ECONOMIAS” . !

8.—El Partido Socialista Fopular y sus militantes ferroviarios
han denuntiado todes Jos planes burgueses e imperialistas, han lu-
chado resueltamente ‘contra tedo intento de imponer ‘“economias”
lu. costa de los trabajadores, de preducir cesantias y rebajas de sa-
arios, - ’

El Partido Socialista Popular ha luchado consistentemente por

uni* y movilizar a los trabajadores de todas las militancias politicas

y de todas las tendencias sindicales para luchar conjuntamente y
con todo vigor contra la ofensiva patronal-imperialista que en los
fgrrocarriles se ha expresado concretamente en los planes de des- |
pidos, regbajas de sslarios, intensificacion del ritmo de frabajo, su-
presién Ye los escalafones y monopolizacién imperialista en exten-
8idn nacional del transporte ferreviario. |

] El grito de iEconomias, ne!, lanzado por nosotros, los cemu-
nistas, como consigna que sintetiza la- Jucha contra las cesantias,
rebajas de salarios, burla de los escalafones, jubilaciones forzosas,
descuentos, etc,, ha sido el grito de combate de todos log ferro-
viarios contra loz planes de sus explotadores. ) ‘

- Pre_acnsamente por esto, los imperialistas v suz lacayos, tanto
diel gobierno como de la CTK, desde Amable hasta Mujal, levantan
tu campafia de calumnias contra el Partido Socialista Popular y de
lersecuciones y crimenes contra aus dirigentes y militantes.

La divisién de los trabajadores, la creacidn de la CTK wme-
diante la violencia, la 1mposicion a los ferroviarios de una direccion
sindical no electa por las masas, integrada por aventureros y ele-
mentos inescrupulosamente puestos al servicio de la patronal y de
los gobiernos pro-imperialistas, la exclusién del seno de la Herman-
dad de los comunistas y su despido arbitrario, en muchos casos,
del trabajo, medidas iniciadas por los gobiernos de Grau y Prio y
continuadas por el de Batista, han sido tomadas para debilitar a los
trabajadores y hacer posible el desarrolio de la ofensiva patronal-
imperialista y de los planes de despidos, rebajas de salarios y arbi-
trariedades, que hemos denunciado antes. . .

LA DEMANDA DE LA NACIONALIZACION

6.—Frente a los planes y a !a ofensiva patronal-imperialista,
el Partido Socialista Popular, fiel a su principio invariable de de-
fender intransigentemente los intereses de los trabajadores y las
conveniencias presentes y futuras del movimiento revolucionario y
patriético, nacional-liberador y socialista, ha levantado como de-
manda principal la consigna de Nacionalizacién de los Ferrocarriles
con garantias para los intereses y derechos ferroviarios.

a nacionalizacién es el dnico modo adecuado de resolver la
crisis de los Ferrocarriles Unidos, sin lesién para los intereses obre-
ros y con evidente beneficio para el pais'y para toda eu economia.

La nacionalizacién de los ferrocarriles, propuesta y defendida
por el Partido Socialista Popular, no tiene nada de comin con la
“nacionalizacion priista” que agitaron, por breves semanas, los My«
Ial, Amable y compaiiia, como una consigna demagégica para ogii-
tar el propésito verdadero de entregar los Unidos a la empres cde
los Consolidados con -el pretexto de qué al gobierno no le ¢ cos-|
teable la administraciéon de los mismos. Tampoco-tiene nad% e co-
mun con el sistema de las ‘‘intervenciones” de ITio y .dqédatlsta,

ue han seguido una politica deliberada de empeoramiéwio de la

g\'isia de los ferrocarriles, propiciando de inmediato la d{sorganiza-
®6n del trabajo en los falleres, el pasarse las horas sin hacer nada
aunque corrs el salario, con el propésito da demostrar después, a
los ojos de los mismos obreros, que esos trabajadorss no son necesa-
rlos, que es indispeneable dictar cesantias, jubllacxones.iorzosas‘
y rebajas de salarios para permitir que los ferrocarriles sigan fun-
cionando. ’ ’
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“"Tia nacionalizacién que propugna el Partidd Socialists Popular
consiste, para expresarlo en muy pocas palabras, en que todos los
ferrocarriles pasen a ser propiedad exclusiva de la Nacién y sean
puestos bajo la administracién del Estado para operarlog en favor
de los intereses nacionales, del progreso y desarrollo de la economia
nacional.

La nacicnalizacién permitiria darle a los ferrocarriles el ca-
récter de un verdadero servicio piblico, de usarlos no para la ex-
plotacién rapaz de la riqueza del pais, sino para facilitar el des-
arrollo de la economia nacional, el fomento de la produccién agri-
cola e industrial para las necesidades de la Nacién. La nacionaliza-
ci6n garantizaria los derechos .y los intereses da los trabajadores|
ferroviarios, del mismo modo que hoy existen los escalafones y la
inamovilidad para los maestros de instruccién piblica, para los tele- ;
grafistas, etc. Los enemigos de la nacionalizacién procuran asustar)
a los vbreros con el argumento de que la administracién del Estado
significaria un peligro para su estabilidad y para sus dereches. Pero
esto es totalmente falso..Empresas privadas, sean o no de servicios
piblicos, despiden arbitrariamente a los trabajadoves, burlan lok
escalafones, incumplen las leyes sociales, rebajan los salarios, ete.,
como lo ha hecho, par ejemplo, la Compaiifa Cubana de Electriei
dad, mientras que hay servicios del Estado en que las leyes y la]
fuerza de la organizacién profesional, garantizan plenamente a los
empleados y trabajadores. ; i ,.»

La nacionalizacién de log ferrocarriley no es uha medida eo-
eialista. En cierto sentilo la nacionalizacién de tales servicios, como
los ferrocarriles, est4 demandada por las propias necesidades del
Tesarrollo econdmico capitalista. Eso explica por qué en muchos
paises capitalistas, incluso en algunos de América Latina, como Mé-
xico, hace mucho tiempo que los ferrocarriles estan nacionalizados,.
En el caso de Cuba, la nacionalizacion de los ferrocarriles puede

"y debe tener un sentido anti-imperialista, puede y debe ser una me-
 dida de caracter nacional-liberador.-

"de los miveles actuales;

_pugnas entre empresas v con los malos entendidox entre ferrovia-

Los obreros ferroviarios tienen ante sf sélo dos slternativas:
# 1a nacionalizacién con garantia de sus derechos e intereses, o ju-
bilaciones forzosas, despidos y rebajas de salarios.

El pueble entero también sélo puede escoger ante dos posibi-
lidades: o la tirania de un monopolio como el de la imperialista
Compafiia Cubana de Electricidad, ejercida por la Cuban Railroad
Company, o la nacionalizacion de los ferrocarriles para hacerlos
servir al interés del pais.

LAS DEMANDAS DE LOS TRABAJADORES

7.—El Pa,rtido’ Socialista Popular llamsa, pues, a los obreros
v empleados de los Ferrocarriles Unidos y a los obreros v empleados
de los Consolidades y demas empresas ferroviarias a luchar:

Contra los planes burgués-pro-imperialistas de Morilla a Gus-
tavo Gutiérrez que tienen como objetive comin rebajar los sala-
rios, burlar los escalafones, jubilar forzosamente o despedir a cien-
tos y ‘cientos de ferroviarios y,.»l mismo tiempo, explotar ‘'mas al

ais.
P Por la nacionalizacién de los ferrocarriles, con garantia para
Tos intereses y dereches de los obreros ferroviarios. .

Poi la revisién de los gastos burocriticos excesivos, en pri-
mer término de los Unidos, aumentados por los interventores guber-j
namentales. B ’

Contra los despidos y jubilaciones forzosas, por el manteni-

miento del empleo y de los escalafones ferroviarios. o
‘Contra las rebajas de salarios y sueldos, por el mantenimiento

For la reorganizacién y saneamiento de la Caja de Jubilacio-
nes y la adopcién de medidas extraordinarias para recolver su crisis
actual y hacer que los jubilados cobren puntualmento lo que por
ley les corresponde. .

Revisién de las tarifas y condiciones del gervicio ferroviario para
hacer que éste sirva al fomento de la produccién agricola, industrial
y pesquera. w

Por la coordinacién del transporte a fin de terminar con las

Yios, portuarios y obreros de transporte por carreteras y de elevar
el standard de vida y las andiciones de trabajo de todos, especial-
mente de los 1iltimos.

Por Ia unidad de todos los ferroviarios, por el imperio de la
democracia sindical en el seno de la Hermandad, por el ingreso de|
todos los ferroviarios en su organizacién y el reconecimiento pleno
de sus derechos, por la derrota de Mujal, Amable y sus compadres, }
por la eleccién de dirigentes unitarios, responsables y honrados.

El P. & P. llama a los obreros y empleados .de todas las in- |
dustrias v a todo el pueblo de Cuba a luchar por la demanda de
nacionalizacién de los ferrocarriles, con garantia para, los intereses
v derechios ‘de los ferroviarios y a prestar activa solidaridad a to-

das las demandas arriba exvpuestas. . -
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8.—El Partido Socialista Popular llama a los ebreros y em-
pleados ferroviarios & relacionar su lucha con la de’ todos los obre-
ros y todo el pueblo por una solucién a la episis cubana, Los Hama
¥ demandar: Co ;

Unidad obrera y démocracia sindical. )

"Politica exterior de paz. Armisticio en Corea. Frohibicién de
las armas atémica y bacteriolégica. Desarme gradual, Pacto de paz
éntre las cinco grandes pofencias.

Contra la restriccién de la zafra azucarera.

Por mayores cuotas para los pequefios colonos. ,

Ni rebajas de salarios, ni despidos. . :

Solidaridad con los henequeneros que :luchan contra la rebaja
de salarios. ) -

Relaciones comerciales con la URSS, China y las Democracias
Populares. "

Subsidio a log desocupados. ‘

Proteccién a la industria nacional y su fomente. .

Reforma agraria que dé la tierra gratuitamente a log campesi-
dos v a los obreros agricoias.

Nacionalizacién de las empresas sxtranjeras da servicio piblico.
Erradicacion de la discriminacién racial.

Abaratamiento de los precios-de los articulog de amplio consumo
y de los alquileres. :

Restitucién de la Constitucién.

“  Restablecimiento de los derechos democriticos y de lag liber-
tades piblicas.

Contra la” tey fascista llamada de defensa de la democracia
que pretende aprobar el gohjerno.

Por la disolucién del SIM y deméis érganos represivos anti-
democraticos, B

- Por la convocatoria de elecciones ganerales inmediatas y libres
para todos los cargos, desde Concejal a FP'residente. . ’ i

Por la formacién de Tn gobierno de Frente Democratico Na-
cional, en el que estén la clase obrera, los campesinos, la pequefa-
burguesia urbana y los sectores progresistas de la burguesia nacional.
: Ferroviarios: . )

iLuchad por un desfile unido el Primere de Maye!

iElegid una delegacién unitaria al préxime Congreso Sindica)
que se comprometa "a defender intransigentemente las reivindica-
ciones y derechos de los obreros y a trabajar per la unidad y la
femocracia sindical!

{Movilizaos contra la crisis econémica y contra ls ofensiva pa-
tronal-imperialista; :

j Agrupaos en torne al Partide Socialists Popular, 1a vanguardia
organizada de la clase obrera, e ingresad en sus filas, las filas glo-

riosas de Julio Antonio Mella y-de Jesis Menéndez, las filas heroi-|.

caz de los mambises de hoy! ,
jCread Comités de Frentg Unico por la Salida Damocratica a

la eituacién cubana! 0 _
L Abril 17 de 1953.

LA COMISION EJECUTIVA NACIONAL DEL
PARTIDO SOCIALISTA POPULAR

Juan Marinelle,

Presidente.

Blas Roca, -
Secretsrio General;
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LAReconc‘cida la importsncia,-y-.utilidad}' de los caminoé de hierro,
cuendo ya eny alguncs puntos de Buropa las locomotoras oruzaben los
desiartos dando nueve vida al comercio, la isla de Cuba se dispuso a
introducir este adelanto més necesario que en otros paises por su es- ;
pecial topografie y otms circunstancies.

En julio de 1830 el Real Consulado, de acterd con el Gobierno
de 1s Isle, coneibid el proyeeto ds comstruir ceminos de hierro pare
proporcionsr a la industrie del peis el més fhcil trensporte de sus
frutos & los puertos y se acordd e jecutar las obras con recursos del
- &stado, porcue la industria perticular, desconociemlo sus ventejas o
no encontrando garsntfas por fslta de leyes especinles, no se lanzd
a coadyuver a tan importante msjora.

Las vias de corunicacién se hellcban entonces en un estedo lasti-
moso y = peser de que se hebisn formado varios proyectos de carreterss,
no se llevarcn a cabo sino en distritos deter:inedos y en cortes ex~
tensiones; siendo breciso vencer dificultades inmensas en un terreno
casi siempre escabroso para comunicarse y errastrar sus frutos. Ei'a,
pues, un pensamiento altamente beneficiocso abrir arterias, que contri-
buyeran eficazmente al fomento de la produccibén y del comercio,.

Luego cue comenzd & desarrollerse el espiritu de asociacidn entre
los propietarios, se animmron 8stos & promover y realizar por su cuen-
ta la cpnstrucciényde otras vias férreas solicitendo el correspondien~
" te perniso; perc ese espiritu no recibid todo el impulso conveniente y
hey que atribuirlo en gran parte ¢l sistema impropio y defectuoso cue.
entonces se segula para las concesiones de caminos de hierro, lo cual
no ponfe a salvo los intereses plblicos. Siendo innegable que el pene=

saniento cue inicid el Hesl Consulado y de que entes se ha hecho mérito,
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ocontribuyd poderosemente a desarroller ess mismo espiritu de asocia=-
cién, puesto que la Real Junte de Fomento sl ejecutar con los fondos
del Istado el primer camino de hierro en lz isla de Cuba, d4ié a cono-
cer los resultados favorables que en toidos conceptos proporcionaba al
pafs la construccidn de esta clase de vias.
| La concesién de un camino de hierro no se conceptueba motivo base
tante para la formacién del expediente que ilustrara sicuiera su con=
veniencia, pues no se exigfa informe facultativo, Bi se conocia de su
proyecto detallado ni de su presupuesto; no existia ley reglsmentaria
ni tampoco de policfa, bastando e unos cusntos individuos erigirse por
s y ente si en sccionistas, solicitar la concesién de une via férrea
con patente de privilegio, como si se traters de una invencién o de
un derecho de introduccién, e informsr simplemente los entonces llame=
dos Tenientes Gobernadores y le Junte de Fomento, para que le Zmpresa
comenzera sus yrabajos, introduciéndose en le propiedad particuler,
gin ocue la eutorided les exiglers responsabilidedes, por curnio & nada
se habia comprometido; imponiendo su volunted en le explotacidn del
cemino, sin etender & los hecendados a quienes se expiﬁpiaba, desaten=
diéndose por ignorancis o con estudio los grandes intereses que se cru=
zan en les construcciones de esta clase.

La forma de semsjantes concesioms no debe extraiarse sin embargo,
pordue en equells &poca no se conocisn aqui & fondo estas cuestiones,
ni en le Peninsula, donde afin no se habfa promovido camino alguno. El
gobierno de la isle, que no contaba entonces que con otro elamento los
oitedos Tenientes Gobernadores psre asesorsrse, tempoco podis tomar en
cuenta consideraciones que en otros paises habfen servido de base pare
ls construceidn y explotacién de los caminos de hierro.

la préctica ba demostrado que la accibén del Gobierno en esta clzse.

de vies es no sélo conveniente sino necesaris, principio en cue estén



. 2

conformes todos los economistas, Estas vias aunque sparecen con el ca=
recter de une industria particular dsn entreda a la intervencibn de la
dutoridad, que tiene el derecho y aln el deber de ejer®mr uma vigilancia
sobre ellas, en ocmbio de un monopolio que se les concede, puesto cue
pertenccen sl dominio plblico; asi es que ni pusden regirse por el dere=-
cho comfin, ni abandonarse tempoco a la liberta comercisl‘.; Debe, ademés,
tenerse en cuente que el Estado, sl conceder & las Bmpreses permiso para
le construceidn y explotacién de dickes vias, les dé el derecho de carter
y suspender el curso de las aums, de atravesar ocaminos y rios, y sobre
todo de expropiaer a los particulares introducigénddse en la propiedad;
cus en la xk isla se hen concedido tembidn francuisiss de derechos de in-
troduccién a los efectos y materiales aplicables a ferro=cerriles; y cue
ese industrie dostruye las méx demds enflogas, produciendo por consi-uien-
te el monopolio. ?C&mo culere, pues, que el Goblerno las asimile con les
demfs cue son de distinta {ndols y de ninguns responsebilided? los inte-
reses piblicos que £ afectam exigen la intervencién directa del Gobiermo,
que estd en la obligacién de velar por ellos asi como tiene la de hacer
cue se respeten los derechos adquiridos por las empresas.

FIRRO-CARRIL DE L. HABANA A LA UNION, COM SUS PROIONGACIONES Y RAMALES,

La Junta del Consulado acordd, en varies reuniones celebradas el efec-
to, abrir el primer camino desde el punto 1llemado Gereini, extramuros de
esta ciudad, hasta el pueblo de Gfiines, su longitud 71 kls. 9% metros y
en sesidn de lo, de agosto de 1833 se exumind el proyecto, acordéndose
pedir a S.¥, el permiso necesario para contreer un empréstito de 1,500,000
pesos con faculted de hipotecar al pago de intereses y destinar a le smar-
tizacién del ocapitel el 1 por ciento en aste pusrto y 3/4 por ciento en los
demés de la Isla, sobre la entreda y szlida de todos los frutos, efectos
y mercad rias como fondos consagrados & la Corporacifn, mientras que los

productos del cembho no diesen lo suficiente para cubrir sus costos,
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1a falte de un verdudsro catulio faoultativo produjo un obstdoulo
qus entorpecid la reclizacidn de la obra, formande el primer proyecto un
individuo que se tituleba perito y ul publicarse se encontrd que su trae |
zado corrie por el Paseo Militar y faldeaba 1z fortificacidn del Principe,
lo cucl ofrscies inconvenicntes en el cugo de une invasibn enemiga, pues
habiz de ostorber a la defensa de lz plage . Todos los medios mue entone
ces puesg/ ge.%nta para vencer oste obstdoulo fueron indtiles, y se acudié
al gobierno de S.Y. nombrando pera gue ls representara a D..lejendro O-
livan, qus obtuvo la concssidn del camine por Real Orden de 12 de cotue
bre de 1834,

41 miswo tiempo la Juntn cordd nombrar a un comisionedo con facilta-
des umplias para propuner, negociar y conlrster definitivamente el em=
préctitomm incicado an cusluiur puntc del extranjero y el subwsccreta-
rio del Finisterio do Hacienda Sr, D. Josquin de Uriarte fud sl que cone
traté en Modrid con Mr, Alejundro Robertaon, de Londres, en 18 del indi-
eado xms'ti y afio, €l capit.l nominal de £ 450,450 21 € por clento :nual
que debfa quedsr emortizado ol primer di= del afio de 1860.

Principifronse los trabajos y el cabo de 4 alps, <1 19 de noyiembre
de 1838, comenzd le explétacidn del citado camino desde La Habana a Gli-
nes, continufadolo dcspuds bhecia la Unién, |

En 11 de eneroc de 1242 se vendil aste cemino a una socisdad sndnime
por le sume de 3,669,137 pesos 75 cantavos; la nueva empress comcluyd el
sagundo trumoc de 52 kls. 310 metros y 1o puso on explotacién el 26 de
noviexbre de 1843,

Iag 45 2illas inglesas ¢ sean 71 kls. €59 metros, tuvieron de costo
1,753,589 pevos 64 rcales y el de los depbsitos y material mévil 251,889
que componen un total de 2,008,127 pescs €4 reales, de donds se deduce
que el costo de ceda mills, din dspbsito ni meterial de traccilm, fué de
38,988 peeos y si ge incluyen estos, de 44,566 pesos, que valoredos por

]



5 3
‘kilénetros resulta en el primer camo de 24,355 pesce 40 centavos y en
el segundo de 27,853 pesos B8 ocentavos,

Entre las oondiciones impuestas al verificar la vemta se incluyd
la de construccién de 3 remeles, el primero en direccidn e Betabend, el
segundo & San Antonio y el tercero a los Pelus; y & consecuencia de la
prolongeeién de este Gltimo husta entronesr con el ferro-cerril de Mee
tenzes, y la de Sen Antonio e Curnejey, obtuve la erprese une prérroga
de 12 efos muertos para pager los £84,£18 pesos cus debfe aboner a los
fondos del Estado, cuyo pego empezaria el lo. de enero de 1860, para
tereinarlo en 1878,

De los datos fewilitedos par lo empresa aparece: cue el costo total
de lu lfnee principel y sus remeles b sido de 5,281,420 pesos. y como su
extensién es de 172 kls, 932 metros, results por velor de e=da uno 30,352
pesos 98 centevos, Debe tenarse presente que el expresed ocosto total ha
ido desembolséndose ror la empresa @1 plazos cémedos, en virtud del cone
trato de venta, con es el beneficio de los 12 afios yuertos, hebiéndose
ejecutado los remeles y prolengeciones con los pr ductos del cemino, Es=
$e rindid desde el afio 1842 al de 1856, por rezbn de pesajercs 2,45.6,199
pesos, lo cusl demuestra los grendes resultados obtenidos en dicho camino.,

FERROCARRIL DE NUEVITAS A PUERTC FRINCIPE

%n enero de 1837 el Cobernador Superior Civil otorgd la sutorizacién
pora formar le socieded erndnims con objeto de llevar e cebo erte ferroe
carril, concediéndéolo & perpetuided; se dié prineipio & s construccidn

en 1840 y a su expletacign en 188%; <u extensifn en kilémetros es de
72,017, La Junta de Fomento auxili u la antigua empresa por la cantided
de 51,000 pesos en c:z1ided de préstamo cis reintegrd despuds, Las inte=-
rrupeiones y vicisitudes que experimentaromf los trebajos en los 11 afios
qus dur$ la construecién de esta 1fnea, colocaron en ten mela situacién

a dicha empresa, que por fin se decidié = enagenarlo en 1,000,000 a la
oue lo posee en la actuslidad, |
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FERRO~-CARRIL D% CARDENAS,

El 23 de mayo de 1837 le nisme auteridad Superior Civil aprobd sl .
preyecto de este ferrocarril hrsta el pueblo de Bewba, declsrando le-
~itims lz comp~fifa anénime formeda para su conmtruccidn, cuye concesidn
ge hizo » perpetuided con le circunstencia de que dursnte 5 afios contedo
desde aquells fecha no se rudiese construir otro camino parslelo dentro
de la distancia de € legwms; en 24 de octubre del miso sfic se le con-
cedié autorizaciédn para“'construir dos remales de cineo a seis leguas
cada uno e partir desde Bembe y en direccidn 21 S.E. y S.0.; en julio
de 1849 se oborgd por el Gobernador Capitén General otra esutorizacién
pera prolongar el remel del S,E, hastz entronmr coun el ferro=-carril
del gﬁcaro, y en junio del 51 se autorizd la prolongmeidn del ramsl
d=l S,0, haste la Macsgua, cue fud aprobade por Reel Orden de lo, de
junio de 1852, Bl costo total del cemino, secfin los detos suministrae
doe por la empress, he sido de 2,634,341 pssos 5% reales.

FERRO-CARRIL DEL CCBRE.

Concedido este por el Cobernedor Capitén Generel er junio de 1837,
se empezaron los trebajos en 1843, ebriéndose al servieio piblico en
lc. de enero de 1844, continusron los trabajos desde Senbe Rita &l Co-
bre y los del ramal de San Jos& hesta 31 de octubre de 1856, cue fué
cusnio se concluyé le 1linea, El primer costo total ascendid a 605,556
pesos 89 centevos, siendo su extensidn 14 kilometros 560 metros. Kl
producto 1fcuido desde 18456 a 1856, be sido de 1,439,668 pesos 34 cen~
tevos y el producto bruto 2,082,938 pesos 52 centavos, de los cusles
1,988,134 pesos 21 centevos pertenecen al mireral y los 94,804 pesos
3l centavoes 21 movimlento de pasejercs y transporte de efectos. los
Bestos ordinarios ascendieron a 446,029 pesos y los extrcordinarios
inclusos los de traccién, a 197,221 pesos 18 centavos, cue componsn
843,250 pesos 18 centavos,
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FERROCARRIL DE MATARZAS A IA ISAEEL.

En 29 de septiembre de 1839 otorgd el Cobernedor Capitén General
de la Isla asutorizacidn pars construir este ferrooarril, conocediéndole
a propiedad perpetus y mfs tarde para su prolongoién hasta el punto
titulado Jiguima, hebiendo descendido la Real Orden aprobatorie en 14
de octubre de 1849,

%1 oapitel social de la empress ascandid a 1,158,500 pesos dis-
$ribuidos en 2,317 aceiones de 500 pesos, y cowo el costo totsl del ca=
aino sparece, sogln los datos de la empresz, &% de 2,042,020 pesos, hay
um diferencia de 883,620 pesos que tomd en calided de préstamo con el
ereoido interds ds 12 y 123 por ciento anual que casi absorvia los proe
ductos licuidos. Ademds, segln manifiesta la mism empresa, se pagaron
1,005 acciones con los productos que correspondian e sus poseedores; de
manera que formaron este capital con les mismas cantidedes cue el caminc
hetia redituade, no debiéndose extrafier que las deudss de aquslla se de-
jesen de amortizar y cue ademds sus compromisos la obliferan en el afio
de 1852 a negocier un empréspito on Inglaterra de i 200,000 =21 7 por
ciento snusl, smoriizable con . 14,000 tembién anusles & contar desde
Julic de 1854, los 146,000 pesos cue aperecer ocmo subvencién fueron
fecilitados en 1848 de los fondos del “stedo en ealidad de préstamo gra-
tuito y devueltos en ebril de 1853, los productos brutos de este camino
desds 1844 a 1857 ban sido de 4,003,618 pesos 80 centavos, los gestos de
tedas clases 2,005,699 pesos 15 centavos, viniendo » resultar un proe
ducto 1fcuide ea los 14 sfiosde 1,990,959 pesos 75 centavos.

FZRROCARRIL DEL JUCARG
En 19 de noviembre de 1841 se otorzd por el %xemo. Sr. Gobernador
Supericr Civil sutorizacién para construir este camino con cléusule de
propiedad perpstua a una sociedad anénime formada con este objeto, la
oual se propusc establecerlo desde la haclends y ensenade de Siguagua,
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en la codta Norte de la Islae, hasta la de Laguna«Grends, y un ramel dese
de ol ingenio Reoreoc hesta el centro de la Hacienda Sebenilla de la Pale
ma, Di6 principio la explotacién del primer tremo en agosto de 1842, mien
tras se contibuaba le construccién hasta Palmillas.

5l capital primitivo de esta eupresa fué de 436,000 pesos reelizee
dos en diferentss &pooas, habiéndose aumentado posteriormente por medio
de dividendos no percibidos, lmete 1la suma de 1,995,657 pesos § centavos,
Sus productos szcendleron en lfquido hasta el aZo de 18%6 inclusive a
1,908,364 pesos, siendo la longitud tokel de 7€ kls, %C metros,

FERRCCARRILU DEI, COLISEQ

En 4 de enero de 1844 se otorgd concesidn perpetua de sste camino
por el Exomo, Sr. fobarnador Superior Civil a wja sociedad endnima pare
el primer tremo qus en esta época debia pertir desde la Sebanills al Co-
liseo, Por mk Beal Orden de 4 de meyo de 1849 se concadié permiso para
extender la 1{nea hasta el Remchuelo, cuyos trebajos no se principiaron
haste febrero de 1956, La Real Junta de Fomento se suscribid a esta
empresa con 102,000 pesos de cuyo reembolso se hizo cargo la hga)l Heeiend

FERROCARRIL D CIENFUEGOS A VILIACLARA

El Gebernador Capitan General de ls Isla sutorizé en 8 de cotubre
de 1847 & un: socisdad endnims para comstruir este camino, cuya obra tuvo
principio en 15 de diciembre de 1849, El primer tremo de 12 ¥lms, 38 me-~
troe compreniidos entre Cienfuegos y Pelmirs se abrid al servieio pliblico
en 21 ds octubre de 1851. Se principid a trebajar en el serundo en febre-
ro de 1852 y se abrid a la explotacién en noviembre de 1853, la Junte de
Fomento facilité e?gz?ﬁprem, sin interds alguno, le cantided de 90,000
pesos, de ouyo reembolso se hizo eargo 1la Reel Hacienda. La longitud
total del csmino, comprendidos los dos trenos indicadosfcon los que cons-
truyeron posteriormnte, es de 67 klms. 92 metros, y su costo se elevé
a 1,401,093 pesos 82 ocentevos,
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El capital social primitivo de este camino fué de 640,850 pesos,
cue se aumentd después con un préstamo hasta la sume de 1,256,532 peacs

75 centeavos,

FERROCAHRIL DE SAN JUAN DE LOS REMEDIOS 4 CAIBARIEN

En 18 de octubre de 1847 sl Gobernador Capitén Generaldm de la Ise
la concedid el expresado camino a perpetuidad a una sociedad anéunima fore
nada para su construccidn ¥ S.M. se sirvid aprobarla en 20 de ootubre de
1850, Ia Real Junta de Fomsnto se susoribid como sccionista de sste eme
press por la cantidad de 2C,000 pesos, enagenendio despupés sus ecciones
& la par. Bl Gobierno concedid exdercién de derechos para los materialet
méquinas y cerruajes; y se han facilitedo por la Autoridad superior de le
Iels en diferentes épocas negros emancipados bajo la mism contrate cue
los demés de su clase, Se puso en explotacién en 14 de abril de 1851,en-
tes de hallerse oompletamente terminads, Su eapital mocial fué de 90,000
pesos, habiendo destimmdo los productos lfquidos de los tres primeros
aflos a cubrir el déficit que resultaba y a pagar crédites fasivos, la
extensién de este camino es de 9 kilometros y su costo total de 132,392
pesos,

PIRROCARRIL DE TRIKNIDAD A SANCTI-SPIRITUS
En 27 do ensro de 1652 se autorizd por sl Gobierno Superior de la
Isla le construccién de este camino desde Cesilda & Trinidad, lo que fué
gonfirmeds por Resl Urden de £8 de febrero ce 1883, hebiondo traspssado
los interesgdos su derecho,en diciembre sigulente, a una Scciedad ande
rime, ccn objeto de que llevase a cabo todo el proyscto,

FEIRROCARRIL DE CARAHATAS,
Tuvo principio 1s obra de este camino en diciembre de 1853 y en
igual faocha do 1854 se aprobd por S.H. la concesidn provisional., Su ex~
tensidn es de 4 klms, 145 metros; su costo tobal de 41,000 pesos, habién
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dose ebisrto e la explotacidén con fuerza animal em meye de 1855 hasta

el paredero ds Caga Calvo,

PROYZCTC DE FIRROCARRIL NTRE LA KACAGUA Y VILIA=CLARA

En el mes de julio de 1854 acudid al Cobiernc Superior ée la Isle
don Urbeno Feijéo y Sotomayor, solicitando la construccién de esta via,
éon el objeto de proporcionsr ocupecién e los colonos gallegos, cue con
sutorizacidn superior habfe introducido en le Isle. Pere su resolucién
renitid S,E. la instancis del interesado a lz Real Junte de Fomemto
aconpatieda de varics trabejos presentedos por el mismo y de que no tee
nfs corocinientc la corporacién. Zn dichos documentos sparecen peticic~
nes %rn dececsbasllades y perjuiiciales & los intereses del pefs, que des-
de lusgo do conocoen ersn dimansdes de uns zspeculacidn mereantil de la
o2 el pfiblico no rerortabe beneficio alzuno, Pesd a la Junte con decree-
to marginal del Exero, Sr, Capitin Cenerel une segunda instmmcia del
intereeado, er cue pedie se le perritiese trabejer anticipndemente en
le axpresada 1fmea, bajo condicidn que se le habfe de aboper cusrto en
8lla hiciese on sl case de no adjudicfrsele la contrats a los precies
oue proponfa, y sin esperar a cue la Junte resolviera acerca de la prie
mera como ni tempoco sobre la segunda, conocedid S.E, a Sotomeyor, sin
ejemplar y para proteger la cmpresa de inmigracidn gallega, cue ocupase
su gente en las dos primerss leguas del ferrocarril, En 13 de julio acop
d6 la Junta sascay a plblics subasta la construccidn de las 58 millas ine
glesas de que se componis esta linea, dendo el témino de dos meses para
verificarla; y al aprobar $,E, sste ecuerdo, afladi que sn el anuncio
del remate ss expresass heber concedido ya la Junta a Sotomasyor las dos
prizeras leguas, 41 darse cuenia en fache 3 de agosto, del presupussto
particuler de les sels primerss willas, mendado former por el por el [ie
restor Subeinspecior de ingenieros, se enterd igualumete la Junte de una

orden del Exemo, Sr. Goberredor Superior Civil, en que se prevenie limi-
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tage sus cmstos & lo indispensable y los tmbsdm; & los de sonserveoifn
de cclzedss, abonfndose & Sofomvyor 2G,0CC posos monsieles & busne cuen~
ta de les dos leguas de ferrocerril que debfa construir, disponiendo =l
mispo tiempo por otra orden de 17 del miemo que se snticipaser desde luse-
go &l referido Sctomsyor las 6 nesudas desde septiembre s febrero, anbos
irclusive, Le Junta ascatd sstes dos disposioiones; pero ecudid, sin eme
bargo, & la primsrs Autovidad proponiéndols que Sotomayar prastese fiene
ge por los veléres cue se 13 entregrban, y S.E. dacretd qus se ctuvlese
e lo resueltc. Soldcitd el interesado que ss le asdmitiessen cowo fianza
Lhirotecaris las contratas de 150 gallegos cuya garsntie calificd el
Contador de insdmisible por no ser de la netursleze de las que ou cams
endloges se scostumbrebe prestar. Todes estes circunstsnciac y otras vae
rice que copnstan del sxpediente gsneral, unidss a que el proyscto sra
inconpleto, en rzzén & que no hebfa sido me@fda ni niveleda ls lines, ni
obraban los datos necesarios para cmlculsr su perfil longitudinel, ponen
de marifissto os vicios de que adolecia eswu concesiln, y en viats de que
no se pidid oportunamente la Soberana aprobacién apesar de sster asi dise
pussto por Reales Crdense de lo, ds julio de 1845 y 7 de nmayc de 1547 ni
se presupuestaron comc correspondfan com la conveniente snticipacidn los
recurscs suficientes pars etendsr a esta obm, el ZTxemo, Sr. Qcbernsder
Superior Civil dispusc suspanderls por entonces, y hosta ver el resultado
del remate plitlice que se hebie dc colebrar, acordando con le tisma fecha
d: 26 de soptienbre de 1834 se oficiace sl Taniente Gobernador de (lrde=
nz3 psra cus fuese a £ verifioar ol acto de 1o suspsusidn y sl avalds
de los tram jos ejocutados,

Yag. 85
FERUCCARNIL Do LA HARGBA .. Ls ONION, C(¥ SUS RAMLLES,
Zste ompress he acometido trebsjos de gren consideracidn pura sstue

blzcer une doble via desds la Hebuna al Rineén, hallZndose actuelmsnte
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muy adelentads le superconspruccibn, la longitud es de 17 kluws. 717 re=
tros, In la sctuslddad se ocupa sin levantar mano, de hacer reparacioe
nee de imrortencia en la lines privitive y sus ramales, a comsecusncia
de los reconocimientos practieados por los inzenieros del Gobierno, Teme
bién trata de varisr la linea en una corte extensidn desde el peradero
de Cfiires, mejorando este como tembién otras obres de fhbrice,

Pare complerento de las citedes mejores, aczba de pressntar el proe-
yecto de treslecién del peradero de cergss esteblecide en Villanueva, el
litorel de 1= bebie en la erbocadura de le ensensda de Guesabacoa, con
su remel respective, y el de un nuavo trazado que desde Bejucel se dirié
Ja e ambos puntos. la prisers marte de ebte proyecto se hells en tré&mi--

tes y en estudio le segunde,

FERROCARRIL p°' CARDERNAS Y JUCARO

la fusién de estas dos empresas en una sola fué ocsusa de que ambas
1{nees recibiersn me jorae de consideracidn, Une de las principaiese es
el establecimiento de dos carrileras urbenss en la villa de C4rdenas,
ligrdas o le 1fnea princkpal con objeto de prestar servicioe a los mu=
chos slmecenes de particulares cue se hallan en el litoral de is babfe,
no abiéndose concluido todavia su construccién que date desde lo, de
julio de 1858 por heber sufrideo algunas reformms con arreglo al irazado
ce poblecidn, L& que corre tode le longitud de la culle ds Finillcs,
fué presupuesiada en 50,001 sos, y la qus sigue por la de la Yarinma on
125,960 pesos 10 centavos, & fin de que los pusajorcs de uubss lineas
no oxperinentasen el entorpecinisnto consiguienis ds tener dos purade-
ros contiguos o muy inmedistos por lo nwmos, oomc estsban el de la
citada ville de Clrdenzs destinsdo al servicio de este cenino entea de
la fusidn y ol denominedo de Pezuola £l del Jicaro, situado & corta
distoncia de anuel, existe en trimites ol proyecto de suprimir el prie

rero dejanie eblo el scgundo pera el eervicio general cen ensarche de
Sus dependeucias,
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Con motivo de la fusidn de lss indicades liness, sufrid le empre-
sa grandes reformas en su administrecibn, prescntemdo al (obiernd Sue
perior de le Isia de sus resultas, y en febrero de 1858 uns nueva ta-
rifa cue olteraba notablemente los rrescios que venian rigiendo en ellas
desds un vprincipio ¥y en la cual, examiuada con presenvia e los esca=
s0s detos susinistrados por le empres: unida, se hallaron los tipes
3an perjudiciales sl pdblico como excesivemeuvte luortivos pera ellag
rezén sor qus se mendd reformer con eireglo a determinadas bases. Ba-
jo este concepto s3 aprobtd transitoriameals para ue rigicse por tére
wino de un afio mientres se rounim las noticias necesarias pura veri-

ficar un concienzudo examen y d=r cusnta de todo al Gobierno de S.M.

FTAACCARRIL DE BATANZIS A LA ISABIL, COF SUS RAMLIES
Este sociedad ha emprendido le comstruccide deun rarxel desde Na-

vejas a Tremojos ¥ le continumcidn de este hasta Clrudio, o sea le ha-
cienda de las Nuewas. %1 primer trame fué concedidc provisionalmente
por el Cobierno ds la Isla en 22 de diclenmbre de 1857 y » aprobado por

M, en 3 de saptiembre de 1858, Su presupuesto se calculd en 117,244
pesos, teniendo de longitud 10 kls, 26 metros, todo lo cuul se halla
en explotacién.

£l segundo dssde Tramojos a Claudio, de 12 klms. 780 uetros, fué
concedido provisionalmente en 26 de agostc de 1858 y su longitud de 19
klps. se puso en explotacién desde el 19 de noviembre,

%1 tronco desde ¥otanzas a ls Isabel se halla ablerto al servicio
plitlico como consta de la primers parte de este memoria, y la empresa
se ocupe de hacer en &1 grendes reparaciones.

%1 mucho movimiento de esta 1inea ha sido causa del aumento pro-
gresivo de su meterial de treccidn, sin perjuicio de darle todavia
mayores proporsiones, para lo cual se han hecho pedidos al extranjero

a fin de ponerlo & la altura de les necesidedes del fértil pais cue
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recorrs, ocupfndose actuzlwente la enpresa de esteblecer un telégrzfo

eléetrico en tods la linea, come eompleomento de su perfsectdn,

FERROCARRIL D% CCLISEC .

Bste camino, quo en 1a &poca de la feal Junte de Pomento s8lo
llegaba desde la Ouandbma al Coliseo, se ha oxtenlido hasta Bemba,
construyéndose la 1linse por tramos. Bl primero, hasta Foses, se puso
an explotacifn )l 23 de mayo de 1858 an le longitud de 4 kls, 23 metro
el segunio, conocido‘por do Delgado, mids 7 kls, 26 metres, y sl terces
ro, denominado de Bemba, 5 klsi 24 metros; amboé se hallen igwelmente
en axplotacién desde 27 de julic de 1859, 5810 feltsba pesra completer
la 1ftee y eviter el derecho de pesge cue hasta shora sstisfizo 2 la
smprese ds Metenzus, ewprender la obra de doble vis, en cue hoy es
ocupe, entre dfcke ciudad y la Guenbene, Fibslmente, tiere también
a2 1= vez en construcciln el pursderc generzl de Bemte, en ouye punto
teriine. Su costo totzl fué de 1,130,000 pesos,

FERROC/RRIL DS CITNFUIGCS A VILIACLARA

Dicho caminc, cue er 1- primera parte de ssta mewmorie lloga hase
ta sl segundo trame de las Cruses, puestc en explotacibn desde noviem=
tre de 1853, principid er meyo de 1855 los trabsjeos dsl tercerc cue
se ebrié sl servicio plblice en abril ds 1856, Actuslmente se ocupe de
los doc restantes, hollfpdose préximo & su termivsoién sl cowpreudido
sntre e1 Ranchwelo y la Esperanze, vy princivisdos los trzhejos de exe
plenaci®n del cus termine en Ville-Clers, después de haber variado en
varte, con spromoidn del Gobiernc de la Isls, el trezedo primitivo,
mejorendo de sste modo su dirsccibp en beneficic de lalince eentral
proyectads desde le Macague a Villa-Clare,

Su lonpitud totel es de 67 kls. 92 metros, y su costc hasta sl
Ranchuels de 1,401,093 pesos 82 centavos. Fl eapital soclal primitive
de sste empresa era de 640,850 pesos; pas hsbiéndose tomedo posterior-



mente a préstemo 615,082 peeos 75 centavos, ha subido s la sume de
1,256,532 pesos por via de préstamo sin interds.

PROLONGACION DEL FERROCARRIL DE CAIBARIYN A SAN ANDRES
Esta prolongaoidn fud sutorizada por Real Orden de 5 de octubre
de 1858 y se suspendieron sus efectos gxm por prérroga que ha obtenido
la empresa concssionaria, la cusl ha trespasado su derecho a la de Cale
barien, le longitud de diche prolongecidn es de 36 kls. 190 umstros y
su presupussto de 608,499 pesos,

FERROCARRIL DE TRINIDAD A SANCTI-SFIHITUS

El primer tramo de este camino, cue comprende desde al puerto de
Casilde & Trinidad, se halle en explotacidén desds 6 de junio de 1856
y mide una distencia de € kls., 250 metros, siendo su costo 340,200 pee-
sos. El segundo, desde Trinidad al ingenio Ssbanilla de Zulueta, con
9 kls, 300 metros, tembién se halla terminado y en explotacién desde
el ingenio Naneca Iznega, & donde llega en 1= actualidad la 1{nea ene
tre los tramos de Sebanilla y Paso Real conm 4 kls. 700 metros mas de
distancis. Igualmente existe el proyecto de variar el priritivo trazae
do a Sancti-Spiritus, dirigiéndolo por el cuartén del Jumento con motis
vo por el cual ha sufrido iguslmente alteracién el presupwssto de gas-
to antes formedo, pues el referido proyecto, cue camprende una extenééi
8ién de 12,300 metros, tendrd de costo, seglin los célculos verifica=
dos, 233,928 pesos 18«3/4 centawos, sin incluir el enual de reparacién
y conservacidn, cue asciende a 3,506 pesos,

FERROCARRIL LE CARAHATAS,

Por Rezl Orden de 12 de diciembrs de 1854 se sutorizé s=u construg
c¢ién, abriéhdose 2l servicio pfiblico en myo de 1858% en una extensién
de 4 kls, desde el embarcedero de Carahatas haste ei,punto denominado
Casa Calvo, servido por fuerza animal,
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Estd pendiente de aprobacién el tramo comprendido entre este pune
to y &l pueblo fuemedo de los Glines, de 12 kls,, presupuestedos en
285,389 pesos 4 centavos, los cuntro primeros, o sea el trozo en explc;-»
tacién, costaron 32,459 pesos 75 centavos.

FERFOCARRIL CENTRAL DE IA MACAGUA A VILIA-CLARA,

Yo se ha dicho,en la primera parte,oue fué neceserio suspender los
trabajos emprendidos por D. Urbano Feijéo Sotomsyor, a crusa de los de-
fectos que se reconocieron en la marcha de este asunto. En su consecisen.
cia, y viste la necesidad e importencia de llevar e cabo este linea,
dispuso el Gobierno Superior de la Isla la formscién por los ingeniros
del Gobisrno de un proyeoto completo, el cual se elevd a S.M. y fué
aprobado por Hesl Orden de 5 de masrzo de 1858, aunqﬁe con alginas FxEx :
prevenciones para conocer con toda exactitud sus detalles y las circuns-
tenolas del camino, Posteriormente se presentaron por verias empresas y
particilares algunos proyeetos quw tenfen por objeto enlazer determina-
dos puntos de las léneas existentes con Cienfuegos, Palmire y las Crue
ceej y en su consecuencia y atendiendo a que se hallabe pendiente la
résolucién definitiv del Gobierno de S.k, acerca de la construccién
del ferrocurril antes citado, se convood & los peticionarios y empresél
colindentes de zquella li{nsa centrsl aprobeda por €l Gobierno, Recibide
la contestacién de las eupresas y demfs individuos como igualmente cime
plimentado cusnto prevenfa la expresads Resl Orden de 5 de marzo de
1858, sa elevd todo lo actuado en 124 de junio Gltimo al Gobierno su-nl
premo para su resolucidn y sefialamiento de las nases de ls subasti. ‘

En el plano general estén marcados los proyectos de que queda he=
cho mérito con distinciédn de las linecas estudiandss y en estudio, la lon-
gitud de la que aprobd el Gobierno es de 85 kls. 727 metros y su pree~
supus syo de 1,503,448 pesos.
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FERROCARRIL LA PRUEBA.

Ia empresa de este camino despliege on el dia muche actividad pa=-
ra mejorarlo, y se ocupa de establecer una doble vie desde el pueblo de
Regla al de Cuansbacoa, con cbjeto de sustituir con el vepor la fuerza
enimal de oue heata aquf se he servido. Trata también de constriir una
carrilem urbsna en este Gltimo pueblo y de varier la situacidén del pa~
redero para comodidad del plblico,

FIRROCARRIL DT 147 POZAS AL MALIORUIM

Por Raal Orden de 6 de sbril de 1856 se autorizd la construccién
de este cemino, y como & &1 se habfa dado principio en ebril delmsxmmx
afo §ltimo por concssién provisional, pudo abrirss al servicio piblico
por fin de julio en une extensién de 2 kls. 750 metros; su costo total
fué de 65,189 pesos.,

Ultimemente se he enasgenado a la empresa del ferrocarril que pare
tiondo de las Pozes ha de entromcar en la kiwougua con las lineas de
Cérdenes y Jloero, y cuyn concesidén se ha expedido recientemente por
el goblerno ds S.M., no habiéndose dado afin principic a los traba jos.

FERNOCARRIL DE SAGUA LA GRANDE.

Este camino, que segin el primitivo proyecto debia unir el puerto
de Sagua con la villa de Santa Clara, se continud hasta el punto de
Cifuentes; mas luego varid la empresa de propdsito, formendo un nueko
proyeoto que hace retroceder el camino de Cifuentes a Sitiecito para
que siga la limea en direccién & las Cruces, donle entronsa con el de
Cienfuegos, Se hella construido § en explotecién desde el punto de
partida al expressdo Cifuentes por un ledo, y concluidos iguslmente y
en explotacidn desds Sitiecito hesta Rodrigo, asi como desde las Cru~
oes a Sante Isabel de las lajas por otro, resultando en construcoidn

eon
un trozo intermdio,ix lo que quedard concluida toda la linea de 92
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kla. 328 metros; esta fué presupussteda an 1,527,128 pesos.

Rigen pera este camiro terifrs provieicnalss,eprobades por el Go-
bierno Superior Ci¥il de le Isla, hasta aus conocido el movimiento de
la linen, se pueds formar definitivenente una, con arreglo a las dise
posiciomms vigentes sobre la meteris,

Con motivo del establecimiento del parsdero principal en Segw la
Grande, se suscitaron alpums cusstiones entre le empresa y duefios de
elmacenss, igualmente que sobre la propieded del terrenc en ue habia
de levsntarse acuel, Esta cuestidn de propiedad se resolvid fuvorablee
mente a ls empresa por sl CGobierno de la Isle después de instruirse un
largo expediente, y hablendo zcudide el intereis=de sl de S.M, intentens
do recurso de nulidad, se desestinmd este, aprobfndose aguella provie
denoie en todos sus extrencs por heal Crden de 7 de mayo de 1858,

| Lo se conformd, sin erbsrzo, el recurrente con ln citsda Resl Oze
den, pwssto que inicid otre cuestibn sobre el mimmo asunto, denunciando
de neva obra el citadc peraderc y sustunciadc iguslmenie se resolvid
no hsber luger al interdioctoc ni menos al reourso de apelacidrn intentae
do con tel vretexto. |

Surgid en seguida otra cuestidn sobre si los slmacenes que intene
tabs la empress construir en el parsdsro, deblen declererse de utilidad
plblica ¢ perticular, habtidndose recuelto ereste fltim sentido y sa~

cadcca ramte los solares para ad judicarlos el msjor postor.

FERROCARRIL DI GUARTARAXC

Arrenca de la bahie en el paradero denominado Usimanera y termina
en ol pusblo do Sante Catalina de Guaso. En la primitiwa concesidn el
punto de partide ers Cerro-Guaysbo, perc la emprese solicitd y obtuvo
del Gobierno la modificacilén del trezndo desde la distencia de 1,200
metros antes de llegar al cpbarosderc de sste nombre en direccién a
la Caimenera, por las ventcjas y mejores cond ioiones cue ofrecia este
Gltimo punto. El tramo de Cerro=Cuaysbo a Santa Catalina de Guaso se



19~ 1
abrid el sexvicio en 26 de diciembre de 1856 y l2 linea modificada en
14 de julio de 1808, slendo la longitud totsl do ests 22 kls, 530 mee
tros y su costo 385,174 posos, compreniide la parte cue se ha suprimido
hasta Corrc-Guayabo. En 24 de agosto de 1855 se dil principio a los trae
bajos de esie ierrvcarril a virtud de eutorizacién del Cobisrno de la
Isla, cuwe fué confirmeds por Real Jdecreto de 10 de julic de 1858,

FRRROCARRIL D¥ SANTIAGL DE CUB: A SABMNILIA Y HRROYO,

Bl 15 de diciombre de 1855 se autorizd provisiomslmente & osta Come
pafifa para la conatrucoidn del camino que se sxtiende hasta 56 kls.
854 mstros y se confivud ls auporizacidn por Recl decreto de 15 de die
clezbre de 1867, comoa’ifndoss op el misuc wn axticipo sia interés de
360,000 peaoa, cuye raintegro dabe princi}}ar al concluirse el sdptiuc
afio contelo dasde la feohs Jdo eots decrate, deblends hacar las entregas
por alo hssta el 18 inclusiwe con arreglo s lus suotes que le estén
sefialadas, Se lnsugurd su primer tramo de 9 kls. compreadido entrs la
oludad v ol sitio de Bualate, en & de marzo de 1859, £l presupucsio
total es de 1,701,078 poeos,

Tiene un ramal llamedo del Caney comstruido ya y en explotacién,
el cual es de 4 kls, presipw stado en 90,511 pesos 70 centevos.

FERROCARRIL DE REGLA A MATANZAS,

Tiene esta empresa consiruidos y en explotaedidn los dos primeros
tramos desds Regle a Himas y de aquf & Campo Plorido, con un ramsl q.
partes d.sds el primer punto a Guenabacoa, Este ramal se abrid a la
explotacidn en 28 de julio de 1858, siendo su extensién de 7 kls.; la
continwmoeidn hasta ines se abrid tumbién en 4 ds ebril de 1859, con
une tarifa provisionel arreglads & los tipos de otros ceminos endlogos;
y el do ¥inss & Canpo Ploride en 10 de ocotubre siguiente, siendc le ex~
tensiln totel desde Regle 22-1/2 kls, E1 citedo remel de Gucnabacow y
los vapores que tiecne la empresa pars etravesar la bahfa rindieron en
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las 43 primeras semanss que siguleron & su lnaugurseidn, un producto
bruto er el rene de pussjeros de 288,377 pezos 25 centevos,

Se trabaje actuslmente en la oxplenacidn desds Cempo-Fleoride y en -
varios otros puctos del camino,

Este exmprese ¥ l& de Gliines construgen un tremo comin con lineas
paralelss doede el Aguscate a Matanzes, con cuyo motivo se¢ hen suscie
tado repetidas y graves cusstiones sobre sl mode de llsver & cabo la
obra, las cue hoy se hallen terminadas a vibtud de convenios selebrae
"dos por les certss ante la Direceidn de Cbres Pdbliess, Bl presupueaté
general de la linea asclende a 2,379,345 pesos,

FERROCARRIL DE GUINES A WATANZAS.

Ex 18 de marzo de 1837, se concedid sutorim «ién provisicnsl por
el Gobierno Surerior de l= lslapera principddr los trsbe jos de este cae
mino, cuyn operacién tuvo lugar en el mes de julio sipguients,

Por Real dscreto de 20 de sbril de 1858 se aprobd ls indicude autoe
rézacién, sin subvencidn alguns de los pusblos ni del Eetado, En 29 de
soptiembre Gltimo ss abrid al servicio pdblico el prémer tramo camprene
dido eatrs Glines y Corrsl Nusve y se aprobd con igusl fecha una tarifa
provisionel,

Tisne ad mé en construccidn con peraiso del Gobierno Superior de la
Iela, un remal concedido por Real ducreto de 31 de agosto dltimo, que
pertiendo del kildmetro 21 de la linea principsl llege a “adruga.

1a explsnsoidn y superconstruecidn en el resto de la linea se hae
1len bestante miximmiddmex adelontadas. Su extensién total es de 58
kla, 500 metros, aseendiendo el presupuesto de kastos s 1,019,375 pesos.

FERRCCARRIL UEL OESTE.
Se construye & virtud de autorizacién proviecionsl de 31 ds ootubre
de 1857, con eprobacifn del gobierno de S.M., por decereto de 5 de oc-
tubre de 1858,
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Tiens dos rameles: uno ¢ Sen Piego de 1ds Bafos y otro desde el
puente de igus Duloe a los hlmecenes de Hacendodos,. la extensidn de ls
1{nea es do 183 Bla. B6C metros y su presupuesto de gsstos 2,716,822
peses ?O\oenﬁavos; 1a dsl ramml de San Diego de 14 kls. 47 metros ¥y :u
presupuestp de gasbos 2,716,622 pusos V0 centavos. Le del rem=l de
Sen Diezo de 14 kls, 47 metros y su presupussto 422,319 pesos 79 oen~
tavos, cuy:s dos pertidas unides e la de 200,000 pesos wsto del parae-
dero prineipal de este ciudad, compormen un total de 3,338,942 pesos

49 centavos,

FRAROCARRIL URBAYD B 12 THABANA

la autorizacién provisional copcedida pare su coustruccién en b
ds aeptiembre do 1857 fud confirmade por Rzel Desrato de 5§ de febrero
de 1889 con sujecifn al proyecto y pliego do condiciomes particuleres
aplicadns exprasamente & csta olasa de v{as, siendo la ccneasién por
92 wios; se sbrid sl ssrvicic pfitlico en 24 de mgosto §ltimo la l{nea
cue dsade le plaza de Ysabel IT ss dirije por & glusis a San 1ézaro
v le Clorrers, heollfndose su explotecidn desds noviesbre de 1839 la
2e los zuellea as destind primersmente sélo pare oargas y en ls ectuae
13d:d sirve tarbién pars pesajeros,

Come primerc de eelz clase de lz Isls y cersclendo por 1c miemo de
otro =nfloge cuyos tipos de tarife pudieran servirle de norma, se rige
por una provisiomel que el Gobierno de la misma acepibs 3e halla s ervi-
do por fuerza animel y su mterlel de traccibn corresponde por shors,
a4 las necesidedes del tr&fico y movimiento de pasajeros (digo) visge-
ros. los trabsjos empozaron a la vez por &iferentes punbos y en distin
tas épocas, y la apresa, cue dedicd su principel atencién el estable~
cimiento mfs ripide de todas lus ccrrileras comproniides en su proyeo-
to, carace en el dia de una edministraciém blen orgrnizade, Su exten-

sién totel es de 38 kls, 8500 metros y su presupuesto de 370,083 pesos.
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FER"QCARRIL DE VARIANAQ.

Presentade el provecto de este caminc en gulio de 1857 se autorie .
28 por el Gobierno de la Isla en febrero de 1858, limitando le concesiél‘
& la parte rursl desde el peseo de Tacbdn, exiremuros de la capital,
hasta Yariznec, comprendiendo une extensién de 1C kls, proéximemente.

La parte urbana, cue debe servirss por medio de fuerm animal, se
roservd trater de ella.en expedicnte separado con objeto de determiner
lo cue me jor convinieaé. Este comino, cuya concesién zuzba de hecerse
por Real Decreto de 3 de septiembre de 1858, se halla en los trabajos
de explanacién y obras de f8brice, sscendiendo su presupuesto e 1,071,
337 pesos 20 centavos,

PRRTOCARFIL DT PINAR IEL RIC A LA CCIOMA Y SUS RAMALES.

Est4 concedide por Real Uecreto de 2 de sgcste de 1259, sin que
hasta shors se halie dado prinecipio & leca tmhajc-a’, Su extensibn es
de 72 k13, 100 metros, siends el presupussio tofal ds 928,270 pesos

4 centsvos.

FERROCARRIL DE SAN KFIGUEL AL BAGA,
Por lieal Vecreto de 18 de mayo de 1858 y aclaracién de 8 de junio
de 1859 fué otorgeda la concesidén de esta cbra a perpetuided. Su exe
tensién es de 9 kls, 600 metros y su presupucsto de 99,815 pesos',

FURROCATRIL OB SACTI SPIRITUS A IAS 1UNAS,

Sus trabajos ne hen principdedo todaviem rorcus ssaba de ser cone
sedido an Heal Orden ds 3) de agosto de 1868, la cxtensidn es de 38
kls. 824 metros presupusstados en 685,285 pesos.,

PERPOCARRIL LE 1A ZSPERANZA, TF CATDTNAS,
Este cemino, sutorizddo per ¢l Gobicrno de la Isls, en 2] de mere
zo Ultimo, fud nprobado por Real Decreto de 31 de sgosto siguients, Su
extensién es de 6 kls, 330 metros, halléndose su construceién muy ade=-
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lantada. Tiene por objeto principal lae explotacién de unas centeras
en el punto de la £speranza, y en atencidn a que una gran parte de la
1fnea correspinde a las calles de aquella villa, sélo fué concedido
por término de 99 saflos,

FERROCARRIL DE SANTA C'UZ A PUZRTCJPRINCIPE,

Fué concedido por S.M. en 31 de agosto de 1859, sin que hasta sho- |
ra se haya deco principio a los trabajos. Tiene de extensién 82 kla,
400 metros siendo su presufiuesto general de gastos de 925,802 pesos
25 ots.

RAMAL DE GUANABACOA A COJIMAR

Se concedid icualmente por el Gobierno de S.M. en 31 de sgosto de
1859, no habiéndose mix comsngado ain las obras que camprende su proe-
yecto. Su extensidn es de 4 kls, 932 metros y su presupuesto de 649,
755 pesos,

Una vez resefiados todos los ferrocarriles construidos, en comstruc-
cidn y en proyeeto, segin ecabamos de explicer, seré conveniente entrar
en alpunas oconsideraciones generalss, siruiera sean breves, para que
pueda més fécilmente formarse una idea de law condiciones de estas vies
por su sistems de comstruccién y capital que representan en totalidad,
como iguclments deducir de la comperacidn entre la época enterior al
afio de 1854 y el perfodo que le sigue hasta la fecln, el impulso mayor
o menor que han recibido.

No hemos entrado en la descripcién detallada de la construscién de
esta clase de vias, porcue hubiers sido interminsble y haste fuem de
luger; pero reconocemos la necesidsd de indicar el sistema seguido genes
relmente en las obras,

La superconstruccidén de las vias consiste en el establecimiento de



traviesas que se colocan de 24 a 3 pies de centro a centro y que son

o de mederas duras del pais o importadas de los Estados Unidos y de
lag clases de cedro blenco, ciprés y roble, ddndosé por lo reguler la
preferencia a las Ultimas por la escasez de las primeras, y dificulta-
des que hay pars su conduccidn,,sunque suelen edopterse unas y otres,
por le solidez que ofrece la medera dek pais.

Las dimensiores de las traviesas lsbradas sélo por sus caras sue-
perior e inferior, estédn bien acomodadas, tanto en su longitud como
escuadria, a las circunstencias del tervreno, cuyas abundentes lluvias
deterioran y hecen ba jar considerahlemente los terraplenes viniendo a
formarse un pevimento de madera casi continuo, que permite conssrvar
a las berras-carriles la posicién constente, regular y uniforme que
deben tener; proporcionando a la vez la posibile elasticided en e] sis=
tema. Sin embergo de este precaucién, por el motivo antes expuesto y
la tendencia de las empresas a emplear las maderss flojes del Norte
por su menor costo, a cauda del mal estado de las vias, se ven estas
obligadas a continuas y costosas reperaciones,

La aplicacién del belastre sélo ha tenido luger en aguellos pa=-
rajes en que el terreno podia proporcionar material apropdsitos psro
en las lineas nuevas se exige le intréduccidn dec esta clase d: efirma-
do, més necesario en este pais que en otro slguno pera la conservaecién
de las mderas. Las barrasecarriles suelen tener por cumxaxxzekéx lo
comin de 56 a 71 libras de peso por yarda lineal, y su longitud varia
de 16 a 18,20,22 y 24 pies; cuyas cuatro primeras dimensiones se em=-
plean en les curvas y desviaderos: su forma es la de T llsmada ameri-
cana, y para sujetarlas a ceda traviesa se usan dos alcayates en todas
kas traviesas, y otras sélo en las que correspondien a dichas uniones,
siendo considerado mAs coménmente como el mejor el de berras de cone-
xion enlazsdas por medio de 4 tornillos ¢on sus tuercas y alternéndolss

sn cada lado.
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Iguelmente se ha empleado otro ppocedimiento que wonsiste en una
sille de plarcha de hierro de 31 pulgedas de lsrgo y 3/8 de espesor,

4% de ancho y con peso de 23 libras, las cuales, por medio de unas ore=-
jas abrazan las barras en sus rebordes inferiores, apoyfndose en sus.
extremos sobre las dos traviesas mds proximas, a las cuales se unen
con dos clavos: sobre dichas planchas se apoyan los carriles que se su-
jetan por medio de mordazas mixtas de planchuelas de hierro de 16 pul-
gadas de largo, colocedas por la cera interior de los carriles y tro-
zos de madera de® roble proximasmente de 7 ples y 5=3 pulgadas, que se
colocan exteriormente y se unen a les berras sntedichas con cuatro per-
nos de xmex rosca y tuerca de las que dos abrmzan los trozos de madera,
los carriles y le plenchuela interior y los otros dos las dos primerss.
Los carriles se coloocan dejando intervalo de ¢ pulgada, y para que la
dilatacién tenga luger se les da a los agujeros por domle pasan los
pernos una fdrma oblonga en sentido longitudinal, Para unir todo el
sistema & las traviesas se emplean 4 olavos de 9 pglgadas que aseguran
el trozo de roble que sirve de mordazs.

Las méquinas usadas en estos fezrro-carriles son general mmnte de
construceién =mericama con 6 ruedas, cuye particular disposicién y cor=
ta distancia entre sus ejes, permite que corran sin dificultad por cur-
vas de mucho menor radio que las europeas, sin estar expuestas a salir-
se de las vias, siendo los vagones de viajeros y cargas iguelmente de
construccién ameriocena,

Las obras de fabrica tienen todas el sello de ligerez= y atrevie
miento que caracteriza las construcciones y el genio de los norteame=-
ricanos, a cuye nacibn pertenecen casi todos los ingenieros que han
dirigido y dirigen el establecimiento de vise férreas en la isla,

los paraderos y estaciones eon en general de reducidas d imensio-
nes, y tanto en estos edificios como en todo lo demfis que corresponde

al material fijo y mbévil, se procura intrdducir las me joras conve-
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nientes a fin de quwe llenen cumplidamente el objeto a que estfn des=
tinados.

Lesde cue se cred la Direccidn se bha seguido en el cutso de los
expedientes relativos a los ferro-carriles de esta isle, une tramita-
cién snfloge a la que rige en la Penfnshla y se he confirmado por Reel
‘decreto de 10 de diciembre de 1858,

Los ferro-carriles construides hasta el efio de 1854 representan
un capital, segin los presupuestos y detos suministrados por las empre=-
sas, de 16,562,841 pesos 17 centavos, debiendo observarse cue las su-
mas con que figuran los de la Habena a la Unién ¥ los del JGcero y Cér-
denas se han formado en gran parte con la espitalizacidn de sus divie
dendos activos, sin perjuicio de recibir sus accionistas un tznto por
ciento, como interés del espital que representsban en las empresas.

Se advertiréd también que el primro de dichos ceminos recibidé un
considersble beneficio con la sdcuisicidn de 1= perte que habia cons-
truido sl Estado, por la comodidad cbn gue has podido satisfacer su im-
porte & plazos largos como se ha menifestado =nteriormente.

El cusdro de los ferrocarriles, que se estampa en el plano genersl
ad junto, hace ver los nicos datos que hen podido reunirse hasta ahora
facilitados por las empresss, datos verdsderamente incompletos para gra-
fuar el costo real de todos eilos en la parte construlde en rezén de cue
acuellas han cerecido de uns contsbilidad bien ordenade, sin cue el Gé-
bierno de la Isla tuviese ls intervencidn cue le corresponde y que re-
cientemente determinu el Heal Decreto de 10 de diciembre de 1858,

La generalidad de los ceminos de que se ha trztado en le primem
parte, se fueron construyendo sin el suficiente cepital, por haberlos
promovido los propietarios de fincas, vista ls necesidad en que estaban
de dar salida a sus frutos hasta los puertcs més inmediatos. Asi fué

que como estes empresas no tenian por objeto la especulacién, tampoco
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yencurriéron a formerlas otros capitales que los interesados en su cons-
truccién, resultando de esto cue desde el afio de 1852 al de 1854 la ma=-

yor purte de sllas estuvieron a punto de quebrar, por heber contraido

compromisos onerosos en extreno.

El espiritu de asociacién, para acometer esta clase de obres, prine-
cipié desgués de esa época a salir de la inaccidn en que ymoia, contri-
buyendo poderosamente & ello le confianze que inspiraron en la Isla las
acertadas disposiciones del Gobierno por cuanto ofrecfan sobrada garane
tda a los capitales que se aplicasen & esto importente industrie.

Basta echar una ojeada a le relacién de los ferrocarriles construi-
dos, en construccidn y en proyscto, pars recondecer le verdad de lo que
queda expuesto y que el impulso dado a edtas vias desde 1854 a la fa-
cha, ha excedido de las espersnzas conocebidas por todos, la cifra que.
representan los capitales invertidos en parte y comprometidos en estas
empresas asciende a 35,547,668 pesos 55 centavos, la cual diwe por sf
sole cuanto en términos més explfcitos pudiera expresarse para demos-
trar los grandes adelantos que se han obtenido, puesto que de ella co-
rresponde a los 24 afios de la primera época, le suma enteriormente ine
diceda de 16,562,841 pesos 17 centavos y & la segunda, o sea desde el
sfio 1854 hasta la fecha los 18,984,827 pesos 38 centavos, sin que el
Estado Baya contribuido con otroe recursos pecuniarios para el fomento
de estas empresas, cue los 146,000 pesos concedidos a la de Matanzas,
360,000 a la de Sentiago de Cuba, 102,000 & la del Coliseo, 51,000 a la
de Nuevitas a Puerto-Principe, y 90,000 & la de Cienfuepos, en calided
de préstamo sin interés, cuye primere partida o sea la concedida a em=
prega de Mstenzes se halle reintegrada desde el afio 1853, cuedando pen- !
dientes los denés compromisos en la forma cue se explica al tratarse

de oceda uno de los respectivos ferrocarriles,
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SOBRE EL FERROCARRIL. - 1830.
Cabildo ordinario de 23 de julio de 1830.
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El Sor. Marqués de la Cafiada Tirry, encargado por el
Escmo, Sor. Presidente, propuso al Ecmo. Ayuntamiento nom-

brase dos sugetos de su Corporacidén para que unidos con los
del Consulado y Sosiedad patriotica, tratasen y discutiesen
sobre el Camino de hierro que piensan egecutar por el que
actualmente sigue de la Ciudad al pueblo de Guines, para
lo que se verificaréin varias Juntas con los ind ividuos de
las tres Corporaciones espresadas las que precidiri 8. ﬁ.
con el fin de atender todo lo que fuese dtil e indispensa-
ble para dho. intento; Consecuente 4 esta mocion el Ecmo.
Ayuntemiento hd nombrado por sus representantes 4 los Sres.
Regidores D. Andrés de Zayas y D. Domingo de Herrera, y por
suplente al Sor. D. José Naria Chﬁcon, pasandose por los Co-

misarios el correspondiente oficio.

........O.............’...'...t..........‘......."....l..

Cabildo ordinario de 30 de julio de 1830.

Los Sres. Comisarios presentaron al Eecmo. Ayuntamiento
un oficio que les habia pasado el Secretario de la Real So-
ciedad Batriotica en veinte y tres del corriente, con el que
incluye copia del oficio, y cartas que el Ecmo. Sor. Presi-
dente Gobernador y Capitan Gral., comunicé 4 aquella Corpora-
cion excitendo su celo para que promueva una empresa igual
& la de la Peninsula, para abrir un Camino o Carril de hie=-
rro de los que propone D. Marcelino Calero, que facilite las
comunicaciones de Guines 4 la Capital que serviré de ensayo
vistos sus buenos efectos para pensar en otros segun su ma-

yor utilidad y convenieﬁcia, y enterado de todo el Cuerpo
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Capitular, acordé, que mediante 4 estar nombrada yaz la Co-
mision para que concurra 4 las Juntas que deban celsbrarse,
se pase & ella el citado oficio y copia, contesténdose por
los Sres. Comisarios al Secretarioc de la Real Sociedad el

suyo ya citado,
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SOBRE EL FERROCARRIL. - 1831

Cabildo ordinario de 7 de febrero de 1831.

.‘....0...0.......00'!.0O...OO"'....O..-.O...O.CQ.CQ.....

El Sor. Dn., Andres de Zayas como vocal Secretario de
la Junta de Caminos de hierro, formada de orden del Ecmo.
Sor., Presidte. Gobor. y Capn. Gral; presentd trece egempla-
res impresos del estracto de sus tareas con obgeto de que
instruyendose los Sres. Capitulares de la posibilidad que
habia en realizar el que se ha proyectado de esta Ciudad
4 la Villa de Guines, y tambien de la grandisima utilided
que resultaba 4 los que se interesasen en esa empresa, con-
tribuyese con su celo é influxo 4 su realisacion, procuran-
do se reuniesen las acciones q, para el efecto son precisas.
El Sor. Dn. Anastacio Carrillo de Arango dijo : que creia
debia ilustrarse mas este particular, ya p respecto al pre-
cio de la obra, ya en orden al modo de entregar el importe
de estas acciones, para que el publico procediese con la
confianza e+ que se necesitaba, & lo que contestd el espre-
sado Sor. Zayas, que la Junta continuaba sus cesiones
con obgeto de esclarecer estos particulares, pues lo que
deseaba era el acierto, y que tubiese efecto el camino pro-
yectado, y que en tal concepto proponia, que el mismo Sor.

Carrillo en vista de la espuesta memoria hiciese las qbser-
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vaciones que'tubiése por conveniente, sin perjuicio de eue
ge. el Eemo. Ayuntemiomtnombrase una & dos comisiones de
Su Seno pars que solicitasen accionistas, mediante & que
era lo que mas importaba ; y de conformidad con lo espues-
to por Su Sria. se acordd que el mismo Sor. Zayas, y el
Sor. Dn. Gabriel de Cardenas se encargasen de aquella comi-
sion, que debia ser estensiba &4 cads uno de fips Sres.
Regids. para que en su particular reuniesen las que pudie-
sen, y que apreciaria que el citado Sor. Carrillo expusie-
se 6 ilustrase lo que creyese conducente al mejor exito del
proyecto, con vista de lo expuesto en la memoria que se ba

presentado.

00 O ¢ 008 600 0SS0 OCOEHESOSIO PLEROSEOO COOPLOODNSOSSLOEEBNESEOSESIGSEDOIPBSTDS

Gebildo ordinario de 23 de febrero de 1831.
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Conforme el Ecmo. Ayuntamiento con la indicacion del
Sor. Alcalde Pfesidente, y estando satisfecho de la efica=-
cia con que el Sor. Dn. Andres de Zayas ha desempefiado la
fomision que se le confirid gara el asunto de C@minos de
hierro, c&%rrespond1endo/i:§x§£;§£g§;§§xeél nombramto, ge.
se le hizo, acordd que se hiciese mension honorifica de es=
te nuevo servicio de Su:Sria. en el acta de esta dia, para
la debida constancia, y ademas se le dieron las gracias por
la Corporacion como una prueba de su gratitud 4 los inte=~

resantes trabajos de aquel Sor.
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SOBRE FERROCARRIL DE CASILDA A TRINIDAD., - 1834.-

Cebildo ordinario de 2 de mayo de 1934.

Seguidamte. se leyd un ofcic dirigido por el Exmo.
Sr. Presidente Gobernador y Capn..Gral., con fha., veinte
y seis de Abril proximo pasado en que transcribe el que
le pasd el Exmo. Sr. Ynte, de egercito Conde de Villa-
nueva, acompafiandole el espediente ppomovido por D. San-
tiago Tate y D. Federico Freeman solicitando privilegio
para establecer un camino de carriles de hierro desde
el Puerto y muelle de Casilda hasta la Ciudad de Tri-
nidad, sobre cuya pretecn. guiere dho. Escmo; Sr. Yhte;
oir la opinion de este Cuerpo y la de la Rezl Sociedad
Patriotica en ordn. 4 la conva. del proyecto y demas
que se les ofrezca en vista del informe de la Junta de
Fomento y proceder despues & lo que correspénda con
arreglo & la Real feda. de la materia, recomendando la
preferencia que deganda lo importante de la empresa, y
con ese obgeto lo comunica el Escmo., Sr. Presidte; Se
acordd que se pase 4 los Sres. Coms. y Sindico para que

informen con la misma recomendacion de prefa,
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Galjldo ordinario de 6 de junio de 1834.
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los Sres. Comisarios y Sindico Pror. Gral. & la
vista que se les comunicd del oficio del Escmo. Sr.
Presidte, de veinte y seis de Abril ultimo, y espte.

con el acompafiado sobre el camino de carriles de hie-
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rro desde el puerto y muelle de Casilda hasta la Ciu-
dad de Trinidad, que ha proyectado D. Santiago Tate y
D. Federico Freeman, informaron : que eran del mismo
sentir de los Sres. qie formaron la Comn. nombrada pr.
la Junta de Fomento, esplicado en su esposicn. de once
de febrero de este afio corriente 4 la pagina quinta de
dho. espedte., y concluyen en que se devuelva este & 3.
E, con testimo. de su respuesta; Y habiendose visto la
esposicn. 4 que se contrahen los Sres. Coms, y Sindico,
reducida 4 convenir con la solicitud de Tate y Freeman
bajo las condiciones que esplican, por lo que respecta
al privilegio escléisivo, y oferta que hacen £ favor de
los propios de la mencionada Ciudad ; se acordd de cone
formd. con el parecer de los mencionados Sres; conside=-
rando el Escmo. Ayto. digno de recomendn. el proyecto,
para que se abreviasen los trénmites del espedte. y se
concluyese,por que serviris de estimulo para iguules
emﬁ\resas ventajoszs & la ggricultura y comercio de la
Ysla, alentandose otros capitalistas que quieran empre-

henderlas, con la protecn. que se disperze 4 la actual.
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SOBRE INTRODUCCION DE MAQUINAS Y PRIVIIEGIOS
DE INVENCION.

Cabildo ordinario de 14 de agosto de 1834.
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Se leyé el 1ltimo cabildo crdinario celebrado en ocho
del que curse, y resultd conforme con lo que en él se acor-
dé: después se leyd un oficio dirigido pr. el Esemo, Sr.
Presidte. Goberndr. y Capn. Gral. con fha. once del actual,
en que transcribe el que le pasé el Esemo. Sr. Intendte;
de Egercito Conde de Villanueva, referente al nombramto;
gue debe hacer este Escmo. Ayuntamto. de la Comn. de su
seno que ha de asistir 4 la revisién y correcn. de los
aranceles greles., que han de regir en las aduanas de los
puertos habilitados de este Ysla el afio proximo, con cuyo
obgeto lo comunica el referido Esemo. Sr. Presidte. Se
acordé de conformd. con lo que se solicita, nombréndose pa.
la espresada Comm. & los Sres. Dn. Franco. de Armas y Sin-
dico Pror. Gral. y que pr. los Sres. Coms. se participase
a S.E. en contestacidén recomendéndose 4 los citados Sres.
de la Comn. tengesn muy particularmente presente la indica-
¢idén que hizo el Sr. Regr. Dn. José Franco. Rodriguez &
cerca del recargo de dhos. 4 las msnufacturas que vienané
del esirengero para evitar su introduccién, con el saluda-
ble fin de que nusstros artesanos tengan en que emplearse
y d.saparezca la vagencia que pr. falta de trabajo se nota
en el peis y de consigte. los erimenes que se cometen pr.
ese motivo,
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SOBRE INTRUDUCCION DE KAQUINAS Y 7/7
PRIVILEGIOS DE INVENCION.

Sigue Cebilde ordimric de 14 de agosto de 1834.

.   " Se dié cuenta con el informe de los Sres. Coms., re=-
. lativo & la Rl. Ceda. de treinta de Juno. del afio pplo.
sobre ptivilegios de inwencn., perfecen. é introdn., remi-
tida al Ayto. pr. el Bscmo. Sr. Presidte. con oficio de
trece de Marzo del corrte.; y teniéndose preste. que en
la liberted de la introducn. nunca se ofende el dro. de
propiedad, que puede mmximx considerarse en los inventowes
y perfeccionadorss, al paso que se favorece la concurren-
cia tan provechosa al pco. en gral. que la mente del sobe-
rano en la citsda Rl. Ceda. aparece conforme a este prin-
eipio saludable: que el interés privado es el agte. més
seguro y poderoso pa. el fomento de toda clase de indusée
tria, sin necesitan de otrs protecn. pr. parte del gobno.
gue la de no embarazar sus operaciones con trabas de nin-
gne, especie; y que si estas consideracns, deben ceder
algna, vez 8 circunsté. particulares de tiempo 6 de lu=-
gar, la Ysla de Cube no se halla pr. fortuna en la nece;
sid. de semejte. eseepen.; se acordd contestar al Escmd.
Sr. Pte. con insercn. de esta acta, que & juicio del A-

to.,no conviene que se concedan privilegios de in-

Y2 7
— —%pidues. en ningo. de los puertos de la Ysla, ni a nin-

gn, ramo de industria, estando al alcance del Supmo. Gobno.
dispenser & los introductores y al pais una proteccn. mas
eficaz y mas directa, en el alivio de los dros. de inter-
necen., ge. pudieran reducirse o suprimirse del todo, con
respecto & maquinas o artefactos de nueva introducecn. y

de copgocida utilidd.

‘..I.O..I......O.......QQQ.Q'..‘.’.Q..........OO...‘..0....




4

SOBRE BUQUES DE VAPOR. ~1834~

C4Fildo ordinerio de 11 de octubre de 1834.
.;.;:Bespués se ley6 un oficio dirigido por el Escm§,
Sor. Presidte, Gobernadr, y Capn} Gral. su fha; ocho
del actugl en que transcribe el que le pasd el Escmo,
Sr, Yhte; de Egercito Conde de Villanueva, acompafian=
déle la isnta. y deseriveidn que le habis presentado el
Sr. D, Franco; Hernandez Nogueg admor, gral. de la Real
Renta de Correos, en solicitud de Céda, de privilegio
de introducen, de dos barcos de vapor, cuyo procsder

es del todo nuevo y aquidesconocido con aplicacn. 4 fa-
cilitar la entrada y salida de los buques en este Puer-
to, transportar desde el muells de San Franco, al de
Marimelena carruages, caballos, etc., & fin de que oi-
do el parecer de esta Escma. Corpn. y de la Real Socie-
dad con arreglo 4 la Real Ceda. xxhxx de la materia, se
le devuelya todo pa. lo demas que corresponda ; con cu-
yo obgeto lo comunica el Escmo; Sr. Presidte., incluyen~-
do la instancia y deseripen. que se cita, asi como tam-
bien el espedte. instruido sobre el vropio asunto. Se
acordd que se pase & los Sres. Coms. y Sindico Pror;
Gral. para que informe con presencia de la Real Ceda.
sobre inventos artisticos y de lo acordado pr. este

Escmo, Ayto. en el particular.

s e ..O...0.0."..lli........00.0.'0..0.'.00'.........
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SOBRE BUQUES DE VAPOR. ~1834-
CABILDO ORDINARIO DE 24 DE OCTUBRE DE 1834.
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Los Sres., Coms, y Sindico Pror. Gral. con informe
de esta fha., manifiestan que habian ecsaminado dete-
nidamte. el proyecto de barcos de vapor para el trans-
porte de cariuages, caballerias y frutos desde el mue-
lle de Marimelena y al de San Franco;, y viceversa, &
que hace relacn. el éspedte. que se les ha pasado, y
no solo lo encuentran 4 todas luces utilisimo, sino
que 4 mas de las razones de conveniencia pea. g. de
si arroja, no es posible desde luego concebir las innu-
merables ventajas que deba producir bajo todos aspec-
tos, por ser de una naturaleza enteramte. nuevo y no
conocido en este pafs, dando rapido impulso & su in-
dustria, asgricultura y comercio : s&guen Sus Srias. es-
presando las razones de utilidd, y conveniencia pcé. :
se contrahen también al acuerdo que celebrd esta Escma.
Corporacién en catorce de Agosto de este afio para que
no se concediesen privilegios de introduccn. en ningu-
no de los puertos de esta Ysla, estando al alcande del
Supremo Gobisrno dispensé&é los introductores y al pais
una proteccion més eficaz y mas directa en el alivio
de los derechos de internacﬁ. que pudieran reducirse,

6 suprimirse del todo con raspecto 4 mdquinas y artefac-
tos de nueva introduccién y de co Oﬂia utilided ; y con=-
sideran dhos. Srés. Coms, y Sindico que al celebrsrse
este acusrdo se tendria solo presente las maquinas 8

instrumtos, de agricultura para los Yngenios o Cafeta-
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les ; pero que no ebrazara los otros procederes & in-
ventos que se quisiesen introducir con obzeto, de faci=-
litar la circulecion de nuestros frutos y el de poder
trensportarse con suma comodidad de uno & otro punto
las persones, las caballerias y los carrteges : gue si
no habia inconvte. ni repugnaba 4 los sanecs principios
de eeonomga politica el que se estableciesen camino pr.
medio de empresas, de peazgos, y de privilegios por
cierto nimero de afios, e indefinidamente, creen los in-
formntes que el proyectc de los barcos de vapor con
el privilegio de cinco afios, en su esencia viene 4 ser
lo mismo con la diferencis de que aqui son los vapores
los cue hecen las veces que suplen el de un buen cami-
no por tierra, aue no se tiene desde la villa de Guana-
bacoa 4 la Hebana ; que 4 esto se agregabs que estas
primerss empresas § tentativas corren riesgos extraor-
dinarios, invirtiendose capitales de consideracn., ¥y
es muy justo que psra alentarlas y que no desmayen se
les indemnize en cierts manera concediendoles el pri=
vilegio de introducen., pr. que en no perjudicandose

el interés pco, con un privilegio perpetuo, 6 el mono-
polio que es su equivalente, ninguno tiene dro. pa. que-
jarse de esa gracia ; que luego que se advierta que rin-
de utilidades el pro&ecto, vendrdn otros apresurados &
la concurra. cesando el privilegio cualga. tendré la
facultad de establecer vapores con el mismo intento a.
el Sr. Dn. Franco. Hernandez Noguez admor. gral, de Co-
rreos : que esto propio ha sucedido en nuestros dias en

el barco de vapor pa. Matanzas que fue uno en su princi-



pio con privilegio, ha cesado éste, y hay dos que se
ocupan en conducir pasageros y frutos por lo tanto

los Sres. Coms. y Sindico son de opiniémn, se admitan
las proposiciones del proyecto digno de protecen. bajo
todo sentido, no tan solo pry su notoria utilided, si-
no pr. que también puede ser un estimulo pa. otras nue-
vas empresas. Concluida le lectura de dho. informe, se
entrdé en una detenida conferencia sobre el particular,
y en ella se espresaron pr. los Sres. Capitutares con-
currtes., razones en pro y en ccntra del proyecto, en
cuya virtud y declarado el punto suficientepente discu-
tido se entrd & votar sobre €1, fijdndose la cuestién
de si"se apruebe 6 no el dictamen de los Sres, Coms; y
Sindicc Pror. Gral." resultando acordado de conformi-
dad con dho, dictamen, por heber sido de esta opinion
ls rayoria de los Sres. concurrtes., menos el Sr. Dn.
Franco. de Armas que reprodujo el acuerdo de catorce
de Aposto de este afio ¢le se hr tepido presente, y el
Sr. Dn., Femel Ramirez, que fué de parecer dque no hu-
biese privilegio pa. bucues de vapor en este Puerto pues
el concedidc por S. M. habia terminado ; de consigte.
ge acerdd que con testimonio del espresado informe y es-
te acuerdo se conteste el oficio del Escmo. Sr. Presidte,
conn devoluen. del espedte. acompafindo, pa. lo demas que

correspda. en el negocio,
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SOBRE FERROCARRIL, ~1835.=
Cabildo ordinario de 11 de diciembre de 1835,
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Se ley6 una representacidn de Dn, Mertin Minzal
¥y Dn. Juan del Pino Sentana arrendetarics de verios lo-
tes de los terrenos de la Ciénega, perteneciente & es-
* ta municipaelidad en‘que participan al Escmo, Ayto; que
por dhos, terrenos se trata de former el casmino de hie-
rro que emprehende actuslmente la Real Juntae de Fomen=-
to de esta Vsla, cuya novedad estéd czusando y causerd
£ los esponentes perjuicios enormes, no solamente en
le. tale de sus siembras, sino en la desmembracﬁ. de
log terrenos, por cue cuantoc ocupe el camino, otro ten-
to dejan de aprovecher los suptes., por lo que han
creido de su deber hacer esta psrticipaen. al Cuerpo
Capr. comc duefio de dhos, terrencs, pera que se impon-
ga de estos sucesos recientes que hacen desmerecer su
propieded, ya con el obgeto de que en ningn; tiempo se
les recombenga pr. su silencio, y ya con el fjuy jdsto
de que se les rebaje el precio del arrendto. & medida
de la fulta de tierra, y cdesmerito que ocasiona seme=
Jante novedad, sin perjuicio de sus dros. sobre el co-
bro de lo que importe 4 juicio de peritos el destrozo
de sus labranzas con todo lo demas que espfesan en or=
den 4 haberse destruido el muro de contercion ge. pr.
su falta volverd 4 la finca al estado de Cidnega, ha=
biendose entorpecido el eurso ordino. de las aguas, y
ocuparse con el mencionado camino toda la calzada que

sirve para la salida asi de las personas como de los
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frutos, pues atravesandola § dividiendola deja 4 los
arrendatarios sin transito.~ En su conceca. se acord$
que la referida instancia se remita inmediatamte. con
oficio de los Sres. Comisarios al Esemo. Sr. Procer

del Reyno Presidte. de la Real Junta de Fomemto de
Agricultura y Comereio, con el fin de que tomando en
consideracion los perjuicios presentes y futuros que

se siguen & lps fondos de propios por las razones que
se espresan en Ia memoradas instancia, se acuerde y
disponga la chpetente indemnizacion, que si bien de-
be hacerse 4 todo particular 4 quien se le toma su pro-
pieded para el uso y servo, publico, con mor, rezén, &
una Corpn. que tiene destinados sus fondos pare obge=-
tos de utilidad y necesidad comun ; y con las resultas,
se proveherd sobre el reclamo que hecen Minzal y Pino
Santana en order al rebajo de la renta que respectiveamte.
pagan, instruyendoseles de este acuerdo, y de que deben
ocurrir & quien corresponda & reclamar el destrozo de

sus lebrenzas que no le ocaciona la municipelidad.
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SOBRE FERROCARRIL, - 1836.~

Cabildo ordinario de 8 de enero de 1836,

Los arrendatarios de dos lotes de la Ciénaga D. Martin
Minzal y D. Juasn del Pino Santa Ana wuelven 4 representar al
Escmo. Ayuntemtentlos dafios y perjuicios que estén sufriendo
aquellos terrenos con la nueva obra del camino de hierro,
segandose los canales 6 zanjas que servian para el riego y
que eran los que daban valor y estimacion 4 la finca, que la
reduce & su anterior estado de anegadizo =~ para que en esta
virtud se sirva la Corporacn. determinar lo que estime mpar=
Tux conforme. Se acordd que por los Sres. Bomisarios ée vuel-
va 4 oficiar al Escmo, Sr. Presidte., de la Real Junta de Fo-
mento de Agricultura y Comercio, acompafiandole la nueva ins-
tancia de los arrendatarios y recordandole la contestad on

del anterior.

.l.0......0..............0“...OC‘.0.0......0'..0.0..'0 ceen o
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Cabildo ordimario de 15 de enero de 1835.
Habiéndose leido una representacién de D. Msnuel Antonio

Hernandez arrendo. de cuatro caballerias de tierra de las de

la Ciénega perteneciente 4 los propios en que hacia presen=
te los perjuicios que estd sufriemdo, por atravesar pr. sus
terrenos el camino de hierro, y los que son de esperarse re-
oibird le finca pr. habersefitrastornado las vias de desague
que los reducird & su anterior estado de anegadizos y panta-

nozos ; manifestd el caballero Sindico Pror. Gral., que era
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de toda necesidad que el Escmo. Ayuntamto. se ocupase de es-
te negocio pr. qus los perjuicios que precisamte. habia de
sufrir la finca con aquella obra la reducird 4 su primitivo
estado de Ciénega, perdiendqse las grandes sumas invertidas
en hacerla laborable, proponiendo con tal 6bgeto se hiciese
un reconocimto. de aquella con Imksxvyamem intervn. de la au-
toridad protectora de la empresa, & fin de allamar los incon-
venientes y perjuicios que se recomiendan; En conceca. se
acordd de conformd. con la indicacién del Caballero Sindico
encargando 4 los Sres. Comisarios que en unidn suya tomen los
conocimientos necesarios 4 cerca del estado de dhos. terre-
nos, & informen 4 la Corporacién, sin perjuicio de que se re=-
cuerde al Escmo, Sr. Presidte., de la Real Junta de Fomento

de Agricultura y Comercio_la contestacn. pendiente del ofi-

c¢io que se le ha dirigido.
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Cabildo ordinario de 5 de febrero de 1836.

En otro de veinte y nueve de Diciembre del afio referi-
do, hacia presente el Sr. Calvo, (1) que seria convte. se 1 e
facultase para pedir é’S. M. lo que acordase esté Escma; Cor-
poraclon en orden & la obra del Camino de hierro, sobre cuyo
partlcular ya habia dado algunos pasos, en virtud de la Comn,
que obtiene para solicitar el remedio de los males que ha su-
frido la Ysla de resultas de la epidemia del coleram, debién-

dose a su entender hacer un plan gral., tanto & cerca del modo

(1) El1 Sr. José Ma. Calvo, Regidor, fungia de Comisionado en
la Corte,desde 1834 ; termind su misién a fines de 1836, y
el afio referido es el de 1834, =
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de ayudar & los hacendados, como el temer fondos pr. el mis-
mo conducto para concluir las muchas obras que le faltan al
municipio, sefialadamte. 5& Carcel, en el supuesto de que el
gobierno esta muy dlspnesto & egecutar cuantoAal ln pnoponga

util y razonable. )
. /’
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Cabildo ordinario de 12 de febrero de 1836,

LY ....l.....O..O..O......‘l.....0‘0......’0l.’.“...“.....

Tambien dieron cuenta los espresados Sres. Coms. del
oficio del Esemo. Sr. Presidte. de la Real Junta de Fomento
de Agricultura y Comercio en fha. veinte y dos de Enero ulto,
contestando el que se les dirigid en once de Dre. del afio pa-
sado relativo 4 la indemnizaeé?ﬁde los perjuicios que dicen
recéibir los arrendatarios de ié Ciénega‘con la obra del Ca=-
mino de hierro ; en cuyo oficio incerta S. E. el informe que
habia dado la Comn, de la enunciada obra qﬁe trata de persua-
dir que la finca, lejos de recibir perjuicios con el citado
camino, va a aumentarse su.valor, como sucederia si se anun-
ciara de nuevo su arrendto. en que serian los primeros en su-
bir las rentas, los que tan ecsageradamente se han quejado;-
Con este motivo los mismos Sres. Coms. y el Caballero Sindi-
co Pror. Gral., manifestaron : ge. habian hecho el reconocimto.
ocular de la repetida ciénega, que se les encargd, y aunque
no pudieron verificarlo en toda su estencion pr. no estar
espedito el tramsito, creian deberse contraher 4 los parti-
culares siguientes : primero : La parte de esas tierras apli-
zxitaxxx cada voluntariemente al Camino sin conocimto. de es-

te Cuerpo, correspondiendo & los fondos de propios ; debe
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determinarse si reclama su importe & justa valuacion como
cualquiera vecino, 6 si se renuncia 4 su dominio, sufriendo
en obsequio del bien gral. que resultard de la obra, la re-
duccidn de las rentas, que solicitardn indispensablemte. los
poseedores 4 medida que se desmembre la area arrendada : se-
gundo, el demerito que acaso recibirdn las estancias funda-
das alli quedando abiertas al transito publico; Hasta ahora
esto ha sido un mal gra7181mo de que se han queJado siem=-
pre todos los Hacendados & quienes hé cabido esa suerte, pe-
ro como el carril de hierro es nuevo entre nosotros, y tal
vez podréd proporcionar utilidad en la conduccn. de la maloja,
viandas, legumbres y demés frutos & que se destinan aquellas
tierras, parece que el Escmo, Ayuntamto. debe reéervarse su
dro. para deducirlo si conviniere 4 la conclucion del cami-
no, que es cuando se pueden pesar en baianza fiel los dafios
y ventajas ; y tercero el peligro de que esa propiedad vuel=-
va 4 su estado antiguo de inutilidd., perdiendose los miles
de pesos que le costd para hacerla productiva.- Se ha trata-
do de dar & las aguas otro curso pr. zanjas colaterales del
camino, obstruyendose & lo menos tres de las otras y la
espera, manifiesta el mal ecsito, pues aunque hace dias que
no llueve estén detenidas : Se pretende un retroceso que pa-
rece dificil y si n6 se logra, la inundacn. serd inevitable
en las avenidas del rio tan inmediato como caudaloso ; que
los esponentes temian dar su voto decisivo en materia que no
entienden absolutamente,'g asi se limitaban & indicar al
Cuerpo la eleccion de un idraulico que le informe los defios
que puedan sobrevenir y su temafio, estendiendose 4 proponer

el modo de evitarlos sin perjuicio de aquella obra, que si
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o8 Util al pueblo, no es pr. cierto el Esemo. Ayto. quien
debe embarazarla, sino al contrario protegerla : que ya con -
datos positivos, se podrd oficiar al Escmo; Sr., Presidente
de la Rl, Junta de Fomento, que es la empresaria, & nombrar
una Comn. 4 que se agregue el perito, & fin de que con la ele-
gids por aguella Corpn. arregle todas las dificultades con
la armonia propia de personas, & quines no domina otro inte-
res que es el mejor servicio publico, - Enterado el Escmo.
Ayto. de todo cuanto se ha puesto en su consideracn., no pu-
do menos de aprobar la idea indicada pr. los Sres. Coms, y
Sindico del nombramto. de un hidrsulico, que ecssminando la
finca de que se trata, le informe circunstanciadamte. lo que
erea convte,, son el justo fin de evitar los s perjuicios
que se han recomendado ; y siendo este paso el primero que
debe darse, para con perfecto conocimiento determinar lo.que
corresponda, desde luego recayd la eleccidn de perito, en ﬁ.
Pedro Abad y Villareal, sugeto que merecia la confianza del
Cuerpo Capr. & quien se le pasarin estos antecedtes. con el
obgeto de que verifique el reconocimiento y lo dewvuelva con
su informe ; esperéndose que en obsequio del mismo Cuerpo
y del bien publico, desempefiard el encargo que se le hace
con la brevedad posible : que ese mismo individuo quede
agregado 4 los Sres. Coms. y Sindico para convenir con la
Comn. de la Rl. Junta de Fomento todo lo concerniente al
particular del modo que crean mas benefico & los intereses
que se versan , y con el acuerdo que tengan,dgrén cuenta &

la Corporacién para el gque se estime oportuno.
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SOBRE FERRCCARRIL. ~1836- _
Cabildo ordinario de 3 de marzo de;1836.

Asi mismo se instruyd la Corpn. de otro oficio dirigi-

do & los citados Sres. Coms. pr. D. Pedro Abad y Villareal
en dos de corrte., manifestandoles ge. no le era posible
desempefiar el encargo que se le hizo en cabildo de doce de
Febrero ulto; de reconocer la finca titulada la Ciénega, in-
formdo. los perjuicios 6 beneficios que puedan resultarle de
la obra del Camino de hierro, por que requiriendo esto un
ecsamen maduro y tanto mas p f%o, cuanto que de el pende
el acierto en une materia de tanta gravedad, no le permitian
sugs diarias ocupaciones en el desempefic de la Catedra de ma-
teméticas del Real Colegio Seminario, dedicarse pr. tiempo
indeterminado &l reconocimto. del terreno en cuestién y
celculos indispensables, con harto sentimiento suyo y &paxx
4 pesar de sus buenos deseos, al paso que estaba penetrado
de reconocimiento pr. la buena opinidn que merecia & esta
Bscma., Corpn. que le habia honrado con su confianza en un
asunto tan delicado y espinoso ; y se acordd que la Comﬁ.
nombrada en el asunto parthgase berbalmte. al Escmé. Sof,
D. Franco. lemsur la necesided en que se hallaba este Escmo.
Cuerpo .de efectuar la operacn. cometida 4 D. Pedro Abad, pr.
si S. E. tiene la bondad de desempefiarla en obseg%hio de los
fondos municipales.
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SCBRE BUQUES DE VAPCR.
Cabildo crdinarioc de 15 de abril de 1836.

Asi mismo se leyd otro oficic del propio Escmo, Sr. Pre-
sidte. de doce del corrte. en que franscribe el del Esemo. Sr.
Intendte. de Egercito que incluye ls instanmeis que le hasbian
presentado D. Peblo Soler Dn. Franco. Sufié y D. Antonio Font
en solicitud de cedula de privilegic de imtroducen. ps., es-
tablecer uno 8 dos buques de vapor que constantemte, sostengn.
comunicacion entre Batabaéb, Cienfueges, Trinidad y Sentiago
de Cuba, pera que oido el parecer de ecste Esqgg. Cuerpo con
arreglo 4 la Soberana determinscidn del asunt;:f

ve & fin de proceder £ lo derfs gue corresponda, GOR cuyo Obe

se le devuel-

geto lo comunica el Esemo. Sr, Presidte. Se acordd gue se
pase & los Sres. Coms, y Sindico Pror. Gral. pars que infore
ren, teniendo presente la Real Ceda; sobre privilegios de
inventos artisticos e introduccn. de maqulnas estrangeras y

acuerdo de su ccmpto.

...Q..O......QQ..'..C..C.....00.0...‘....l‘...‘.‘...'.".’.
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SOBRE BUGUES DE VAPCR. -1836,~
Cabildo ordinario de 22 de abril de 1836.
B L T T T T S
Se leyd el informe & que se contrahen los Sres. Coms. y
Sindico, en el cual esponen que sin embargo de haberse nega-
do este Escmo. Ayto. en cebi¥ ordino. de catorce de Agosto
de mil ochocs. treinta y cuatro 4 que se conceden privile-
gios de inmtroducen. en ningune de los puntos de la Ysla y
4 ningin ramo de industriaxm, lo que se ha ratificado en di-
ferentes acuerdos posteriores, comsidersban que debfe ha-
cerse uns escepeion en el que pretendian los entedhos. So-
ler, Sufié y Font pr. el grande fomento y prozreso que reci-
biria la Ysle en la agrica. y comercio en aquella parte del
Sur, y con la indich de que se les imponga una contribueidn
moderada eon el obgeto esplicado. Se acord$ unanimemte; de
conformd. con el dictamen de los Sres. Coms. y Sindico en
ambes instamcias y que en esos terminos se constesten los

-oficios del Escmo. Sr. Presidte. con que las remitid.

..‘..O'...ICI..QOG..'.I‘..'..G..lll..l.tl.'..OO....'.O!Q.



SOBRE REMATE DE L4 CIENECA. - 1836.-
Cabildo ordinerio de 27 de meyo de 1836.
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esee’ Gespuls se leyo un oficio dirigido pr, el Escmo.
Sr, Procer del Reyno Presidte, Gobr. y Capn. Gral. su fe=
cha veinte y seis del actual en que incerta los puntos
acordados pr. la Junta de Autoridades que combocbd y presi-
dié S. E. en once del que cursa, instruida del conflito ha
Ge ha llegado el asunto de la menutecn., de los presos de la
Carcel y de laz necesidad de tomar uuns medida estrsaorda, con
que ocurrir de momento & la urga; de provesr & la subsisten-
cia de los misaospresos para que no perescan pr; dha, falta,
6 tener qg. ponerlos en libertad ocuycs puntos son referentes,
el primero & que por la Read Hacienda se hags el suplemento
de quince mil pesos reintegrubles inmediatemente de las fin-
cas urbanas y rurales que saldrin al hasta publica con la
brevedad posible, 4 cuyo efecto se prevendrd & este Escro.
Ayuntamto., proceda & su tasacién y remate como también de
las cobranzas pendtes, & de cualquiera otra 6 de arbitrios
establecidos Séue se establescan, segundo que respecto & que
esta Corpn. no ha podido realizar los cobros, y atendiendo
& las graves ocupacionss del Caballero Sindico pror, gral,
se nombre pr. el gobierno una persona q. se ocupe esclusivamte.
en activarlos pr. los terms. més breves que permitsen las le=-
yes en deudas de esta naturaleza, tercero gue como todo lo
acordado no serés tal vez bastante para el pronto reintegro
de le Resl Hecienda, de lo q. se asdeuda al contratista y de

la necesidd, continua y urgte. de la manutencidn sucesiva
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de los presos, se comisioren pr. el gobierno dos personas

de la mor. represn. y buen concepto pa. que después de eccie
tada la genercsided pea, & qe. contribuya el vecindo. & cu-
brir un obgeto q. tanto recouienda lu humanidd., ¥ que ni
corresponde & la Rl. Haeda. ni pudiera gravarse en las ur-
gentisimas circunsts. en que la nacion se encuentri, se on-
cargusn de la recaudacion de lo q. dho. arbitrio produsca y
cuarto que en lo tocante 4 los arbitriocs que proponc esta
Corpn. eceptuando el de las harinas vy el de los barcos de
vapor, vuelva el espadte, al Sr. asesor pa. g. consuitao,
Tambien incerta 3. B, la= eonsulta del Sr. ssesor gral. xmz
primero into. y de eonformd. con ella, previene S. Z. al
Lscmo, Ayuatamto. que ss proceda 4 la tasaen. ¥ rzmate de

la Casa d2 Bafos y terrenc de la (ié lénega dando cuesnta luego
0 se verifioue y poniendo en arcas rs, su proiucido pa, cu-
brir los suplemtos. que aquellas han hecho con otras indica=-
ciones con respecto 2l mismo particular de la venta da la
Ciégega : nozbra ,&4. E. para recsudar los creditos activos

de la Corpn., al Liedo. D. Francc. Javier Bernal A& cn. se le
entregarén todos los espedtes. comenzados Yy nota de los que
no estubiesen y para le recaudn. de lo gq. ofresca ol vecindo.
& D. Ygnasic Gonzalez Larrinega y D. Santiago Zuasnsbar y
finelrte, que se pase & este Cuerpo copie de la Rl. orden

de nueve de ¥arzo de mil ochoes. veinte v cinco gm; q.
en su vista proponga la cuota con ¢o hen de contribuir los

establiecimientos ~. han de gravarse, prevdo. tumbién que lo
que recaude el mayordomo de propios pr. dietas cobradas a
les jurisiiccicns. de la prova. pr. los presos q. depositan

e estu Lzrecel, lo entregue 4 dhos. Sres, Larrinags y Zuas-~
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nabar.~ Concluida la lectura del espresado oficio se acor-

a4, que se pase 4 los Sres. Coms. y Sindico Pror. Gral. pa-

ra q. informen lo que se les ofresce y parecsca en los puntos

indicedos en la Junta y consulita transcritus.
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SOBRE EL FERROCARRIL. ='1836.-
Cabildo ordinario de 23 de junio de 1836.
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B! Sr. Regr. D. katias de Meza, dijo ¢ g¢e pr. iuforunes
privados, ha comprehendido que sc trata de atravesar pr. lo
poblacn. de estrams. el camino de hierro q. counduce 4 la Vie
1la de Glines pa. . termine en el Jardin boténico, introdu-
ciéndose'los frutos y csrgas pr. la unica puerta del lionce-
rrate g. justamte. estd en el centro de la Ciudd., y es la
mas frecucntada, lo que de suyo prosenta obsbaculos y emba=
rasos ¢. no es de estc momto. esplensr : cuc sin embargo de
¢e 12 Rl. Junta de Fomento ha podido proyectar y darle di-
recen. al referido camino pre. el campo, sin la concwira. de
1s municipi., @onsideraba absolutemente imdispensuble ests,
tocandose en 1& poblucn. pr. ser peculiar de las atribucio-
nes del municipic cuider de la comcdidad y ornatc de ella
en cuye inbel isencia creiz Su Siia. oportuno y convie. ofi-
ciar al Escmo. Sr. Presidte. pse q. se sirve hecerlo con el
Esemo., Sr. Ynte., & £fin de que tenga & bien comunicaer al Ce-
bildo el proyecto cel espresado camino pa. esponer con vis-
ta de el las dificultades ¢. ocurran pa. traerlo al referi-
do puato, suspendiendo entre tanto su realizaecn. Se acordd |
de couformd. con lo pr#uesto pr. €l Sr. Regr. D. liatias de
Meza y <. pre los Sres. Cums. se dirija el oficio q. se in-
dica.

.Q.'...‘.“....l.......00..0..’.0-.0.0'00..&..‘.QQQO.....O
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SOBRE VENTA DE 1A CIENEGA, =1836.-
Cabildo extraordinario de 23 de junio de 1838.
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Se instruyeron los Sres. concurrentes de g. el obgeto
de la combocatoria hecha de orden del Esecmo. Sor. Presidte.
Gobr. y Capn. Gral. comumicada al Sr. Alcalde Presidte. era
dar lectura 4 un pliego q. le remitid S. E; para q. se ente-
rase la Corpn; ¥y llevase 4 debido efecto sus disposiciones
dictadas con consulte del Sr, asesor gral. primo. into, en
el espte. sobre le manutencion de los presos de la Carcel §
en inteliga. de q. en esta misma tarde & en la noche habia
de quedar cumplido lo g. se le ordenaba,- De consiguiente
se abrié dho. pliego que contenisa dos oficios de S. E. de
esta fha, incertando en el primo. la consulta del referido
Sr. asesor gral. primo. into. de hoy y de conformd. con ells
declara S. E., estemporanea y sin fundamto. legal la suplica
de este Escmo. Cuerpo y muy estrafia a& cabo de tanto tiempo
qe se le comunieé la supr. resolucion de S._E;, v Q. debiendo
llevarse esta al cabo, se le previene que en el di;asin mas
recurso ni demora dé esacto y puntusl cumplimiento 4 cuanto
se le ha mandado en el particular, en el concepto , q. si
asi no lo avisa dentro de tres dias desde ahora, quedaba
multedo en cien pesos cada uno de los individuos de la Corpﬁ,
y en el duplo el Sr. Alcalde Presidte. 4 cuyo cargo pone S.
E; hacer efectiva su resolucion comprehendida en la consulta
de diez y ocho del corrte. entendiendose todo sin perjuicio
de las demas providencias que tenga 4 bien en el caso no es-

perado de faltarse. En el otro of icio transcribe asi mismo



S. E; otra consulta del referido Sr. asesor Gral. into., su
fha. diez y ocho del actusl, é igualmente de conformd. won
ella, ordene al Cuerpo Cape. que no solo acceda dentro de
quinto dia 4 la solicitud del Licdo; D, Franco. Javier Ber~
nal comisionado pr. S. E. pa. la cobranza de los creditos
activos, sino q. en el mismo termino le participe estar cum~-
pliendo su supr. dispn., en el concepto de que de no hacerlo
asi, tomard las justas y debidas providencias q. para hacer-
se obedecer tienen establecidas las leyes, encargando al Sf.
Alcalde primero y bajo su responsabilidad el que haga llevar
4 efecto lo mandado y le dé cuenta.- Enterado de todo el Escmo.
Ayto. y considerando no sstar en su facultad, faltar 4 la de~
bida Pbediencia & los preceptos del Esemo. Sr. Presidte.
Gobr. y Capn. Gral., pr. undnimidad acordé : q. se guardase
cunpliese y egecutase la determn. de S, E., ratificendo sus
protestas pa. g. en ningun tiempo, casos ni circumstancias

le pase, ni pueda pasar perjuicio pr. la enagenacn. de los
bienes de propios, y pr. el despojo mmmk que le resulta de

la prerrogativa q. la ley y la costumbre no interrumpida le
confiere de nombrar un defensor pa. sus negocios judiciales
ﬁero d. creyendo q. faltaria & sus deberes s#no hiciese uso
del dro., q. tienen todos los subditos de representar 4 su
Soberano, acuerda igualmte., q. pr. los Sres. Coms., se forme
la competente repn; & S, M. , en la que no solo se le espon-
ga lo ocurrido desde los principios, y pa. lo cual tendrén

& la vista cuantos antecedtes; obren en la materia, sino
jembien pa. gq. releve al Cuerpo Capr. de una carga q. no le
impone la limx ley ni tampoco estd en su posibilidad}( repor=

tarla despues q. la poblacn. se ha aumentado casi doblemte,
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de lo g. antes era ; y en.}in Pa. q. la Soberana justé. se
digne dec etar el debieo desagravio de las impropias y ofen-
sivas espresiones del Sr. asesor gl. primero into. en su
consulta 4 una Corpn. tan respetable y tan acreedora Pr. su
conducta y laboriosidad en todos tiempos & favor del estado
y de su municipalided.- También se determind pr. conceca. g.
el Sor. Regr. D. Manl. Ramz. q. ha sido el defensor dé in-

de todas las causas y negocios del

i

mediatamente una relapi

Ayto. quedando encergdo. el Esno. de cumplir todo lo demis

de su resorte con arreglo y en conformd. 4 lo prevenido ;

y los Sres. Coms. de lo &, les respecta en orden al nombramto.
de peritos pa. las tasaciones de las fincas y econsigtes.
diligs. de le subhasta, agregdo. el Sr. Alferez D. Ciriaco

de Arango q. ratificaba su protesta de no consentir g. el
Licdo; D. Franco. Javier Berna%/ggfg;safecto notorio inter-
benfa en asunto q. tenga relacn., con Su Sria.,y pr. ulto; q;
se facilite inmediatamente copia certificada de esta acta al
Sr. Alce; presidente pa. le contestacﬁ. q.‘debe dar de que~

dar cumplimentadas las prevenciones de S.B.

.C..................O.......COOOQO.....I..O.D....'O...‘.'.'
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SOBRE FERROCARRIL. ~ 1836.=

Cabildo ordinario de 22 de julio de 1836,

...'............0.’.0.......'.....‘.......‘..............l-.

Quedd enterado el Esomo. Adyto. de otro oficio de S. B,
de veiitte del g. cursa en contestacn. al que se le dirigié
el dia cuatro sobre los antededtes. del camino de hierro
proyectado pr. la Real Junta de Fomento, en cuya contestacn.
manifestaba S. E., q. prevenida la suspension de la direcen.
de J@o. camino pr. el Jardin botanico, de conformd. con lo
ge le espusieron é informaron los Esemos. Sres. Director
subinspr. de Yngenieros, y Mariscal de Campo D. Franco.
Lemaur y Sres. Brigr. Comte. de Yngenieros en esta plaza y
Coronel D. Feliz Iemaur, consideraba innecesario pedir los
antecedtes. a% Esemo. Sr. YTnte. Pte. de dha. Real Juntal.

............................'.O..............“....0.......
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SOBRE TASACION DZEL TERRENC DE LA CIENEGA.
Cabiddo ordinario de 26 de agosto de 1836;

El cavallero Sindico Pfor; Gral; manifestd : g. en este
acto se habia instruido de ascender Qﬁ tasacion de los lotes
de la Cienega & sesenta y nueve mil cuarenta y seis pesos uno
y medio reales cuando en treinta y uno de Octre. de mil
ochocs. veinte y uno importé noventa mil ciento sesenta y
cinco pE. siete reales sin q. en este tiempo haya ocurrido
motivo q. hiciera desmerecer los terrencs de la Ysla, sino
el contraric aumentar su estimn;, meyormte, los de la Ciéne-
g8 Q. siempre hen sido muy codiciajiles pr. lo g. propsnia
se suplicase al Escmo., Sr. Pte. tubiese en consideracn. esta
circunsté. & fin de q. si lo creia convte. dispusiera la sus-
pension del remate g. debe celebrarse hay pé. asignarse otro
dia, previo nuevo justiprecio pr. otfbs petitos. Se acordd
g. los Sres. Coms. ¥ Sindo; participasen esta ocurra, al
Escmo., Sr. Pte. para que se sirve determinar lo q; estime

convte, verificandose esta participfn. inmidiatamte.

......'.....0.0.........QQO.C...‘....C...Q...'.O'...0‘.....
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SOBRE FERROCARRIL ~1836-
DE REGLA 4 GUANABACOa.

Cabildo ordimario de 2 de septiembre de 1836.

Se leyd despues un oficio dirigido pr. el Escmo. Sr. Procer
del Reyno Presidte. Gobr. y Capn. Gral. su fha. veinie y
nueve del propio mes de Agosto en q. tramscribe el q; le pa-
sb el Escmo. Sr. Ynte. de Egercito, acompafiandole la insta.
q. le presentd el Br. Dn. Carlos Belot; solicitando patente
de . privilegio para la construcen. de un Camino de hierro des-
de el B. del Pueblohe Regla 4 la ensenada de Guanabacoa ambos
puntos inclusos y de allf & la misma villa, con el fin de q.
informe este Escmo. Ayto. sobre dha., solicitud ; con cuyo ob~
geto lo comunica el Escmo; Sr, Presidte. y se acordd que se
pase 4 los Sres. Coms. y Sindo. Pror. Gral. con la Real Cedé.
del asunto y acuerdo de su cum&o. para q. espongan lo d. se

les ofresca y paresca.
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Cabildo ordinario de 16 de septiembre de 1836.

Se leyd una repn. del Sr. Dn. Franco, Hernandez y Noguey
Ynte. hono, de Prova., y Admor. gral. de Correos de la Ysla
en q. dice : g. habiendo llegado & su noticia se halla & in-
forme de este Esemo. Ayto. una insta. de Dn. Carlos Belot so-
licitando privilegio para hacer un camino de hierro desde su
hospl. & la ensenada de la Vidla de Guanaba., y siendo noto-
rio los dros. q. asisten al esponte. pa. la preferencia de
un establecimto. de la misma naturalega, como proceder gq. es
de un privilegio de dos barcos de vapor para el trafico de

esta bahia con sus diligs. annecsas, presentd al Escmo. Sr.
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Presidte. de la Rl., Junta de Agricultura y Como. en treinta
del mes antor. igual solicitud para emprenderlo desde el pun=
to .de ‘Marimelena hasta dicha Guansbecoa y en siete del ac=
tual lo reprodujo al Escmo. Sr. Capn. Gral. afiadiendo de q.
habiendo recorrido nuevas lineas con el director comdc. Dnm.

N. Cruger y pernetrado pr. sus observaciones q. la que mas
puede convenir al publico para el referido camino axi es la
de Regla & Guanabacoa, le suplicaba tubiese & bien autorizar
al g. heble pars verificarlo en cualqa. de los dos puntos,
oyendo en el particular 4 las Corporaciones como es de costum~
bre ; concluia suplicando.al Escmo, Ayto; C. en el caso de

no habersele remitido ambas esposicihones, se tome esta en
consideracn. para los fines g, combengan, aguardando el re~
sultado & fin de g. se pusda deliberar con mas acierto en la
materia 4 la vista de ambos espedtes., Se acordd : q. se pase
& los Sres, Coms. y Sindico donde se hayan los sntecedtes.

para lo q. correspohda.

.~3.l..l.‘..".’.".’..’....'..Q‘Q"....C.’..’Q.“OQ-".ﬂ.."'
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Cabildo ordinario de 23 de septiembre de 18%.
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Seguidemte. se leyd un oficio del Escmo. Sr. Procer del
Reyno Pte., Gobr. y Capn. Gral. su fecha diez y siete def que
cursa en que transeribe el que le past el Escmo, Sor; Yﬁte;
de Egercito en catorée ircluyendole la instancia q. le habia
presentado el Sr. Admor, gral. de la Real Renta de Correos
en solicitud de permisc pa. establecer un camino Rmxkizxrsmx
doble de calzada de cerril de hierro desde Marimelena & Gua=
nebacoa, aspirando =1 pleno y perpstuo dro. de propiedad en
los dmmrikuxiax terms. q. espresa, 4 fin de q. oiga el dic=



el .ojjfg/
tamen de este Escmo, Cuerpo teniendo en considn. la pretencﬁ.
establecida pr. el Dr. Dn. Carlos Belot ; y en el caso de q.
una y otra sean para iguel obgeto se califique la g. ofresce

mayores ventajas al publico con cuyo mot ivo lo ao;fnioa el

Escmo. Sr. Pres1dte. acompaflando los documtos. q. se citan
con ozl idad de devolucion, Se acordd q. pasen .4 los Sres.
- Coms. ¥y Sindico en cuyo poder ecsisten los entecedentes para

g. informen con presencia de todo,
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SOBRE RIMATE DE LA CIENEGA. - 1836~

Cabildo ominario de 23-de septiembre de 1836,

......l..........O-0',‘0..‘0'...00‘..'000..0Q..'QOC'.D..'.O

Yeaualnte, se leyd otro ofieio del propioc Escmo. Sr.

Presidte, de este dia, en q. incerta la consulta del Sr, as f;
sor gral, primero interino en el espte. sobre manutencn, de
presos, y en la cual contrayemiose & la cuenta g. ha dado ==
esta Escma. Corporacn. de las entradas y gastos g, han teni-
do loé fondos»desdé primérb de Enero hﬁsta tfeinia y uno de
Agosto ulto., se les pide informe sobre las observaciones q.
ha hechc el Licdo. Dn. Franco. Javier Bernal encargado por
S, B. de ls recaudgééde ios creditos activos, con respecto

& la pertida del d;Bido cobrar de afios anteriores & cuyo
efacto remite S. E. copia de aquellas ; pr. lo q. hace 4 la
hipoteca que aun subsiste sobre la Casa de Bafios, se previe-
ne & la Corpn. g. dentro de quinto dia acredite estar satis-
fecho el ramo 6 descubierto del vestuario, para q. se espida
la providencia q. correspda., siendo reparable q. ahora al
tienpo del remate se anuncie una dificulted que debid alla-
narse desde el principio § y lo es mucho mas q. haya sido
preciso ¢. el Cevallsero Sindico notara la escandalosa dife-
rencia de precio g. se ha dado hoy 4 la Ciénega respecto al
que tubo, cuando las tierras no tenien la estimaeion q. hoy,
lo q. tambien debidé notarse desde el momento de la tasaen.
pues la baja de un tereio no era cosa g, pudiera dejar de ad-
vertirse, pr. lo q. se dispone q. en el acto se proceda 4
nuevo justiprecio pr. otros peritos y que egecutado con es-
presion de los q. corresponda 4 colono y en el mas breve
termino se dé cuenta)ira lo q. corresponda ; y conforme S. E.

con dho. dictamen lo traslada & este Cuerpo, devolviendole
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el espedte., sobre el asunto para q. sin perdida de tiempo pro-
ceda al cumplimto. de todo lo q. en el mismo dictamen se ess
presa. Se acorddé en cuanto al primr. particular‘que los Sres,
Coms. oyendo el mayo. de propios informen & S. E. lo g. haya
ocurrido ; y en ordn. 4 los demas, los espresados Sres. pro-
videncien lo q. deba hacerse para dar cumpto., 4 las disposi-

ciones de S. E. con.toda la brevedad q. se recomiemia, -
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SOBRE FERROCARRIL.  -1836.

Cabildo ordinerio de 23 de septiembre de 1836.

Asi mismo se leyd otro oficio del referido Escmo. SrQ
Presidte., de weinte y dos del actual en que transeribe el q.
le dirigié el Escmo. Sr. Presidte., de la Junta de Fomento de
Agriculture y Como., relativo &/Ia Comn. directiva del Cami-
no de hierro se halla en laz necesidad de establecer almacenes
provisidnales para uso de dho., cBamino en la parte de la
Ciénega en donde estd cortada la calzada q. va del Cerro &
Puentes grandes y al efecto habria menester un espacio de
cien varas en cuadro y como este Escmo. Ayto. tenia anuncia-
da la venta de esos terrenos, desearia saber si pr. el carac-
ter de pnivisional de la ocupacion del terreno designado, pu~
diera ser gratuita y bajo la condicn. de q. la Rl. Junta de
Fomento abonara el precio de su tasacn. agiaspecto de la q.
hay tenido la tierra inmediata en el caso de q. se haga nece=
saria la permanencia de los espresados almacenes ; que de
cualga. manera sin embargo y aung. sea forzoso estipular des=-
de luego la compra en caso de q. pr. parte de esta Corpn. no
haya lugar & la prestacn. provisional q. se solicitaba, xpg
rogaba 4 S, E, se sirviese dispomer lo g, correspda., 4 efec-
to de q. se acuerde le entrega del mencionsdo terrsno 4 la
Comn., bajo cualga. de las bases q. este Escmo. Cuerpo tenga
& bien adoptar ; y lo traslada el Escmo. Sr. Pte. con el ob-
geto q. se espresa, Se acord6 q. se pase & los Sres. Coms. y

Sindo. pa. que 1nformen.
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SOBRE FERROCARRIL DE REGLA A GUANABACOA. -1836.

Cabildo ordinario de 30 de septiembre de 1836,

o bespués se leyé.ﬁh‘bfiéio del Escmo. Sr. Procer del
Reyno Pte. Gobr. y Capn. Gral. su fha. veinte y seis del ac~
tual en q. transeribe el q. ls pasd el Escmo. Sr. Yhte. de
Egercito con la de veinte, haciendo presente & S. E. que
despues de haberle dirigido en veinte y siete de Agosto ulto;
una instencia del Br. D. Carlos Belot sobre construccn. de
un ferro carril y églzada desde el Este del Pueblo de Regla
4 la ensenada de Guanabacoa, y de ahi & la Villa del mismo
nombre, le habia preseﬁtado ultimemente otras dos nuevas
instancias aclarando en la una los terminos de su prima.
pretencn. y acompafiando & la otra dos pliegos marcados con
las letras A. y B. comprehend%éqgo el primero dos planos del
perfil y corte del ferro carril y calzada proyectado y el
presupuésto del costo de ambas obras, y el segundo las bases
prales. de la empresa, las cuales remitia & fin de q. S. E.
tubiese 4 bien disponer se agregasen y corran los trémites
g. le prima., con cuyo obgeto las acompafiaba el Escmo. Sr.
Presidte.- Con tal motivo digeron los Sres. Coms. y Sindico
d. ya tenian evacuado el informe q. se les pidid sobre el
particular ; y habiendose leido, Se acordd : gq. volviese to-
do & dhos. Sres. para q. con vista de los nuevos d§§§ptos;
remitidos, espongan lo q. se les ofresca y paresca;

...0.......00.....'.0.........Q..........l.,..‘.........‘..
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SOBRE FERROCARRIL. -1836.-

' Gabildo ordinario de 30 de septiemire de 1836,

los citados Sres. Coms, y el Cavo. Sindico con vista del
oficio del Escmo. Sr. Pte. q. incerta la pretencion de la
Real Junte de Fomento de Agricultura y Comercio de g. se le
concedan cien varas en cuadro en los terrenos de la Ciénega
para establecer unos almagenes provisionales pa. uso del Ca-
mino de hierro, informaron : que en el estado de subhasta en
q. se hallan los mismos terrenos, no les parecia q. estaba
en facultad de la Corpn. conceder las cien varas g, se soli-
citan, pudiendo la espresada Rl. Junta en su caso ocurrir al
q. rematase el lote en q._las quiera para q. se las conceda,
Se acord$ de conformd. con el parecer de dhos. Sres. ¥ Q. éﬂ..

esos terminos se conteste el oficio de S. E.
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SOBRE FERROCARRIL DE REGLA A GUANABACOA, -~ 1836~

Cabildo ordinario de 14 do ootubre de 1836,

Los Sres. Coms, v Slndlco 4 la vista q. se les did del
oficio deR Escmo, Sr. Presidte., de veinte y seis de Setre,
ulto, y memoriales q. acompafié delzﬁr. Dﬁf Carlos Belot sobre
el camino de hierro q. ha proyvectado, ﬂ?ormaron ¢ que dhos,
memoriales se reducian 4 determinar los puntos donde el es-
presado Dr. va & formar el camino, sin q. se alegue ni docu-
mente cosa capaz de alterar lo q. Sus Srias. manifestaron en
el Cabildo de treinta de Setre. ulto., teniendo solo ahora
q. afiadir, q. demarcado el rumbo q. debe llevar el Dr. Belot
desde la ensenada de Guanabacoa, no deja ninguna duda q. se=

ria muy desventaJoso aalublico en comparacion al trasado
pr. el Sr. Dn. raneo. ernz, Noguez pues partiendo aquel

desde un Hospital donde no hay otra clase de vecinos q. el
mismo interesado, serijantipolitico y quizéd perjudicial el
admitirlo, al paso q. privaria al Pueblo de Regla de las ven-
tajas q. le deben resultar con el propuesto pr. el Sr. Rernz.
que sobre contribuir al fomento y riqueza de aquella pobla-
cién ofrece al pco. pr. mil titulos mayores garantias y con-
veniencias no solo pr. la brevedad en la corta travesia, cuan=
to pr. q. separandose de esta linea dejaria sumido con el
tiempo(ia miserlafhho pueblo, ten digno pr. sus estableci-
mientos, clase de poblacn. y relaciones mercantiles con esta
Capl, de toda la considn. del gobierno, no debiendose pr. lo
tanto permitir 4 ninguno otro construirlos en su inmediacn.,

ya pr. ser este actuslmente el privilegiado y que esté en el
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egercicio del trafico como para no desalenterle de q. ponga
en plenta el q. tanto interds debe reportar al procomunar $
asi q. dfibs, Sres, Coms. y Sindico reiterando su citado in-
forme concluyen en g. con testimo, de el yvdel-preste. con

el aéﬁerdo.q, recaiga'ée cénteste al mencionado Esémo. Sr.
Pte. Seguidamte, se leyo el informe presentado pr. los espre-
sados Sres. en el cablldo de trelnta de Setre., ulto., y al
cual se contrahen en el antor., reducido & que el obgeto de
las solicitudes del Dr. D. Carlos Belot y del Sr. Dn. Franco.
Hernz. Noguez era identico y solre ellas no podia aspirarse

& patente de privilegio pr. que no es de lo Q. compzehende

la Rl. Ceda, de treinta de treinta de Julio de mil ochocs.
treinta y tres limitandose su informe & dar unicamente su pa-
récerj%bre cual de aquellas ofrecia mayores ventejas al peo,,
en conceca. hacen Sus Sri@& las observacios. q. creen convtes;
sobre una y otra pretencn. y en virtud de ellas concluyen ma-
nifestendo ¢, se conteste al Escmo, Sr. Pte. con immksxxxxx
testimo. de su infe., y del acuerdo diciendose & S. E. d. el
Escmo. Ayto. estima en todos sentidos preferte. el proyecto
del Sr. Dn. Frenco. Hernz. Noguez, pr. ser superiormte., bene=-
ficioso al peo. bajo cualqa. especto q. se contesten los ofi-
cioe}iel Es?mo. Sr. Pte. con testimo'. de los dos informes q..

anteceden f}devnlviendoles los esptes. acompafiados,
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SOBRE TASACION DE IA CIENEGA., ~1836.~

Cabildo ordinario de 27 de octubre de 1836,

Los Sres. Regs. Coms., dieron cuenta de un oficio que
les dirigieron los Sres. Brigr. Dn. Jusn Montalvo y Ofarrill
¥ Dn. Migl. Anto. de Herrera 4 quienes Sus Srias. nombraron
para el nuevo justiprecio de los terrenos de la Ciénega en
virtud de lo dispuesto pr. el Escmo. Sr. Presidte. Gobr. y
Capn, Gral. en el cual despues de disponer lo q. les hé pare-
cide convte, en el particular, contrayendose & la antor. ta-
sacion hecha mm pr. los peritos Dn. tgthil José Radrzt Ro-
driguez y Dn. José Luciano Valdés, como tambien al informe
del Yngeniero Director de la obra del Comino de hierro Q.
origl. acompeflan, sobre la utilided q. resulta 4 los espre-
sados terrenos con ese Camino, y estenlose & calificar su
buena calidad y estado de produccidén, los justiprecian segfin
su leal saber y entender 4 seis mil pesos cada caballeria de
las trece y un sestp de que constan, segn. el plano del
Agrimr, Dn. José Oliva yx y Flores, lo mismo q. al pedazo
B. uno y dos cerca de Mordazo, que se halla arrendado sepa-
radamte;, qe todos juntos importan setenta y nueve mil no-
venta y ocho pesos cinco reales. Se acordd en su intelig&.,
Q. se agregue 4 su espte. y se pase al Escmo. Ayto,digo, Sr.
Presidte. para lo q. tenga & bien dixymm deteminar en virtud
de lo q. previno S. E. en oficio de veinte y tres de Setre.
ulto, y q. pr. los Sres. Coms. se den las gracias & los
Sres, Montalvo y Herrera pr. haberse prestado 4 este servicio
publico, y correspondido satisfa%fi te. & los deseos de la
Corpﬁ.
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SOBRE FERROCARRIL DE CANIMAR HASTA BEMBA - MATANZAS.- 1836,
Cabildo ordinario de 27 de octubre del836.

Los espresados Sres. Coms. y el cavallero Sindico 4
conceca, de la insta., de Dn. Joagqn. de Arrieta acompafiada
§§§ el Esemo, Sr. Presidte., con oficio de primo. del actual
solicitando permiso para construir un camino de hierro desde
Canimar hasta la Hacienda .Soledad de Bemba al E. de la Ciu~
dad de Matenzas con el respectivo dro, de propiedad y prohi=-
vision absoluta de q. se levante otro igual en la misma
direcen,, informaron : que sin embago de haberse este Gorpﬁ.
negado en cabildo ordo. de eatorce de Agosto de mil ochoes,
treinta y cuatro 4 q. se concedan privilegios & ningun ramo
de industria, por que estaba al alcance d el Supremo gobierno
dispensar una protecen., mas eficaz y directa, lo q. se hd
ratificado en diferentes acuerdos posteriores, considera que
debia hacerse uns ecepeion en el que solicita DQ Joaqn; de
Arrieta pr. el grande fomento y progreso que recibiré la
agrioultura y Comercio en el punto de la Ysla donde se pro-
yecta el cemino de hierro, y pr. que de concederse el privi-
legio y prohivision absolute de que se forme otro, no se si-
gue ningn. perjuicio ; asi que en su concepto debe este
Escmo, Cuerpo evacuar de conformd. el informe que se le'pide;
Asi se acordd y que se conteste el oficio de S. E. con devo=

lucn, de la insta, de Arrieta,
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SOBRE TASACION DE LA CTENEGA. - 18364

Cabildo ordinario de 2 de diciembre de 1836.

Seguidemte. se leyd un oficio dirigido pr. el Esemo., Sr.
Presidte. Gobr. y Capn. Gral. su fha, veinte y nueve del pro-
pio mes de Novre,, en que pide S. E. se le remita 4 la mor.

brevedad posible la tas'ff. de los terrenos de la Ciénege q,

dié margen 4 la nuevamte: practicada pr. los Sres. Dn. Juan
Montelvo y Dn. Kigl. Anto. de Herrera con obgeto de determi~-
nar lo correspte, en el p espte. de la meteria. Se acordd q.
inmediatemte. se remita 4 gk E. pr. los Sres, Coms. el forma-
do el afio pasado de mil oéﬁoclentos veinte y @no sobre divi-
sién y vente & censo de los referidos terrencs, donds se halla

la tasacién & q, se contrahe S, E.
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de los Sres. Coms. y Sindico y g. con testimo. de su informe
y de este acuerdo, se conteste inmediatamte. el oficio del

dictar.

0.0.....O..'..‘..l..........‘..'0..‘_0"'....0..‘0..0‘.0.-0.

Cabildo ordinario de 16 de diciembre de 1836.
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Diose lectura & un oficio del Escmo, Sr. Pre31dte. Gobr.
y Capn. Gral, su fha. doce *del corrte., en el g, menifestaba
S. B. q. con le misma deffeie al Escmo. Sr. Presidte. de la
Junta de Fomento Agricultura y Comercio, q. el Sr., su Tente.
asesor gral. primo. into. 4 quien habie pasedo el espte. ins=-
truido & econceca, de sus oficios relativos & q. se faciliten
para el uso de almacenes del camino de hierro cien varas en
cuadro de los terrenos de la Ciénega le habia consuitado con
la de siete del actual lo siguiente :"Escemo. Sr.~ Puede V. EQ
servirse de mandar se conteste & la Juntaiae Fomento pr. el
conducto debido q. V. E. estd pronto & conceder los terrenos
que necesita para el camino de hierro y almacenes q. piensa
establecer abonando el precio g. se les asignd en la tasaen.
de treinta y uno de Octre. de mil ochoes. veinte‘y uno en el
cual se ha servido disponer en esta fha. se rematen, 6 lo q.
V. B, estime més acertad.®™ Lo g, transeribia S. E. para
conocimbto. del Cuerpo Capr. y demes q. corresponda, Se acor-
dd quedar enterado el Esomo. Ayto. y q. se pase & los Sres..

Coms. y Sindo. pa. lo q. deba hacerse pr. su parte.
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SOBRE FERROCARRIL.  ~1836-

Cabildo ordinerio de 2 de diciembre de 1836

los referidos Sres. Coms. y el Cavo.véggdo. Pror, Gral,,
contestando 4 la vista q. se les did del oficio del Escmo,
Sr. Presidte. de veinte y ﬁres de Novre. ulto., en q. incer-
ta el de la Rl. Juanta de fbmento, sobre las cien varas de
terreno de ka Ciénega q. hd solicitado la Comn. directiva del
Comino de hierro, informaron : Qe 1O creian hubiese reparo
por parte del Escmo. Ayto. en‘facilitar pr. su justo precio
las varas de terreno g, se piden pare los almacenes indis=~
pensables & le construcen. del Camino de hierro ; al contra-
rio pensaban q. la Corpn. tubo un sentimto. verdadero en no
poder contribuir al mejor eesitc de esa obra tan importante
al beneficic publico, pr. no serle licito disponer de unos
bienes q. se estaban subhastando en cumpto, de lo dispuesgﬁé
pre. €l Bscmo. Sr. Presidte. de acuerdo con la Junte de Aufo-
ridades, & fin de sarisfacer con su producto los alcances del
acentista de viveres para el mantenimto. de los presos de la
de la Carcel publica ; que ahora reitersban lo q. infomaron
en treinta de Setre. ultimo relativemte. 4 este inconvte.,
agregando, q. en observancia 4 lo prevenido pr. S. E. se le
podia manifestar en contestacn., el allanaméento;de este Cuer-
po en los terms, indicados, si S. E. como Presidte., de la Jun-
ta de Almonedas en q; hé de rematarse la Cienega y de este
Escmo. Ayto. se sirve accecer 4 la pretencion de la de Fo-
mento, pues solc 4 S. E. corresponde deliberar sobre la ma-

teria, En conceca, se acordé de conformidad con el parecer



SOBRE TASACION DE Ia CIENEGA,  -1836.-

Cabildo ordimrio de 16 de diciembre de 1836,

Didse asimismo Yzmiwxx 4 otro oficio del mismo HEscmo.,
Sr. su fha, doce del corrte. en sl Qs menifiesta S. k., 4.
el Sr. Tente. de §Sbr. agesor gral, primero into., 4 quien
~ habia pasado los espedtes. sobre division y venta de los te-
rremos de la Ciénega q. han de salir 4 hasta publica, le ha-
bia consultado con la de siete lo g. sigue :"Esemo. Sr.= De
este espedte. aparecen tres tasaciones de los terrsncs de la
Ciénega, una cgeoutada pr. Dn. Agustin Rodrigz. y Dn. Msnuel
Lafita en treinta y uno de Octre. de mil ochocs. veinte y
uno ascendente & noventa mil ciento sesenta y cinco pesos
siete rs.: otra practicada pr. sl mismo Rodrigz. y D. Lucia=
no Valdes en veinte y dos de Julio(del corrte. q. solo llegd
8 sesenta y ocho mil sesenta y cinéo pesos siete y tres cuare
tillos rs. y la ultims pr. los Sres, Jusn Montelvo y Dn. Mi-
guel Herrera en veinte y seis de Octre. del mismo presente
aflo g, subid 4 setenta y nueve mil novents y ocho ps. eineco
reales. El Cavo. Sindo. en vista de las tres operaciones pi=.
de y opina q. se verifique el £ remete im prevenid%pr. el
valor de la ultime . es el medio preciso q. resulte de las
tres ; pero el asesor, considerando . de trata de wender
propiedad de una Corpn. entiende que es de egecutarse pr.
la tasacion del mor. precio y estimsecion, supuesto q. esta
se egecutd pr. peritos publicos y d. es innegable g. el va-
lor de los terrenos de la Ciénega en luger de disminuen, ha

aumentado segn. eseguran los miemos Sres. Montalvo y Herree-
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ra, pr. lo tanto pues opina ¢. V. E. se sirva prevenir al
Escmo, Ayto. que lleve adelente y proceda sl remate de la
Ciénega pr. el precio de la prima. tasacn. fba. en el afio
de mil ochocs. veinte y une 6 lo q. V. E. estime mis confore
me." Y estandolo S. E. con ese dictamen lo trasledeba al
Escﬁo. Ayto, con el fin a g. pr. su parte se contrahe con
devolucn. de los espedtes.~ Lo q. oido pr. el Cavallero Sindo.,
man1fesh§ g. si habia sido de opinidn qe. la subhasta se hi-
ciese or. el abaluo de los Sres, Montalvo y Herra. fue pr.
ser la mas alts para hacer la venta al contado, supuesto q.
la prima, se realizd teniendose presente g. se iba & proce-
der & ella & censo, siendo on este caso muy diversas las
clrcuggtancias del dinero efectivo q. en el die vale un doce
pr. clento, y el censo g, solo d& un cinco. En su 1ntelig&.
se acordd q. se agregue dho. oficioc & su esp&e. y se pese &
los Srcs, Coms. pa. g. dispcngan lo conuucente. :
DL, J———— - 1837

3N CABILDO DE':TD” ENERO DE 1837, PARTICIPACICN DEL RUMATE
DE 10S LOTSS NS. 10, 11 Y 12 DE IA CIENAGA AL MARQUES DE
BSTEBA DE LAS DELICIAS POR EL IHT?GRO PRECIC DE LA TASACICR,
SIENDG AYROBADC POR EL GCBIERNO, SEGUN CABILDO DE 5 DE MKYO;
EN L MISNC CATIDO DEJ)DE ENERO DE 1837 SE TRATC DE NO Ha-

BER POSTORES PARA 10S FESTANTES LOTES, 10 QUE SE CONFIRMO EN
CABILDOS DE 2% DE ENERO Y 3 Y 9 DB FREBEERO.
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SOBRE FERROCARRIL. -1837-

Cabildo dedinario de 20 de emero de 1837,

Como los Sres, Coms. dieron cuente de un oficio del
Escmo. Sr. Pte. Gobr. y Capn. Gral. del dia de ayer en q.
incerta la contestacn. dada pr, la Rl. Junta de Fomento al
que se le pasé pa. que designara el lote de la Ciefiega en
que habia de tomar las cien varas en cuadro de terreno q. se
le ha vendido pa. los almacenes de la obra del camino de hie-
rro, menifestando dha. Rl. Junta q. lo hacia en el marcado
con el no. cinco y que dichasien varas deberan hacer frente
al camino que va del Cerro & Pﬂg%es Grandes ; Se acordd g,
agregado & su respectivo Espte., dho. oficio, se pasase 4 los
mismos Sres. Coms. y el Cavo. Sindico para q. informasen lo

q. se les ofreciese en el particular.
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Cabildo ordinario de 27 de enero dé 1837.

Los Sres, Co&s; y Sindo. Pror. Gral. & la vista q. se
les di6 del oficio del Escmo. Sr. Presidte. Gobr. y Capn,
Gral., en q. incerta el de la Rl. Junta de Fomento, designan-
do el lote no. cinco de los terrenos de la Cidnege para to-
mar las cien varas en ouadro q. se le han vendido, informaron:
que dho. lote, se compone de una cavalleria y tres cordeles
de tierra y pr. ser de inferior calidad estd tasado en custro
mil quinientos cuarenta y un ps. cinco rs. & razén de cuatro
mil quinientos ps. cavalleré? q. en las cien varas en cuadro

hacen diez mil planas que componen mas de nueve solares, y
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debiendo dar frente al camino q. va del Cerro &4 Buentes

| grandes, como dice la Rl, Junta, era claro q. el citado lo-
te queda sin ningn, merito para venderse el resto del terre-
no, pr. lo g. eran de opinion q. é»fin de evitar el perjuie-
cio q. se seguird de quedar sin venderse ese lote, se invite
& la memorada Rl. Junta de Fomento pr. el conducto del Escmo.
Sr. Presidte. Gobr, y Capn. GralQ &4 q. haga estensiva la ven-
ta al todo del terreno, aplicando el resto 4 lo q. tenga pr.
convte., suspendiendose en el entretanto la almoneda del es-
presado lote, Se acordé de conformd. con el parecer de los

Sres. Coms., y Sindo. Pror. Gral.
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SOBRE FERROCARRIL. -1837 .

En cabildo ordinario de 16 de marzo de 1837, en un papel
relacionado con asuntos de la esclavitud, decia el Regidor
D. José Frepniseco Rodriguez lo siguiente :

"El manaﬂtial de nuestra riqueze vista y ecsaminada, como
¥a* yo la veo y ecsamino, consiste en la agrigulta., esta en
los brazos que el memorable Padre Bartolomé de las Casas acon-
cejé convenientes para estas regiones, y esos mismof brazos
subsisten & la menera que los pajaros en la jaula, que perma-
necen en ella, mientras no tienen abierta la puerta, é en -
cuentran algun agugero, para aun que con dificultad restie
tuirse 4 su primitivo estado;- Lo cero del pais, su temperanmto.
y ciertas costumbres que estén en las entrafias de sus habi-
tantes no hacen posible que en la Ysla de Cuba se elabore la
azucar & & por otras manos, que por las de aguellos, No ol-
videmos ek proyecto de traer islefios de las Canarias para
los caminos de hierro, que no ha correspondido, aun abonando-

les lo qe. ningun emo de Yngenio puede pagar."
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SOBRE FERROCARRIL DESDE EL PUEBLO DEL COBRE AL
PUERTO DE CUBA. | -1837 .~

Cebildo ordimarie de 7 de abril de 1837,
En otro oficio dei%itado dia seis incerta S. E. el que
ntendte, de Egercito y Rl. Hacda.,
acompafiandole la insta. que le presenté D. Juan Hardy Consul

le pasé el Escmo. Sr.

de S. M. B. en Santiago de Cuba y D. Joagn. de Arrieta de es~
te vecindo. y ocomo. en solicitud de cedula de privilegio de
introduccion para asegurar la propiedad de un camino de ik
hierro desde el pueblo del Cobre al puerto de Cuba, & fin de
g. se pase & informe de esta Cérpnracién y de la Real Socie-
dad Patriotica para oir la opinién de ambos cuerpos sobre la
recomendable y ventajos@ empresa que tratan de realizar los
interesados ; y de conformd. el Esamo. Sr. Presidte. con la
consulta del Sr. 2sesor gral. primo. into., que también incer-
ta, lo trasladaba 4 este Esamo, Ayto; con la instancia acome
pafiada con el obgeto indicado. Se acordd que se pase & los
Sres, Coms., y Sindo. Pror. Gral. con la Rl, Ce&g. del asun=-

to para que informen,
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SOBRE FERROCARRIL. 1837.
Cabildo ordinario de 14 de abril de 1937.

~ Los Sres. Coms,. dieron cuenta de un oficio q. les habia
dirigdo. el Escmo, Sr. Pte. de la Rl., Junta de Fomento Conde
de Villanueva en diez dias del corrte., incertando el que con
la misma le decia la Comn. directiva del camino de hierro &
cerca de q. habiendo llegado & este puerto de los de Yngle-
terra y Estados Unidos mismo tiempo varios buques con
todo el hierro para el primr, tramo del camino, maguinas, lo-
comotrices, coches, carros y los seis nefanicos contratados
q. han de armar el tren de conducciones, era necesario en el
punto mds procsimo de la linea formar talleres y almacenes
provisioneles, en que ir alistandolo todo para que dentro de
dos meses pueda sbrirse el camino desde esta Ciudad al Beju-
cal, no siendo ningn. terreno mas & proposito q. el de las
cien varas cuadradas de la Ciénega pedides anteriormte. &
esta Corpn. ¥y que cogen las esquinas de los lotes numeros
cinco y ocho las cuales se pidiesen nuevamte. con la preferé.
q. recomiendan las razones espuestas y en el concepto de q.
le Junta las pagard pr. su valor legitimo, si en favor de la
gran obra 4 q, se aplican, no estubiere en las facudtades de
esta misma Corpn. conceder algun gemero de graeia ; y lo
transeribe al citado Esemo. Sr. Presidfe. de la mencionada
Rl. Junta 4 los Sres. Coms. para q. poniendolo en noticia de
este Escmo. Ayto, se sirva tomr en consideracion las razones
menifestadas y contestarle con la brevedad posible su determm.
& los efectos correspondientes, Se acordd que los citados

Sres. Coms. y el Cavallero Sindo. con presencia del espte.
del asunto informen lo q. crean convte.
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SOBRE FERROCARRIL DEL COBRE 4 CUBA. 1837 .=

Cabildo ordinerio de 14 de abril de 1837,

Los mismos Sres. Coms, y Sindo. ;kor. gl; concecuente a’
la vista q. se les dio del oficio del Escmo. Sr. Presidté. de
seis del actuel con que ascompsfié la instancia de D, Juan Har-
dy ¥ Dn. Joaquin de Arrieta en que solicitaban ceda. de prie
vilegic de introducen. para aéegurar la propiedad de un cemi-
no de hierro desde el Pueblo del Cobre al puerto de Cuba, in=
formaron : que consideraben recomendeble y ventajosa la ecita-
da emprese, y pr. lo tanto eran de opinion, que se concedie=~
se & sus autores el privilegic q. solicitsn, contestandose
asf al Escmo. Sr. Presidte. para que seSinva hacerlo al
Bsemo, Sr. Tnte. siendo muy obias las raéones que pudieran
manifestar para fundar su dictamen. Se acordd de conformd.

con el parecer de los Sres. Coms. y Sindo. Pror. gl.
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SOBRE BUGUES DE VAPOR QUE INTENTABA ESTABLECER D. CARLOS
DRAKE, DE CARGA Y PASAJEROS DESDE CARDENAS A IA GUANAJA
0 NUEVITAS, HAY ACUERDOS EN 10S CABILDOS ORDINARICS DE
14 DE ABRIL, 5 DE ¥AYO, 19 DE MAYO, Y 26 DE MAYO DE 1937,
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SOBRE FERROCARRIL DE CARDENAS A BEMBA., -1837-

Cabildo ordinerio de 7 de julio de 1837.

Tembién se leyd otro oficio del indicado Escmo. Sr.
Presidte, de cuatro del corrte; acompafiando la insta, q. le
hd presentado la Sociedad anonlna formada para construlr un
camino de hierro del puerto de Cardenas 4 Bemba, pare q, so-
bre lo q. manifiesta & cerca del privilegio sea pr. quince
afios y no pr. cinco como se le hé asignado en la Cédula, y
Qe lo mismo disfruten los dos ramales q. espresa, se sirva
_esta Corpn. informer & S. E. lo ¢. se le ofrezca., Se acordd
q. se pase & los Sres. Coms. y Sindo. Pror. Gral para que in-

formen.
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SOBRE FERROCARRIL ~1837-
Cabildo ordinario de 7 de julio de 1937,

Sevley6 une repn; de D, Franciseo Mufioz arrendo. del
lote no. oinco de los de la Ciénega en que solicita se le
rebaje la renta annual q. page pr. dho. lote pr. que hace
cerca de dos afios q. habiendo principiado sus trabajos en
ese puntd el Camino de hierro, se le ocupdé un pedazo consi-
derable de terreno pa. las obras allf comstruidas, y q. el
rebajo se entienda no solo pa. lo sucesivo, sino en las ren=
tas q. ya hd satisfecho. Se acordd, q. se pase & informe de
los Sres. Coms. y Sindo. ProrQ Gral.

D000 00000800000 0009RFCNCIEE DB 0020000600080, O.QO.'.C.’..D'.I.—
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Cabildo ordinerio de 14 de julio de 1937.
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Los Sres, Coms. y Sindico 4 la vista q. se les dié de
la repn, de D. Franco. Mufioz arrendo. de un lote de la Cidne~
ge en solicitud de q. se le rebaje de la renta la parte que
corresponda al terreno q. le han ocupado los Sres Comisiona-
dos del Cemino de hierro, informaron : q. era de accederse &
le pretn. de Mufioz, siempre que por este se califique, tanto
la certeza de lo que relata, como tambien la cantidad fija
del terreno cercenado, & fin de q.‘de esta manera se pueda
hacer una justa y proporcional rebéja, de jandose siempre &
salvo los dros. de este Escmo. Cuerpo para reclamar la di-

de los Sres. Comisionados del Camino de

debida indemm1zaéﬁf;

a’
bhierro. Se acordd de conformidad ¢on el precer de los Sres.
Coms., y Sindo. ¥ q. s¢ instruya &4 Dn, Franco. Mufioz para
que haga la caliticacidn Q. Se espresa,
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SOBRE, FERROCARRIL DE CARDENAS A BEMBA.  -1837-

Cabildo ordinario de 14 de julio de 1937,
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los mismos Sres. Cows. ¥ Sindo. teniendo presentes las
rezonss q. ha espuesto la Sociedad anonima pa. construir un
camino de hierro del puewto de CArdenas & Bemba, con el fin

3 ?prorrogue el termino del privilegio, opinaban :

que era de accederse & la solicitud de la espresada Sociedad
pr. parecerles de toda considn, los dos obstaculos q. han en-
contrado pa. llevar al cabo la empresa, pues no hay duda d.
en los cinco afios concedidos, es ilusoria la venta ja que se
les ofrece, si se atiende & q. lo menos q. han de invertir
en la construcen. del ferrocarril hén de ser dos afios, y es
imposible q. en los tres restantes pueda la empresa solven-
tarse de las gruesas sumas q. hd invertido y pr. consigte. ,
mucho menos puede reportar ninga, utilidad : q. era igualmte,
accequible el segdo. estremo de la solicitud de la referida
Sociedad, pr. que los dos ramales proyectados ven precisamte..
en la direcon. q. mas utilidad pueden proporcionar 4 los ha-
cendedos de aquellos puntos pr. hallarse radicados en ambos

rumbos los predios mes valiosos y productivos de la Ysla ;

concluyendo dhos., Sres. en que se conceda 4 la Sociedad la
prorroga G. solicita, Se acordd de conformd, con el parecer
de los Sres. Coms. y Sindo, y q, en esos terma. se conteste
el oéicio del Escmo. Sr. Prﬁsidte. de cuatro del actual, de-

volviendosele la insta. acompaﬁada.
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