. | LOS RUIDOS MOLESTOS = %
OTA SU PERJUICIO LA MAY D]
o mm ”BLACIGN EN LA IIA

‘Lﬁ demostré un survey. Claxons, frenos, ;:
motocicletas, victrolas, vendeq%r'es, motores;)

El 53.13 por ci;nfé de la poblar |
ci6én habanera estima que hay
dos molestos que deben ser sups-
midos en la capital, tales como 1@s
originados por los claxons y Ir
nos de automéviles y o6mnibus,
tranvias, motocicletas, vitrolas
eléctricas, motores, vecinos escan-
dalosos, animales, vendedores “am-
bulantes, nifios y basureros, segn
el “survey ” patrocinado por el
Ministro de Gobernacion, sefior Se-
. | gundo Curti.

El “survey” fué el realizado por

rsonal universitario especializa-
do, dirigido por una empresa de-

“Hrusted 1
‘Ml 1as siguientes: Si, 5313 por cien-

| ‘personas que ocupan Ppos
1| destacadas, tales como pro
‘1l en un 32.26 por ciento.

| “; Cuales son los ruidos mas mo-
.|| jestos en el lugar donde vive?”

A 1Al era preguntd “Nota]
m molestos en el barrio

donde vive?" las res uestas
‘to; No, 46.87 por ciento. Se des-
taca en la investigacion que: los
ruidos afectan mucho Mas. :

ios, gerentesy altos empleado
a los de medi de vida limitad

A la pregunta numero dos |

las contestaciones obtenidas fue-
ron las siguientes: Claxons y fre-
nos de autos, guaguas, etc., Tl 6
por ciento; trenes 0.94 por cien-
to; muchachos jugando 5.19 por
ciento; vitrolas eléctricas 6.16 por
ciento: motocicletas, 7.55 por cien-
to; animales, 2.36 D ciento; ve-
cinos 8.02 por ciento; vendedores
2.36 por ciento; motores de fa-
bricas, talleres ¥ similares, 8.46
por ciento; ¥ bulla de basureros,
1.89 por ciento.

“""Al hacerse el andlisis por ocu-

dicada a esta clase de investiga-

ones. Para hacerlo, se dividi6 a
la provincia de La Habana en 10
zonas que abarcaron los 43 ba-
rrios capitalinos, mas los de Ma-

rianao, Santiago de las Vegas,
Bejucal, San Antonio de Jos Ba-
fios, Alquizar, Quivican, Giiira de
Melena, La Salud, San Antonio d
las s y Batabané.

/ tigacién se realiz6 en-
tre los dias 26 y 27 del pasado
octubre, y se contrajo a los si-
ntes puntos: a) Intensidad en
molestan los ruidos a los ve-
s en cada una de las zonas

ueadas”. (b) Conocer cuales
los ruidos que méas molestan
en dichas zonas. c¢) Establecer el
estado de opinién en pro y en
contra de los carros altoparlantes,
con razones en uno y otro senti-
do; y d) Determinar las horas en
que deben circular los carros alto-
parlantes, en opinién de los que

';iensan qué deben p&?&i?i?se?uw

vamente.
El resultado del
cuestion fué el siguiente:
LAS PREGUNTAS

Para la confeccion del “survey”
se formularen las siguientes pre-
guntas: 1. ;Nota usted ruidos mo-
lestos en el barrio donde vive?
2. (Para preguntar,a los que di-
gan que si.) ;Cudles son los rui-
dos mas molestos? 3. ;Cree usted
‘que deben permitirse los carros al-
toparlantes debidamente reglamen-
tados? 4. ;Por qué? 5. (Para pre-
guntar solamente a los que opi-
nan que deben permitirse los alto-
parlantes). ;Qué horas del dia
estima usted mas apropiadas para
que circulen los carros altopar-

“survey” en |

paciones en esta pregunta, apa-
rece que los ruidos mas molestos
de todos son los de claxons, fre-
nos de autos, guaguas y otros ana-|
logos, contra los que se manifies-
tan los propietarios, gerentes ¥
altos empleados en un 66.67 por
ciento; los profesionales ¥ sub-
| profesionales en un 90.32 por cien-
to. Las zonas mas quejosas de es-
te tipo de ruido son las compren-
didas entre Prado y Galiano, de
e RNTERESE S NERSIINE AL

Belascoain a Infanta, Luyané ¥y
La Habana vieja..
MAYORIA CONTRA LOS
RUIDOS e T
A juicio de los investigadores
y atendiendo a los porcentajes
correspondientes, mas de la mitad |
de la poblacién investigada consi-
dera que existen ruidos molestos
en el lugar donde vive; por lo que
puede llegarse a la conclusién de
que tendria una muy favorable
| acogida cualquier medida que tra-
| tara de suprimirlos.

LOS CARROS ALTOPAR-
LANTES

A la pregunta namero 3.—;Cree
usted que deben permitirse los
carros altoparlantes debidamente
reglamentados?”, correspondieron
las siguientes réplicas: -Si, 6241

T ciento; no, 46.09%, y no sabe,
1.50%. Al hacer la clasificacion por
sexos se aprecia que los hombres
son ,mas partidarios de la regu-
ilacion de los carros altoparlantes |
que las mujeres; por edades, son
partidarias de la regulacién, en
'mayor escala, las personas entre
40 y 50 ahos; por razas, la negra
es propicia a la regulacién - en

un 70.59%. .

Jantes?

&



ves
‘estudiar los resultados ohtenidos

‘las correspondientes a los barrios

9)
L= e ‘/

En el analisis de la'respuesta
a. esta pregunta, por ocupaciones,
arroja que los mas enconados opo-
sitores a la regulacién de los alto-

parlantes son los profesionales y |

subprofesionales, v que la clase
obrera, por el contrario, proi)lcia
la reglamentacién en un 71.11%.
A la pregunta numero 4.—
“,Por qué deben permitirse los
carros altoparlantes?”, se dieron
las siguientes respuestas: “Resul-
ta un medio de informacién”,
14.46%; ‘“proporciona trabajo”,
30.92%; ‘“no molesta nada’”, 23.69
por ciento; “es un medio licito
de propa anda;, 11.65%; ‘“entre-
tienen’', '4.02% ™ “proporciona bue-
na musica”, 2.81%; “son benefi-
ciosos”, 4.02%; “siempre que se
cumpla la reglamentaciéon”, 6.83
por ciento; y, “le da lo mismoe” o
“no sabe”, 2.01%. AN y

En el analisis de esta respues-
ta, por sexos, llaman la atencién
los sl%ulentjes datos: consideran
que debe existir la regulacién por-
que proporciona fuente de traba-
jo el 34.71% de hombres y el 32.-
81% de mujeres,

porcionan buena mausica, el
por ciento entre las personas de

0 a 40 afios, y el 3.08% entre las |

de 40 “ 50 am'« i i
- RAZONES EN CONTRA

Los que fueron - preguntados
acerca de por qué no deben per-
mitirse los carros altoparlantes,
respondieron ‘en la siguiente for-
ma: “Porque producen ruidos mo-

adora se consigna que al

respecto a la pregunta que se re-
fiere a si debe permitirse nueva-
mente la circulacién de los carros
altoparlantes, los que respondie-
ron afirmativamente lo hicieron
recalcando que dichos carros de-
ben ser debidamente reglamenta-
dos en cuanto a volumen y horas
de circulacion. R

Obsérvase también que, a me-
dida que disminuye el “status”
econémico de la poblacién, gana
en simpatia la regulacién de la
circulacién de los carros altopar-
lantes, y en cuanto a las zonas/
se advierte que no simpatizan con
la circulacién de dichos vehiculos

del Vedado y Medina, El hecho
de que no se observe oposicién en
la implantacién de esta medida
en la zona de Miramar tiene NX
explicacién en que por estos lu-
gares no han ecireulado carros
altoparlantes con la profusién con

ﬁ

‘al hacer la|
clasificacién por edades, estiman |
que deben funcionar porque graoé ]

| deran que

lestos”, el 88.19%; “porque son in- | |
'soportables”, el 6.94%; y “porque
‘no dejan descansar”, el 9.72%.

- En el informe de la entidad in- ||

que lo han hecho en otras zonas
de La Habana.

’ rante las horas

Sin embargo, en otros térmi-
nos municipales en que se realiz6
la investigacién se ha encontra-
'do una opinién francamente fa-
vorable a la circulacién de los ca-
rros altoparlantes. G

Los que alegaron razones en
favor de los carros altoparlantes
fundamentaron su criterio, en

n proporeidn, . que consti-
tuyen una fuente de trabajo, y

|los que las expusieron contra,

se refieren en su totalidad a las
molestias ionan la voz
del anunci t,y a musica de los

discos. b 473 A
OTROS CRITERIOS

A Jla pregunta nimero 5.—
“;Qué horas del dia estima us-
ted mas apropiadas para que
circulen Jlos carros altoparlan-
| tes?”, las respuestas totales fue-
ron las siguientes: “a cualquier
hora”, 12.74%; ‘durante las ho-
ras laborables”, 34.91%; “por la
mafana”, 14,15%; ‘‘durante el
dia”, 14.i5%: “durante la tarde,
después de las tres”, 31.13%; vy,
“por la noche”, 83%.

aprecia que un 58.02% entre las
nas de 20 y 30 afios es par-

| tidaria de que circulen durante

las horas laborables, y los de la
misma eda%\ en un 34.57% consi-

eben circular después
de las 3 de la ‘tarde. Los propie-
tarios, gerentes y altos empleados
consideran .en un 34.38% que los
carros altoparlantes deben circu-

|lar durante las horas laborables,

{ en un 25.00% que después de
as tres de la tarde; los profesio-
nales y subprofesionales son par-
tidarios én un 52.38% de la circu-

en un 23.81% de auo, lo hagan du-

pleados consideran en un 42.68%
que deben circular durante las
horas laborables, y en un 25.61%
que después de las 3 p. m,, mien-
tras que los obreros son partida-
-rios en un 42.71% de que circulen
en horas laborables, y en un 26.-

%, de que lo hagan después

"Hecho el mauinogor edades se

lacién después de las 3 p. m., y

el dia; los em-

de las 3 p. m.
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