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ESTACIONAMIENTO DE
AUTOS SOTERF
EL PARQUE C]

NCONTRAR un lugar donde
Tor de cabeza niimero uno en
cualquier ciudad de algina
aficia y una gran preocu-
pacion para los comerciantes, in-

_dustriales, propietarios y usuarios

de automoéviles. Para los prime-
ros significa la amenaza de que
sus parroquianos, en la imposibi-
lidad de parquear su automoévil

" por el corto tiempo de sus dili-

gencias, se vayan a otro lugar
donde encuentren esta facilidad.
Esta circunstancia motivé en La
Habana el cierre de uno de sus
cines mas populares y esta ha-
ciendo perder clientela a teatros,
restaurants, tiendas, etc. :
ara los industriales represen-
ta ;as moiesﬁas 'cl'e’Tacm"“—g‘éE')‘r"fi%s-_
~de~sus prodictos; 1as difi-
cultades “en Ta_distribucién y el
facil acceso de su clientela. FEl
propietario de edificios, especial-
mente los de oficina y comercia-
les, vé como sus inquilinos se
mudan en busca de mayores faci-
lidades de parqueo, con la natu-
ral depreciacién de su propiedad
Yy la consiguiente baja de sus al-

- quileres. Por ultimo, todo el que

usa un automovil cuan do se diri-

e g1 10" primero que.
piénga s donde To dejara, v si su
diligencia 1a puede realizar en
ofro lugar donde se le facilite mas
parquearlo, optara gin duda por
esta alternativa.

Conocedor de esta situacion y

de las soluciones que se vienen
ofreciendo en las ciudades don-
de las fuerzas vivas, que son las
mas afectadas, estan alerta a to-
do lo que pueda significar retro-
€ES0 0 Progreso para sus negocios,
nos dimos a estudiar las posibili-
dades de solucién en La Habana
proponiendo al Ejecutivo, en ju-
lio de 1950 un Plan de Estaciona-
miento para la “Habana Vieja” vy
en el que formulamos los siguien-
tes principios: {
- 1.—EL ESTACIONAMIENTO de
autos es una funeién inherente al
TRANSITO.

2.—La prohibicién de estacio~

‘namiento de autos en la via pu-

blica facilitard la  fluidez del

3~La provisién de iArefaf i
Estacionamiento (solares o edifi-

" Por Honorato Colete ‘

|
cios) en propiedad privada es un
SERVICIO de UTILIDAD PU-
BLICA. )
4.—Este servicio puede y debe
prestarse por la iniciativa priva-
da. : |
5.—Algunos  parques ‘admiten |
un estacionamiento  subterraneo |
CONSERVANDO el area verde.
6.—SUPRIMIR PARQUES para
estacionar autos es un atentado in-‘
tolerable contra la salud de la
ciudad, i
Consecuente con esta iniciativa,

~ realicé un proyecto de estaciona-
de o _parques habaneros que

queo de utos con una inver-
sion de $1.300.000.00. Esta iniciati-
va fue sometida al alcalde Caste-
llanos en febrero de 1951 con
buena acogida de su parte. Nues-
tra gestion llegé a obtener finan-
ciamiento en los Estados Unidos
sobre una emisién de bonos, pe-
ro como aun no funcionaba el
Tribunal de Cuentas, esta posibi-
lidad tenia que aplazarse. !

En nuestro plan de estaciona-
miento de 1950 ya citado, afir-
mabamos que este urgente servi-
cio publico podia y debia pres-
tarse por la iniciativa privada
siempre que el Estado proveyera
los medios adecuados para movi-
lizar el crédito publico y las faci-
lidades necesarias para liberar las
propiedades seleccionadas para es-
tablecer los garajes de parqueo,
de los impedimentos legales que
lo imposibilitaban. Afortunada-
mente las Instituciones de Crédito
de que disponemos hoy permiten

ambas cosas y nuestro proyecto
para la utilizaci
el Parque Central puede realir
arse S costo al:

zarse’” 6 alguno para el Es:
tado o el Mumclpxq_.“ o s
; que Un proyecto de esta
indole si ha de acometerse a ple-
na responsabilidad, ha de estu-
diarse en todos sus detalles e im-
plicaciones, atendiendo los re-
requerimientos  técnicos propios
de la obra y los que se refieren
al transito de la zona; sus carac-
teristicas actuales y muy especial- {
mente los valores tradicionales y
de ambiente de este habanerisimo |
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" Parque Central, Como hemos rea-

lizado ese estudio conocemos las
caracteristicas del subsuelo y sa-
bemos que a la profundidad ne-
cesaria para una sola planta, el

agua que hemos de encontrar no |

ofrece dificultad alguna para el
proyecto, no asi si tratdramos de

- hacer dos o tres plantas en cuyo

caso, aunque técnicamente es

siempre posible el control de las

filtraciones, y el publico curioso

" 1o vé todos los dias en las obras

del tinel cuyas excavaciones es-
tan nueve metros por debajo del
nivel del mar perfectamente con-
troladas, encareceriamos la obra
a limites que harian 1mpos1ble su

Imanclammnto y operacién, apar-

te de que se disminuiria notable-
mente la eficiencia del servicio
que se ha de prestar.

;Habra algun habanero de co-
razon que vea con.gusto desapa-
recer su Parque Central? Estamos
seguros que no, y los muchos
afios que llevamos defendiendo en.
el Ministerio de Obras Publicas
los pocos parques de la ciudad nos
impedxrlan acometer este desatino,

hi aun cambiarle su caracter. El

Parque Central pertenece al arn-
biente histérico y tradicional del
primer medio siglo de la Repubh-
ca y cambiarlo seria atentar con-
tra un valor histérico. La estatua
del Apostol debe conservarse en
ese sitio por la misma razén apun-
tada; su representaciéon como
mentor de un pueblo es acertadi-
sima y tiene ademas el mérito in-
sustituible de haber sido costea-
da por suscripcién popular vo-
luntaria en los primeros anos de
la Republica. Pero no hace falta

~mucho esfuerzo para aceptar que

las condiciones actuales de

ables y que es

reconstr c-

ama su categoria, tal co-

016 prevee el p B'SEEE!U" e nos

m“ﬂ!""ﬂﬁ“ fﬁ%ﬁa stara bordea-

s orna-
mwm

a"'ﬁ“’c’b'fﬁ’ cion flo- |

~privilegiado de
nuestro chma puede ser perenne
y tal vez seria evocador cultivar

ra realizar su operacién., Ha pre-

_‘las rosas blancas de que hablara

el Apéstol. Las areas de sombra
que protegeran los bancos se pro-
veeran por pérgolas para cubrir
con enredaderas escogidas de tal
suerte que ofrezcan un colob dis-
tinto en cada estacion.

Una elemental consideracion de
las corrientes de transito en esa

zona no aconsejaria jamas partir

el Parque en dos para unir San
Rafael con Obispo; es muy ele-
mental el conocimiento de que
un cruce mas empeora el transi-
to, para que cayéramos en ese
error. Por igual razén seria ina-
ceptable que invadiéramos las
calles actuales con las rampas de
entrada y salida cuando caben den-
tro del area del Parque y pueden
mtegrarse con su disefio sin ofen-
|\ der la estética ni empeorar el
transito. Las rampas de entrada
estan situadas en los puntos de
menor congestion de transito de
la zona, y las de salida estan pro-
‘tegidas por sendos semaforos. No
consideramos que sea mérito ex-

: cepciohai que obtenida la conce-

'sibn, se realice la obra sin costo
‘alguno para el Estado o el Muni-
cipio, pero en un pais donde to-
do se espera de los Organismos
oficiales y donde la ciudadania ha
dado escasisimas muestras de es-
piritu de empresa para obras de
beneficio - procomunal, esta cir-
‘cunstancia tiene al menos el mé-
rito de la e]emplarldad

‘ TACIO

es cubana, constatuida conforme a
las leyes del pais, aporta capital
propio 'y se acoge a los Organis-
mos para estatales de crédito pa-

icifando de cada uno 1& parte co-

rresponchente con arreglo a las 1e-‘ g

leyes, solicitudes que han sido
reiteradas en marzo de 1956.
~ La concesién que se solicita se
refiere exclusivamente a la utili-
zacion del subsuelo del Parque
Central durante cincuenta afios, a

cuyo vencimiento pasa a ser pro-

pledad del Mumcxpm.
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