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EL TUNEL DEL ALMENDARES



LAS OBRAS 'D E  FO M EN TO

PROYECTAN A B R IR  EL TUNEL DEL  
A L M E N A R E S  EN 0 4 T L R R E HE J0 5 2

T e n d r á  525 metros ,  164 sumergidos . . .  Su costo será 
de $5.495,698.25, anunció  el ingeniero Catflos Hevia

(V ea fo to  en , 
la  pág ina  26)

Con un  largo  de 525.80 m etros, 
es decir, m ás de cinco cuadras, 
de Jos cuales 164 m etro s e s ta rá n  
sum ergidos, la  Comisión de F o 
m en to  N acional co n stru irá  un tú 
nel bajo el río  A lm endares, p rec i
sam en te  en el lu g ar que ocupa 
ah o ra  el pu en te  de A utobuses M o
dernos, según inform ó ay e r en una 
conferencia  de p ren sa  el ingeniero 
C arlos H evia, p res iden te  de aquel 
organism o. E l costo de esa ob ra  
s e rá  de $5.495,698.25, y  aunque se 
h a  convenido en que no e s ta rá  t e r 
m in ad a  sino en 16 m eses, se confia 
en  que el túne l podrá  se r ab ierto  
a l trá n s ito  público el 10 de octubre 
de 1952.

L a  Com isión de Fom ento , oído 
el p a rece r de los ingenieros con
su lto res , la  F red e rick  S n are  C or
p o ra tio n , y  por acuerdo  unánim e, 
acordó  re a liz a r  la  ob ra  por el sis
te m a  de adm in istrac ión , pero  con
tra ta n d o  p a ra  ello los servicios de 
la  R aydm ond C oncrete  P ile  Co. 
(C o n stru c to ra  M o rr), que acaba  de 
te rm in a r  p a ra  la  p rop ia  Comisión 
e l p u en te  G u iteras. E sa  em presa 
a su m irá  la  dirección, ejecución y 
adm in istrac ión , supervisión y re s 
ponsabilidad  técn ica  del trab a jo .

■El ingeniero  H evia com enzó in 
fo rm ando  que han  llegado a C uba 
los p rim eros equipos que se u sa rán  
en la  construcción  de ese túnel, 
que fa c ili ta rá  el trá n s ito  en tre  L a 
H ab an a , M arianao  y  el occidente 
de Cuba, po r debajo  del rio  A lm en
d ares , y  que s e rá  com enzada a l

final de la  calle L ínea, en el V e
dado. Luego ofreció los siguientes 
porm enores:
)V E 1 .au m en to  de trá n s ito  en tre  

los m unicipios de La H abana  y 
M arianao, especialm ente por la  zo
na baja  del Vedado, M alecón, C al
zada y L ínea es de ta l n a tu ra leza  
desde hace varios años, que el 
puen te  de C alzada o de P ote , $e- 
su lta  insuficien te  p a ra  el volum en 
de vehículos que por él c irculan , 
con los perju icios que el trá n s ito  
dem orado ocasiona. E s ta  rea lidad  
com probada por m edio de censos 
llevados a  cabo en las zonas de 
circulación m ás ac tivas del V eda
do, llevó a l P res id en te  de la  R e
pública, docto r C arlos P rio  Soca
rra s , a  o rd en ar a  la  Comisión de 
Fom ento  el estudio  y la  resolución 
del p rob lem a p lan teado .

“Los técnicos de la  Com isión 
acom etieron  en seguida el estudio 
del problem a, y  llegaron  a  la  con- t

clúsión de que debe constru irse  
u n  tú n e l o puen te  que u n a  la  calle 
L ínea, del Vedado, con la  A ve
n ida  de Colum bia, en M iram ar, 
siem pre que cualqu iera  de esas 
e s tru c tu ra s  se haga  con cu a tro  
sendas de trán sito , dos en cada d i
rección, y que la  construcción no 
in te rru m p a  el trán s ito  fluvial por 
el río.

T U N E L, NO P U E N T E
"T an to  los técnicos de la  Comi

sión como los de la  F red e rick  S n a
re  C orporation , consu lto r de las 
o b ras de Fom ento  y en tidad  de 
g ran  experiencia  en m a te ria s  de 
ingeniería , l le g a ro n ^  la  conclusión 
de que debe constru irse  un  túnel 
y  no un puente, ya que, de p re fe 
rirse  el puente, ten d ría  que se r de 
elevación suficien te  p a ra  no in te 
rru m p ir el trá n s ito  en el río  A l
m endares, lo cual h a ría  necesarios 
g randes aproches de no m enos de 
300 m e tro s  en cada m argen , con 
m uy elevado costo.

“Un puen te  de sem ejan te  ele
vación in te rfe r ir ía  visib lem ente la 
e s té tic a  del paisaje, ex trem o éste  
que com probaron prev iam en te  los 
técnicos de Fom ento  en d is tin ta s  
investigaciones rea lizadas en E s ta 
dos Unidos, las cuales d e te rm in a 
ron que las e s tru c tu ra s  elevadas 
re s ta n  valo r a  la  propiedad te r r i 
to r ia l adyacen te , m ien tras  qu€ las 
e s tru c tu ra s  deprim idas, como son 
los túneles, no tienen  defecto p e r
judicial alguno o tienden  a incre 
m en ta r el valor de aquélla.

“Adem ás, p a ra  desechar la  idea 
del puen te  los técnicos de Fom ento  
han  tenido en cuen ta  las lim ita 
ciones de a ire  y  luz que im ponen 
las e s tru c tu ra s  elevadas, y  que, 
po r el contrario , la  am plitud  de 
espacio acom paña a toda e s tru c 
tu ra  deprim ida.

“P o r todas esas razones se ha 
decidido la construcción del túnel, 
que se rá  la  ob ra  de ingeniería 
m ás grande que se efectúe en 
Cuba. E l Gobierno au tén tico  h a  
constru ido  el puen te  m ás grande 
de Cuba, y ah o ra  re a liz a rá  la  obra 
de ingen iería  de m ayor enverga
d u ra  con este  túnel, cuya  im por
tan c ia  y beneficios se rán  fác il
m en te  apreciables.

E l  túne l te n d rá  una longitud  
to ta l de 525.80 m etros, es decir, 
m ás de cinco cuadras, de los cua
les 164 m etro s co rresponderán  a 
la  p a rte  sum ergida, 206.80 m etros 
al aproche descubierto  en la  calle 
L inea, en el Vedado, y  155 m etros 
a la p a rte  descub ierta  en M iram ar. 

“Los anchos de las vias se rán
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de 6.50 y 4.50 m e tro s; cada p a r 
de sendas de tán s ito  e s ta rá  lim ita 
do por un  contén de 25 cen tím e
tro s  de a lto  y 30 cen tím etros de 
ancho por el lado correspondien te  
a  la  divisoria cen tra l, y  por el o tro  
lado, po r un  contén  de 25 cen tí
m etro s de a lto  y  75 cen tím etros 
de ancho, p a ra  dar acceso al túnel 
a l personal de servicio y v ig i
lancia. .

"Como es necesario  p reven ir los 
efectos dañinos a la  salud hum ana 
del monóxido de carbono desp ren 
dido de los m otores de los vehícu
los, se ha  p royectado un  sistem a 
de ventilación  m ecánica sencillo, 
consisten te  en ven tiladores o ex
tra c to re s  de a ire  del tipo ce n tr i
fugo, que accionarán  el a ire  vicia
do del tú n e l a  trav é s  de re jillas  
espaciadas a todo lo largo. Se 
ca lcu la  que la  can tidad  m áxim a de 
a ire  p a ra  ven tilación  se rá  de 300! 
m il pies cúbicos po r m inuto , que* 
es la  req u erid a  por las norm as 
n o rteam ericanas de sa lub ridad  en 
obras de este  tipo.

"P a ra  la  ilum inación se em plea
rán  lám paras fluo rescen tes que 
reú n an  las condiciones de m áxim a 
economía, eficacia lum ínica y con
servación, son m ás re s is ten tes  a 
la  hum edad, a  las vibraciones y a 
la  caída del voltaje, y  p rinc ipa l
m en te  ofrecen m enor in tensidad  
de deslum bram iento , evitando con 
ello los accidentes.

"Con el fin  de ev ita r  el efecto 
de ceguera  m om entánea  que su fri
r ía  el au tom ovilista  al p a sa r jx>r
la  in tensa  lum inosidad so la r ex
te r io r a la  re la tiv a  del tú n e l en 
horas del día, y  aplicando norm as 
y  experiencias europeas y  n o rte 
am ericanas, se h a  p royectado  una  
variación de la in tensidad  de la 
ilum inación a rtific ia l en los p o r ta 
les de e n tra d a  h a s ta  una  longi
tud  suficiente, p a ra  que se pueda 
producir una  acom odación g radual 
de la  pupila de los conductores 
de los vehículos c ircu lan tes por el 
túnel. E s ta  ilum inación a rtific ia l 
v a ria rá  su in tensidad  au to m á tica 
m ente, por m edio de células fo to
eléc tricas, de acuerdo con la  in 
tensidad so lar en el ex terio r. P o r 
a noche, la  ilum inación s e rá  uni- 
:orme.

E L  TRA N SITO
"L as salidas del túnel, ta n to  en 

la  p a rte  del V edado como en la 
de M iram ar, se han  proyectado 
procurando dar la m ayor facilidad 
posible a  la  circulación del trá n s i
to  en las calles adyacentes sin m e
noscabo de la eficiencia de c ircu 
lación a trav és  del túnel. E n el 
Vedado, zona com prendida en tre  
la  calle 20 y  la m argen  del río, 
se en sanchará  lo  sufic iente  p ara  
d e ja r a  cada lado del aproche del 
túnel una calle de dos sendas que 
perm ita  la  circulación de los ve
hículos que, tran s itan d o  por L í
nea, no ten g an  que e n tr a r  o  sa lir  
del túnel.

“E l cruce de la  calle L inea por 
las calles 20 y  22 q uedará  in te 
rrum pido, pero no asi el de la 
calle 24, donde se co n stru irá  un 
paso superio r de quince m etro s y 
m edio en tre  contenes.

“E n  M iram ar se ha proyectado 
pro longar la  divisoria c en tra l m ás 
allá  de la  en trad a  del túne l has
ta  la calle 10 (A venida Ram ón G. 
M endoza) que se rá  el p rim er pun
to de cruce d irecto  a este  lado 
del rio, facilitando  con ello el 
trá n s ito  ajeno al túnel.

D O S ETA PA S
“P a ra  m an ten e r el tráfico  sobre 

el río  A lm endares, la  construc
ción del tú n e l se h a rá  en dos e ta 
pas. L a p rim era  p a rte  del tra b a 
jo se rá  rea lizada  en la m argen  de 
M iram ar. Al com pletarse  esta  por- 

.ción del tú n e l con su aproche co
rrespondien te , la s tab la -es tacas 
se rán  rem ovidas y  usadas en la 
p a rte  del túne l que corresponde a 
la  m argen  del Vedado.

"E l comienzo de los trab a jo s  
por M iram ar es im puesto  en  gran  
p a rte  por la n a tu ra leza  del te r re 
no, que requ iere  el em pleo en esa 
m argen  del río de tab la -es tacas  y 
vigas m ás la rg as que las que se 
u tiliza rán  en la  p a rte  del V eda
do. L a  construcción com enzará con 
la h inca  de las tab la -es tacas de 
acero  p a ra  las a tagu ías, ta n to  en 
t ie r ra  como en el rio, con equipo 
flo tan te .

^  U N ID A D ES
“E n tre  las principales unidades 

que se rea liza rán  figu ran  la  cons
trucción de 20,122 m etro s lineales 
de p ilo tes de m adera ; 19,146 de 
acero; la  excavación de 61,668 m e
tros cúbicos de t ie r ra  bajo el agua 
y 18,206 en seco; 4,432 m etro s cú
bicos de inyecciones de caldo de 
«em ento  p a ra  sellaje de c im en ta
ciones; 22,500 qu in tales de acero 
en b a rra s  de refuerzo  p a ra  horm i
gón; 15,978 m etro s cuadrados de 
pavim ento  nuevo y  5,084 de ace
ras , y  34,289 m etro s cúbicos de 
horm igón de d is tin tos tipos.

SE LE C C IO N  D EL  CONS
TRU CTO R

"P o r t r a ta r s e  de una  obra  de 
c a rá c te r  u rgen te , debido a  las de
ficientes com unicaciones de La 
H abana con M arianao  y la  región 
occidental del pais, sobre todo en 
!as horas de m ás in tenso trán sito , 
así como con el propósito de no 
in te rru m p ir la com unicación flu
vial p o r el rio  A lm endares, y  te 
niendo en cuen ta  el m al estado 
del puen te  de acero de báscu la  de 
la calle Calzada, y  p rincipalm en
te  por tr a ta r s e  de una obra de 
ca rá c te r , especializado, pues nun
ca se ha  hecho en Cuba una sir 
m ilar, la  Comisión de Fom ento  
N acional, por acuerdo unánim e de 
todos sus m iem bros, oida J a  re-



com endación fo rm ulada  al efecto 
por el ingeniero  consultor, F r e 
derick  S nare  C orporation , y  por 
in ic ia tiva  del P res id en te  de la  R e
pública, ha  resuelto  llevarla  a  ca
bo por el sistem a de ad m in is tra 
ción, pero  co n tra tan d o  los servicios 
de la  R aym ond C oncrete P ile  Co. 
(C o nstruc to ra  M orr), en tidad  nor
team erican a  de reconocida capa
cidad en la m a te r ia  y  que acaba 
de co n stru ir p a ra  la  propia Co
misión de  F om ento  N acional el 
puen te  “G u ite ras”, orgullo  de Cu
ba, p ara  que se ocupe de la  di
rección, ejecución, adm inistración , 
supervisión y responsabilidad  téc 
nica de la obra.

SISTEM A  ESCO G IDO  '
"E l sistem a de ejecución esco

gido p a ra  la  realización  de las 
obras es ex ac tam en te  igual al que 
em plea el gobierno n o rteam erica
no en obras de envergadu ra  y de 
esta  na tu ra leza , ya  que, de subas
ta rse , los precios re su ltan  m uy a l
tos, por el g ran  núm ero  de im pre
vistos que acostum bran  fija r  los 
licitfidores, an te  la  im posibilidad 
de conocer de an tem ano lo» pro-

| blem as que co n fro n ta rán  en los 
trab a jo s  bajo agua y el riesgo que 
rep resen tan , inclusive pérd idas de 
vida en tre  el personal técnico  y 
obrero.
COSTO Y COM IENZO D E LAS 

OBRAS
“E l costo to ta l de las obras que 

se e je c u ta rán  ha sido fijado por 
los técnicos de Fom ento  en $5.495,
698.25, encon trándose incluidos, en 
dicha sum a 255Z2Q0 que se em 
p learán  en la adquisición de los 
equipos necesarios p a ra  la  rea li
zación de los trab a jo s ; $84,530.20 
p a ra  gastos del ingeniero  consúP 
to r; $42,265.10 p a ra  gastos de ad 
m in is trac ión ; S63.397.65. p a ra  su
pervisión al pie de obra; $12fiJ95 
con 30 cts. p a ra  gastos im prev is
tos y $400.000.00 p a ra  honorarios 
de la  en tidad  c o n tra tis ta . Sin em 
bargo, del costo to ta l de las obras 
se reb a ja rán  $721,270.00, sum a 
és ta  que se reem bolsará  a la  Co
m isión a la  term inación  de los t r a 
bajos por concepto de ven ta  del 
equipo y m ateria les, t a l e s ' como 
vigas de acero.

“A fin de no in te rru m p ir el 
j trán s ito  en tre  La H abana y M a

rianao  y  de ev ita r m olestias al pú 
blico, los trab a jo s  de construcción 
del túnel no com enzarán oficial
m ente  h a s ta  m ediados o fines de 
octubre, en que ya se h ab rá  des
m ontado el ac tua l puen te  cons
tru ido  por A utobuses M odernos, y 
fabricado uno provisional de m a
dera para le lo  al puen te  “P o te”. 

f,El plazo de ejecución de las obras 
se ha fijado en 16 m eses, pero se 
espera a b rir  al trá n s ito  el túnel 
el 10 de octubre  de 1952.”

R EC O RR ID O  PO R  MATANZAS
E l ingeniero C arlos H evia re a 

lizó el domingo un reco rrido  por 
la  provincia de M atanzas, inspec
cionando las obras que allí cons
tru y e  la Comisión. Su p rim era  vi
s ita  fué al puente  G uiteras, que 
e s tá  ya p rác ticam en te  term inado, 
y  tam bién  a  la  pérgola  que da
rá  acceso al m onum ento a G uite
ra s  que se  lev an ta rá  en el m ira 
dor sobre el C aním ar. E l ingenie
ro  H evia inform ó, que cen tenares 
de personas v isitan  esos lugares 
elogiando la m ajestad  y grandeza 
del puen te  y  lo p in toresco del p a i
saje.

De M atanzas siguió H evia a 
C árdenas, donde se le unieron el 
G obernador de la  provincia, doctor 
R aúl Soberón; el ex  rep resen tan te  
C. A rm enteros; los a sp iran tes  a 
legisladores R ubén M endiola y  J u 
lio C ervan tes; Leopoldo Vega, ex 
alca lde de C árdenas; los alcaldes 
de M áximo Gómez, C arlos Rojas 
y M artí; el p residen te  del PR C  en 
M arti, señor “T a ta ” A lberto, y 
g ran  can tidad  de políticos au té n 
ticos y  hom bres del pueblo.

Inspeccionó H evia las obras de 
lim pieza del canal Roque, ta re a  
que realizan  los tra c to re s  sum er
gidos en el agua, que a veces lle
ga a  los hom bros de los conduc
tores.

C erca de M áximo Gómez, una 
ca rav an a  dirigida por José M. Gon
zález, Ju a n  Sotolongo, José Caba- 
nela, secre ta rio  del sindicato del 
c en tra l “Guipúzcoa” , y otros, re 
cibió al p residen te  de Fom ento, 
rogándole se tra s la d a ra  al A yun
tam iento , fren te  al cual fué ovacio
nado por una nu trid a  m ultitud .

Se im provisó un m itin , que in i
ció Ju a n  L um iet, concejal de ese I 
T érm ino, el cual dijo: “El cam pe- i 
sinado, que hab ía  perdido la  fe en 
las prom esas de los asp iran tes  a 
puestos electivos, la  e s tá  recupe- ' 
rando  en cuan to  a l ingeniero  H e
via se refiere , porque ve que las 
obras no se p rom eten  sino se  re a 
lizan, y  po r ello los vecinos del 
barrio  La T eja  vienen a ex p resar
le su g ra titu d  y a  conocer perso
nalm en te  al honesto p residen te  de 
la Comisión de Fom ento y cons
truc tivo  fu tu ro  P residen te  de la 
R epública”.

Le siguió Blás B astansu ii, p re 
sidente  del Com ité P ro  C a rre te ra  
al barrio  de Los M arti, y  dijo: “Me 
he afiliado al PR C  autén tico , e s
pecia lm ente p ara  defender la  can 
d id a tu ra  presidencial del ingeniero 
H evia”.

Respondió el p residen te  de F o 
m ento  en breves frases. D ijo: “L a 
República e s tá  llena de obras co
m enzadas por d istintos gobiernos, 
pero lo im portan te  p a ra  los pue
blos no es com enzarlas, sino te r 
m inarlas. Fom ento  no se sa tisface  
con las p rim eras piedras, sino 
cuando inaugura  una  obra  que va 
a b rin d a r b ienestar, a b rir  vias de 
comunicación, c rea r fuen tes de r i 
quezas”.



Seguidam ente, el ingeniero H e
via, con su  com itiva, reco rrió  to 
do el trazad o  de la c a rre te ra  a 
Itabo , reg resando  nuevam ente por 
M arti y  M áximo Gómez y siendo 
aclam ado a su paso por los veci
nos a todo lo largo  del trayecto .

Casi de noche llegó al em barca
dero del c en tra l "G uipúzcoa”, don
de em barcó p a ra  te rm in a r  la  se
m ana en  descanso pesquero.

R esum iendo sus im presiones el 
ingeniero  H evia, declaró:

“E sta s  obras e stán  m archando  
a  ritm o  acelerado, d en tro  de las 
especificaciones de cada con tra to . 
E s ta rá n  te rm inadas den tro  del 
tiem po convenido y adem ás e s ta 
rá n  bien hechas, con solidez y con 
belleza, p a ra  que perduren . -

“A dem ás de la innegable u tili
dad del puen te  G u iteras al acor
t a r  las d is tancias en tre  M atanzas 
y V aradero , e s ta  obra, el m irador 
y  eL m onum ento  a  G u iteras o fre
cerán  a los tu r is ta s  y  a  los propios 
cubanos, pa isa jes y  perspectivas 
de incalculable belleza; y  a tr a e 
rá n  m illares de v is itan tes  que po
d rán  ap rec ia r e s ta  g ran  obra, he
cha con dinero cubano y por un 
gobierno cubano rea lm en te  p re 
ocupado de sus g randes deberes 
con la  nación”.



ASPECTOS. — A un costo de 
$5.495,698.25, la Comisión de 
F om ento  N acional in ic iará  en el 
m es de octubre  la construcción 
de un túne l de doble vía, bajo 
el río A lm endares. Explicó el in
geniero  C arlos H evia, presiden-

i te  de la Comisión, que se esco
gió el sistem a de túnel y  no el 
de puente, por su  m ayo r consis
tencia  y u tilidad  y p a ra  no a l
te r a r  la  e s té tica  del paisaje. 
Aunque no e s ta rá  term inado  sino 
en 16 meses, se p royec ta  que el

túnel sea ab ierto  al trán s ito  el 
10 de octubre de 1952. E n la  p a r
te  superior, un aspecto  del puen
te constru ido por A utobuses Mo
dernos y  que d esaparecerá  al ser- 
constru ido el túnel. Después, un 
p lano  del río, las p a rte s  del Ve

dado y de M iram ar, que se rv irán  
de e n tra d a  al tú n e l y  el lu g a r 
que ocupará  éste. Abajo, los 
aprovechos o en trad as  del túnel, 
en el V edado y en M iram ar. V ea 
inform ación en la  pág ina  prime» 

ra . (F o tos o fic ia les).
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rre ra , Cusa González. TRINIDA1 
E. W. M iller y  A rtu ro  Milleri 

ZAZA D EL  M ED IO: Felipe £  
mez C anales y  fam ilia. SAlÍTi 
CLARA: Zoila Alba F ernánd  
R egla A lba Fernández, Delbis Ce 
de Alba.

C A IB A R IE N : M anuel de la  P 
Em ilio de la Paz, el doctor 1 

ando Delgado. CIEGO D E A ' 
Leopoldo F igueroa. MORO 

uan R osa Rodríguez y fanü! 
AGUA LA GRA ND E: Severo I 
o, R oberto  Rodríguez y señor

TR E N  C EN TRA L '

P o r  el tren  cen tra l salieron a 
:he m arte s  hacia SANTIAGO. 
UBA: C arm en L larch  de-B o  
1 docto r José Angel Be 
uarch , el com andante José Vi 
s, Angel Providencia. M ar 

ío n ta n é  P lanas, Isabel T rillo  
, A relis Remos Poli.
E ste la  L afita  N avarro , Enri 

ellón T aquechel, su esposa 3 
esta  Solórzano, el doctor Ra 
rendes F ajardo , Silvia Gonz 
.uiñones, Angeles Portuondo, 
o rah  Mancebo, E lsa  C aris1 Ca.1 
ell. *

José M artínez Caro, su es) 
u ro ra  A larcón y sus hijos C 
Lourdes, M arta  M osquera 

et, Joaquín  Sánchez, su  es 
u ro ra  A laber, D olores Día: 
,aborí, Angelina Portuondo 

: ancourt, José M aría L astre . 
A N TILLA : N enita Palm a i  

¡ ¡ ¡ l ie .  M ANZANILLO: R afael ( 
ís F e rrás , M iguel Salvador U 
o, O lga A lm eida Fonseca. í 
U IS : D elia M orales Urg; 
CTORIA D E LAS TUNAS: 

ando López F ernández. 
H OLG U IN : Isidoro Curi, R< 

o O rtega  P authel, R ichard 
raza  C onsuegra, R oberto S 
icentico T orres, D onato Ma 

sabel Diabo, O lguíta de Alt 
e A billeira y  su h ijita  Olg 
ulio C. Alfaro.

B AY AMO: el doctor Alí 
uardo  C arvajal, Jesús Mat 

C arlos F. Fernández f 
AYARI: A lbertina F e rre r
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Señala Hevia 
Los Gastos 
Del Túnel

y\ -H ace una Relación  
de las M aquinarias 
Adquiridas a ese fin

Inform ó ay er el ingeniero Carlos 
Hevia, p residen te  de la Comisión 
de Fom ento  N acional, que h a s ta  la 
fecha* el organ ism o que preside, 
hab ía  im portado  de los E stados 
U nidos de A m érica,, con destino a 
las ob ras de construcción del ¿ú- 
nel del A lm endares, equipos pesa
dos y m ateria les  por valor de: 
$627,476.02.

E n tre  las p rincipales unidades 
" im portadas h a s ta  ah o ra—agregó 
el ingeniero  H evia —  fig u ran  3 
equipos de perfo rac ión  valuados en 
$94,886.84: y  g rú a s  con d rag as  de 
g randes dim ensiones, adqu iridas 
al costo de S162.909.57 y  18 cam io
nes de v e rte r  cem ento, de tr a n s 
p o rta r  equipos pesados y de volteo, 
valuados en S105.640.94.

Los principales m a te ria le s  im 
po rtados han  sido 1,213 pilo tes y 
367 vigap de acero , de enorm es 
proporciones, adqu iridas en los E s
tados U nidos de A m érica, a  los 
costos de 5109,855.52 y $55,039.95, 
respectivam ente.

C ontinuó infonm ando el rngenio- 
ro H evia, que la im portación  de

estos equipos y m ateria les, está 
dando a los trab a jad o re s  un r i t 
mo m uy acelerado, estando com 
p le tam en te  seguro  de que, antes 
de que el p residen te  Prio  recese en 
su m andato  el 10 de octubre  de 
1952. quedará  ab ie rto  al público 
el túnel de! A lm endares, resolvien
do defin itivam en te  el p roblem a del 
trán s ito  en tre  La H abana, M aria- 
nao y el O ccidente de Cuba.

T am bién inform ó el ingeniero 
Hevia. que ya se encuen tran  muy 
adelan tados los trab a jo s  de cons
trucción  del puen te  provisional que 
se in s ta la rá  al final de la  calle 11, 
en el Vedado, nroeediéndose próxi
m am en te  a desm ontar el actual, 
constru ido por A utobuses M oder
nos. S. A., en la calle Línea.

P o r últim o, expresó el ingeniero 
H evia, que, debido a la necesidad 
de m an tener el trá fico  sobre el 
río A lm endares. la construcción 
del túnel se e s tá  haciendo en dos 
etapas, una  que ya se e s tá  llevan
do a cabo aceleradam en te  en las 
m árgenes de M iram ar y la o tra  
que ha com enzado por la calle Lí. 
nea.



Gráficas de Antaño: El “Bongo”

>' ..-vé
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A hora que e s tá  a  p u n to  de in au gu rarse  un tú n e l que con d ucirá  a los h ab an eros, p oseí
dos d el vértigo  de la  velocid ad , por debajo d el río A lm endares, n o  ta n  cau d aloso com o  
a n tes, re su lta  oportuno ofrecer a n u estros lectores e s ta  grá fica  que n os m u estra  la  for
m a en  que se cruzaba de u na a  otra  orilla  a n te s  de que se lev a n ta ra n  los p u en tes que 
u nen  a la  ca p ita l con M arianao. Un p on tón , a l que las g en tes  llam ab an  “e l b on go” ser
vía p ara traslad ar los veh ícu los, len to s y poco e leg a n tes , de tracc ión  an im al, s in  a fa n e s  
de correr, s in  b ocinazos im p erativos, sin  p risa , en  fin , de un  térm in o  m u n ic ip a l a l otro. 
El bongo era m ovido por m edio de sogas, a tra íd o  de orilla  a orilla  con  m ás le n titu d  que 

J    un bote de rem os. " T - "
i .



“UNA OBRA FORMIDABLE DE INGENIERIA, 
LA DEL TUNEL BAJO EL RIO ALMENDARES”

b a t is t a

“A unque op u esto  a la constru cción  del tú n el, dijo  
B atista , hay  que cuidarla y conservarla  para el p u eb lo”

l a s  | rio 522.4(1 m e t r o s ;  S7.70 m e t r o s  co 
La  r r e s p o n d e n  a l a p r o v h e  r i e s c u h l e r lo

U n a  v i s i t a  rie In s p e cc ió n  a
i o b r a s  riel t ú n e l  q u e  c o m u n i c a  a . ____
'  H a b a n a  r o n  M a r i a n a o ,  p o r  d e b a j o  - rie la z o n a  riel V e d a d o ;  48.70 m e t r o s

riel r io  A l m e n d a r e s ,  f u é  r e a l i z a d a  a l 
m e d io d ía  rie h oy  p o r  el H o n o r a b l e  
S e ñ o r  P r e s i d e n t e  rie la  R e p ú b l i c a ,  
M a y o r  G e n e r a l  F u l g e n c i o  B a t i s t a  y 
Zal 'd lvnr ,  q u e  e s t a b a  a c o m p a ñ a d o  pol
los m i n i s t r o s  d e  H a c i e n d a  y O b r a s  
P ú b l i c a s ;  el  v i c e p r e s i d e n t e  rie la C o 
m is ió n  rie F o m e n t o  N a c io n a l ,  I n g e 
n i e ro  E n r i q u e  L u i s  V á r e l a ,  en  r e p r e -  
s e h l a c i ó n  riel p r e s i d e n t e  d e  d i c h o  o r 
g a n i s m o ,  I n g e n ie ro  A m a d e o  López  
C a s t r o  y  los j e f e s  rie l a s  F u e r z a s  
A r m a d a s  rie la  N a c ió n .

El  g e n e r a l  B a t i s t a ,  a pie  y  s e g u i 
do  p o r  n u m e r o s o  púb l ico ,  h izo  un  re -

o r r ld o  e n t r a n d o  p o r  l a  p a r t e  de  
l a r i a n a o ,  p id ie n d o  d e t a l l e s  c o n t i n u a -  
n e n t e  a l  i n g e n i e r o  E n r i q u e  L u i s  V'a- 
e la ,  d e s d e  l a  p i z a r r a  d e  c o n t ro l ,  a  
a  e n t r a d a  de l  tú n e l ,  c o m o  d e l  s i s t e -  
n a  d e  v e n t i l a c i ó n  y  d e  l a s  lu c e s  

H A B I A  > 1  G E N E R A L  B A T IS T A  
E n  u n a  d e  l a s  p a l a d a s  q u e  h i c i e r a  

1 p r e s id e n t e ,  los  r e p o r t e r s  lo  a b o l 
l a r o n  i n t e r e s a n d o  s u  o p in ió n  r e s p é c -  
o a  l a  m a g n a  o b r a  q u e  h o y  v is i -  
a b a .

E n  p r i m e r  t é r m in o ,  d i jo  el p re s l -  
l e n t e  q u e  e l  a c t o  d e  h o y  n o  es  de  
n a u g u r a c i ó n ,  c o m o  s e  h a  p r o p a l a d o ,
; ino  s i m p l e m e n t e  u n a  v i s i t a  d e  i n s 
pección, q u e  e s p e r a  q u e  p a r a  d e n t r o  
le  d o s  o  t r e s  s e m a n a s  p u e d a  s e r  
p u e s to  a l  s e r v ic io  p ú b l i c o  e l  tú n e l ,  
p o r  F o m e n t o .

D i jo  el g e n e r a l  B a t i s t a ,  q u e  se  t r a 
t a  d e  u n a  o b r a  f o r m i d a b l e  d e  in g e 
n ie r ía ,  q u e  n a d a  t i e n e  q u e  e n v i d i a r  
a  la s  de  e se  t ip o  c o n s t r u i d a s  e n  E s 
t a d o s  U n idos ,  p r i n c i p a l m e n t e  en  el 
E s t a d o  d e  N e w  Y ork ,  y  p u e d e  r i v a 
l i z a r  co n  e l l a s  e n  c a l i d a d ,  p r e s e n c i a  
y  t e r m i n a c i ó n .

M a n i f e s t ó  el p r e s i d e n t e  q u e  a h o r a  
el t r á n s i t o  e n t r e  L a  H a b a n a  y  M a-  
r i a n a o  t ' 6 " 6 f * c ’|  f la l *(J í _ c o n  l a  el f l u o r e s c e n t e ,  con l á m p a r a s  q u e

a l a p ro c h e  d e s c u b i e r t o  d e  la  z o n a  
rie M i r a m a r  y 216 m e t r o s  a l lú n e l  
p r o p i a m e n t e  d ic ho ,  es  dec i r ,  la p a r 
le  q u e  h a  q u e d a d o  d e b a j o  riel r io ; 
t i e n e  c u a t r o  v e a s  m á m a l e s  d e  t r á n 
s i to ,  d o s  rie s u b i d a  y d o s  rie b a j a d a  
a  u n a  a l t u r a  l ib r e  de  e4.50 m e t r o s .  
L l e v a  d o s  c a s e t a s  rie v e n t i l a c i ó n ,  
u n a  p o r  M i r a m a r  y la  o t . a  p o r  el 
V e d a d o .

A la  e n t r a d a  del l ú n e l  t a n t o  po r  
e l  V e d a d o  c o m o  p o r  M a r i a n a o ,  e x i s 
t e n  u n a s  c a s e t a s  q u e  c o n t r o l a n  u n o s  
p i lo to s  q u e  in d i c a n  to d o  lo r e l a t i v o  
a l  b u e n  f u n c i o n a m i e n t o  de  los  e x 
t r a c t o r e s  de l  a i r e ,  q u e  t r a b a j a n  s e 
g ú n  l a  c a n t i d a d  d e  m o n ó x l d o  de  
c a r b ó n  a c u m u l a d o  e n  el t ú n e l  c o 
m o  c o n s e c u e n c ia  d e l  t t á n s i t t f  de  los 
a u t o m ó v i l e s ;  b o m b e o  d e  la s  a g u a s  
d e  l l u v i a ,  h a c i a  el r io ;  la s  lu ce s  q u e  
a  m á s  sol s e  p o n e n  m á s  ir,"tensas a  
l a  e n t r a d a  y  s a l i d a  de l  t ú n e l  p a rB j  
e v i t a r  q u e  la  d i f e r e n c i a c ió n  de  la  
m i s m a  a  la  e n t r a d a  o s a l i d a  s e a  
c a u s a  d e  a l g ú n  a c c i d e n t e  a s i  com o  
d i s m in u c ió n  d e  la  m i s m a  s e g ú n  d i s 
m i n u y a  la  f o r t a l e z a  d e  la  luz  del 
sol y el c o n t r o l  d e  u n o s  s e m á f o r o s  
q u e  s e  e n c u e n t r a n  a  la e n t r a d a  y 
s a l i d a  r i e l t ú r . e l  p a r a  s e ñ a l a r  si a l 
g u n a  v ía  se  e n c u e n t r a  o c u p a d a  po r  
a l g ú n  a u t o m ó v i l  a cc id e n ta r io .

D e n t r o  de l  tú n e l ,  a  a m b o s  l a d o s ,  
se  e n c u e n t r a n  a b u n d a n t e s  e q u i p o s

c o n t r a  i n c e n d io s  y  c o m o  p r e c a u c ió n  
d e  q u e  Ws c o n d u c t o r e s  d e  v e h í c u lo s  
p u e d a n  e n c i m a r s e  s o b r e  l a  c a r r i l e r a  
q u e  no  le s  c o r r e s p o n d e ,  s e  h a n  s l - (  
t u a d o  u n a  e s p e c ie  ¡ de  s a l i e n t e s  d e  
c o n c r e t o  lo s  c u a l e s  a l  r o m p e r  l a  m o 
n o t o n í a  del s u e l o  p a v i m e n t a d o  s e 
ñ a l a n  d e  i n m e d i a t o  a l  c o n d u c t o r  
q u e  d e b e  O c u p a r  s u  l i n e a  r e s p e c 
t iv a .

El s i s t e m a  d e  lu c e s  e m p le a d o ,  es
t r u c c i ó n  d e  la  c a l l e  L in ea ,  q u e  l ie  
g a r á  h a s t a  él m i s m o  M a r i a n a o .

H iz o  h in c a p i é  el p r e s i d e n t e  en  q u e  
f u é  o p u e s t o  a  la  c o n s t r u c c i ó n  d e l  t u 

se  e n c u e n t r a n  s i t u a d a s  u n a  a  c o n 
t i n u a c i ó n  d e  o t r a s ,  e n  n ú m e r o  de  
t r e s o t e n t a s ,  e n  el  m i s m o  m e d io  de  
c a d a  v ía ,  t a n t o  d e  s ü b l d a  c o m o  de

n e l  q u e  s e  h a  t e r m i n a d o  en  e l d i a  k a j a(j a  s i e n d o  m a y o r  la  a c u m u l a -
nnt; no rn m ío  n n n h e ta n  o n a v niiA . . ' . . • . , .h o y ,  p e ro  q u e  no  o b s t a n t e  h a y  q u e  

• nel q u e  se  h a  t e r m i n a d o  e n  el d a  de  
h a b i d o  u n a  g r a n  in v e r s i ó n  y  e s  u n a  
p ro p ie d a d  p ú b l i c a .

C o n t i n ú a  h a b l a n d o  el g e n e r a l  B a-

c ió n  d e  lu c e s  a  i a  e n t r a d a  d e  a m 
b a s  v ia s ,  c o m o  p re c a u c ió n ,  s e g ú n  
e x p l i c a m o s  a n t e s ,  d e  q u e  p u e d a  s e r  
m u c h a  l a  d i f e r e n c i a  e n t r e  la  lu z  del 
sol  y  -la de l  tú n e l .  L a  cAjra h a  de-

t i s t a  y a g r e g a :  co n  el  d i n e r o  e m -  m o r a d o  e n  t e r m i n a r s e  a l r e d e d o r  d e
p l e a d o  en  la  c o n s t r u c c i ó n  d e l  t ú n e l  a ^ Q y  m e d io  en io  q u e  in f l u y ó  la
s e  h u b i e r a  p o d id o  t e r m i n a r  u n  g r a n  h u e l g a  d e  los  o b r e r o s  de l  p u e r t o  de
p u e n te ,  a s !  c o m o  la  A v e n i d a  qu e ,  N e w  Y ork ,  d u r a n t e  t r e s  m e s e s ,  a s i  
p a r t i e n d o  d e s d e  e l M ain e ,  l l e g a r a  c o m o  | a  limitación* d e  la s  p r io r id a -  
h a s t a  L a  L isa ,  M a r i a n a o .  d e s  a  f in é s  d e  1951 c o m o  ccHiseCüen-

A h o r a ,  a g r e g ó  e l g e n  erial B a t i s t a ,  C| a  p Ja g Uer r a  d e  C o re a ,  q u e  h izo  
d e n t r o  d e  n u e s t r o s  p o s ib i l i d a d e s  e co -  im p o s ib l e  a d q u i r i r  los m a t e r i a l e s  
n ó m ic a s ,  te i  m i n a r e m o s  e s a  A v e n i -  e s e n c i a l e s  d e n t r o  d e l  t i e m p o  c a l c u

: d a ,  en  ,el m a s  b r e v e  t i e m p o  pos ib le .
E n  r e s u m e n  de  c u e n t a s ,  s e ñ a l ó  el 

i p r e s i d e n t e  q u e  se  e n c o n t r a b a  s a l i s f e -  
\ cb o  p o r  la  o b r a  r e a l i z a d a .

lado .
U n a  d e  l a s  c a u s a s  d e  la d e m o r a  

e n  a b r i r  el t ú n e l  a l  s e r v ic io  p ú b l i -  ,
t, ,  . , - , co e s  el r e l a t i v o  a  lo s  s em A foros
f i n a l m e n t e ,  a ñ a d i ó ,  el t ú n e l  s«, q Ue se  e n c u e n t r a n  s i t u a d o s  en  la s

p o n d r á  a l  s e r v ic io  p u b l ic o  e n  u n  c a l l e s  12 en  el  Vedadcf  y 10 en  Mi- ¡
r a m a r ,  los  c u a l e s  t o d a v í a  no  p u e -  'p la z o  m á x i m o  d e  t r e s  s e m a n a s .  

D E T A L L E S  DK L A  O B R A  
El t ú n e l  tier.-e u n a  HAie itud  t o t a l

d e n  s e r  u t i l i z a d o s .



CH ARLA EL PR ESID E N T E CON LOS REPO RTERS E N  EL T U N E L  |

M o m en to »  en q u e  el g e n e r a l  B a 
t i s t a ,  p r e s i d e n t e  d e  la  R e p ú b l ic a ,  
j u n t o  co n  el in g e n ie ro  V á r e l a ,  h a c e  
u n  a p a r t e  p a r a  c h a r l a r  co n  lo s  p e 
r i o d i s t a s  en  el a c t o  d e  in sp ec c ió n  
a l  t ú n e l  q u e  u n i r á  I^a H a b a n a  y  
M a r i a n a o ,  q u e  s e r á  i n a u g u r a d o  d e n  
t r o  d e  p ocos  d ía s ,  s e g ú n  a n u n c ió .



Hasta Mediado de mes no 
Quedará Inaugurado el Túnel

Inspeccionó Batista la O bra. Costará  
$ 4 ,0 0 0  Mensuales su M antenim iento

E l túnel del A lm endares queda
r á  inaugurado  den tro  de dos se
m anas, según  anunció al medio
día de ay er el P res iden te  B a tis 
ta , cuando inspeccionaba los t r a 
bajos finales de esa obra.

P o r h a llarse  enferm o el ingenie
ro A m adeo López C astro, p res i
den te  de la Comisión de Fom ento 
N acional, el vicepresidente, a rq u i
tecto  E nrique Luis V árela  recibió 
al je fe  del E stado  en unión de) 
Pleno de ese organism o.

Al genera l B a tis ta  lo acom pa
ñaban  varios m iem bros del g ab i
nete  así como los je fes  de las fu e r
zas  a rm ad as  y de la  policía, to 
dos los cuales recorrieron  a  pie 
el túnel. -

-r ■ - '
. Inició el P res iden te  su  itin e ra 

rio  por el aproche de la  zona del 
Vedado, recorriéndolo  en to d a  su 
extensión de 522.40 m etros.

D ijo el Je fe  del E stado  que den
tro  de tre s  sem anas, m ás o m e
nos, se rá  inaugu rado  dicho túnel 
oficia lm ente  p o r la  Com isión de 
Fom ento  y el M inisterio  de Obra^ 
Públicas. Que la  Com isión de F o 
m ento  hab ía  tenido a  su cargo  la 
ejecución del túnel, en ta n to  que 
el M inisterio  de O bras Públicas 
e s tab a  realizando todo lo concern 
n ien te  a  las A venidas que dan ac 
ceso a l mism o.

Siguió expresando el general 
B a tis ta  que le h ab ia  causado una 
g ra ta  im presión, pues se tra ta b a  
de una obra form idable, ya  que 
él ha podido apreciar, en d istin 
tas ocasiones, este  tipo de tra b a 
jo en los túneles ex is ten tes en los 
E stados Unidos y m uy especial
m ente en los de N ueva York, 
agregando  que el del A lm endares 
podia co»siderarse en calidad, en 
presencia y en term inación, a 
aquellos m ás im p o rtan tes  de los 
que él h a  visto en el ex tran jero . 
Respondiendo, a o tla s  p reg u n tas  
de los periodistas, m anifestó  el; 
P rim er M agistrado  que ese túnel 
d a rá  salida a La H abana y M a- 
rianao, uniendo estas dos g ra n i 
des ciudades por m edió de la  g ran  

1 A'venida que iniciándose en la , ea ; 
lie L ínea con tinuará a  trav és  de* 
túnel a  los R epartos de M aría 

i nao.

Y agregó: “E s una obra m ag 
nifica. pero de g ran  costo".

Respondiendo nuevam ente a una 
p regun ta  que le fué form ulada, 
term inó diícendo el P residen te  B a
ti s ta  que todos reco rdarán  que 
él fué opuesto a la construcción 
de ese túnel en ejecución, pero 
que una vez term inado  ha de cui
darse con esm ero, por que repre 
serita una g ran  inversión y una 
g ran  obra de u tilidad  públifa. pe
ro que con lo que ha costado a 
Fom ento y a O bras Públicas tan  
to  el túnel como las A venidas de 
acceso su Gobierno hubiera  po
dido co n stru ir un m agnifico puen
te  y te rm in a r t o d a  la  Avenida 
desde el parque “M aine” hasta  
La Lisa, en M arianao. d em ostran 
do su satisfacción  por lo que se 
habia realizado. F inalm en te  dijo 
el ¿efe del E stado  que lo im por
tan te  ahora e ra  te rm in a r  el túnel 
con sus avenidas, en el menor 
tiem po posible.

D e t a l l e s  d e  las O b r a s
Las obras del túnel del A lm en

dares. p rim era  de ese tipo  cons
tru ida  en Cuba ha sido ejecutado 
siguiendo la técnica m ás m oder
na y de seguridad em pleada en 
o tra s  obras sim ilares en el ex 
trán je ro , en su e s tru c tu ra  se han 
em pleado 35,000 m etros cúbicos 
de horm igón; 10,000 m etros cúbi
cos de m ortero  en inyecciones; 
1,300 toneladas de acero en ba
r ra s  p a ra  refuerzo ; 1,555 pilotes 
de m adera  Con 18,300 m etro s de 
hinca; 65,000 m etros cúbicos, de 
excavaciones en tie rra , y 20,000 
en roca. Todo distribuido en los 
522.40 m etros de longitud  que 
tiene el' túnel; 157.70 m etros co
rresponden al aproche descubier
to  de la Zona del Vedado; 148.70 
m etros al aproche de M iram ar y 
216 m etros al túnel propiam ente 
dicho, es decir la  p a rte  que ha 
quedado debajo del río.

T iene cu a tro  v ías norm ales de 
trán sito , dos de subida y dos de 
baj*da con 6 .57 m etros de ancho 
cada una  y una a l tu ra  libre de 
4 .30 m etros. L as « A d as  * de en
tra d a  y sa lida  e s tán ^ iV id id as  por 
un sep a rad o r especiáí C onstru ido  
de t s l  m an era  cjue cuando un ve
hículo pase sobre él produifca un 
ruítlo de a la rm a  que obligue al 
conductor a to m ar su vía Corree- 
tam en te , evitando con éllo acci 
den tes en su in terio r.



A la en trad a  han sido in s ta la 
dos sem áforos de señales con sus 
correspondientes case tas de con
tro les que se  com unican in te rio r
m ente por un conducto que exis
te  en tre  las paredes que dividen 
las p is ta s  o sendas de trán s ito  
de en trad a  y sa lida  p a ra  facili
t a r  la  labor personal que tiene  a 
su cargo  el cuidado del túne l.

El sistem a de ventilación em 
pleado está  prov isto  de cuatro  
ventiladores o ex trac to res  del t i 
po cen trífugo  que succionan el 
aire viciado del túnel y  que re 
m ueven 75 000 pies cúbicos de a i
re  por m inuto  cada uno. E stos 
ventiladores e stán  controlados por 
la  concentración de monóxido de 
carbono que existe en el aire, de 
modo que al m ás m ínim o aum en
to de la  can tidad  de este gas au 
tom ático  funciona a su m áxim a 
intensidad. P a ra  este contro l se 
em plea un equipo garan tizado  por 
su u tilización en los principales 
túneles del mundo, donde las m e
didas de seguridad se han  puesto 
en su  m ás alto  grado.
\ J L a ilum inación está  do tada de 
304 lám paras  con 880 tubos de 
cátodo frío  de ocho pies cada una, 
y  es variada  de m anera  ta l que 
los conductores de vehículos nó 
su fran  los efectos de la oscuri
dad al p a sa r de la claridad  solar 
del ex terio r a la in te rio r del tú 
nel.

É l sistem a de drenaje  de esta  
o b ia  consiste en una serie  de re 
g is tro s  tran sv e rsa le s  a  las vías 
de circulación a todo el ancho de 
las mism as, cubiertos por rejillas 
de acero, colocadas a in tervalos 
regulares, ei) los aproches y den
tro  del túnel, f E stes  reg is tro s  r e 
co lec tarán  las aguas pluviales, j  
descargarán  por medio de tubos 
embebidos bajo el pavim ento, en 
tre s  c is te rn a s s itu ad as respecti
vam ente en las en trad as  y cen tro  
del túnel, utilizándose con s is te 
m a de bombeo especial com pues

to de 6 bom bas con un to ta l d? 
1.7S0 galones por m uiuto.

La pa rte  in terio r del túnel h; 
sido fo rrada  con azulejos de co
lor crem a, de la m ejo r calidad, 
a  fin de m antenerlo  lo m ás lim 
pio posible.

D uran te  el curso de e?ta obra 
se han em pleado en ocasiones h a s
ta  700 obreros trab a jan d o  tres 
tu rnos diarios. Su costo se ca l
cula en unos cinco m illones y m e
dio de pesos y como ya sé dijo 
an te rio rm en te  quedará term inado  
dentro  de dos o tre s  sem anas 
anunciándose p a ra  esa fecha su 
inauguración  oficial.

Los g asto s de m anten im ien to  
del túnel se  han calculado en unos 
$4,000 m ensuales y  m ien tras no 
se determ ine o tra  cosa el funcio
nam iento  del m ism o e s ta rá  a  c a r
go de la  Comisión de Fom ento  
Nacional.

A /
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Inaugurado el Túnel 
Bajo el A lin d a re s

E ntregado por F om ento  al 
m inisterio  d e  O. -públicas

A la s  d o c e  deJ rifa, . e n  sen c i l lo  a c 
to, se  p ro c e d ió  a  1» i n a u g u r a c i ó n  o f j .  
c i a r  d e l  t ú n e l  b a j o  el r io  A lm e n d a r e s .

L a  B a n d a  de  M ú s ic a  de  la  P o l i c ía  
N a c i o n a l  i n t e r p r e t ó  el H i m n o  N a c i o 
n a l  e n  m e d io  de l  t ú n e l  m o m e n t o  a n 
te s  de  a u t o r i z a r s e  l a  c i r c u l a c ió n  de 
los a u t o m ó v i l e s .  El p r e s i d e n t e  d e  la  
C o m is ió n  de F o m e n t o  N a c io n a l ,  Jng .  
A m a d e o  L ó p e z  ( ' a s t r o ,  m e d í a n l e ' a c t a ,  
h izo  e n t r e g a  d e l  t ú n e l  a l  m i n i s t e r i o  
de  O b r a s  P ú b l i c a s ,  d o n d e  se  h a c e  
c o n s t a r  q u e  el m a n t e n i m i e n t o  y c u s 
to d i a  del m i s m o  c o r r e r á  p o r  c u e n t a  
de l  m in i s t e r io ,  h a c i é n d o s e  la  a c l a r a 

c ión  de que ,  c a s o  de  o b r a s  «le r e p a 
r a c ió n  o c u a l q u i e r  d e s p e r f e c t o  de 
c o n s id e r a c ió n ,  s e r  A p o r  « u e n t a  d e  la 
C o m is ió n  d e  F o m e n t o  N a c io n a l .

C e n t e n a r e s  de  m a q u i n a s  se  e n c o n 
t r a b a n  en f i l a  in d ia  en espe ra r  de  e s .  
t r e n a r  el  t ú n e l  y la s  b o c in a s  d e  la s  
m i s m a s  in d i c a b a n  la  im p a c i e n c i a  de  
s u s  c o n d u c t o r e s  p o r  g o z a r  del d i s 
f r u t e  d e  la  n u e v a  v ia  q u e  ahora» h a 
ce m á s  p o s ib le  u n a  m e j o r  y m á s  r á 
p id a  c o m u n i c a c i ó n  e n t r e  L a ‘H a b a n a  y 
M a r i a n a o .

J .OS A S IS T E N T E S
E l p r e s i d e n t e  de  la  C o m is ió n  de 

F o m e n t o  N a c io n a l ,  I n g .  A m a d e o  L ó 
pez  C a s t r o ;  el m i n i s t r o  de Obra*; P u 
b l ic a s ,  I n g .  A l f r e d o  N o g u e l r a ;  P a b l o  
C a r r e r a  J ú s t l z ,  e l m i n i s t r o  de H a 
c ie n d a  d o c t o r  M a r i n o  L ó p e z  B lan co ,  
. Ju l ia  E l i s a  C o n s u e g r a ,  A n g e l  P a r d o  
J i m é n e z  los  g o b e r n a d o r e s  d e  L a s  V i
l l a s  y  O r i e n t e :  O r e n c lo  R o d r í g u e z  y 
W aj . to  l‘c rc ¿  A l n i a e u e r :  el M cem esi '-

( len te  d é  l a  C om . ile  F o m e n t o  N a c i o 
n a l  y s u b s e c r e t a r i o  (le O b r a s  P ú b l i 
c as ,  In g .  E n r i q u e  L u i s  V a r e l a ;  el co
r n a d a  n t e  F r a n c i s c o  A i 'g ü a g o s ,  en  re .  
p r e s n e t a o l ó n  de l  m i n i s t r o  de  D e f e n s a ;  
el  a l c a l d e  de  G u a n u b a c o a ,  Lo lo  V i
l l a lo b o s :  el c o n s e j e r o  c o n s u l t i v o  F e -  
r r e t l ;  el s u p e r v i s o r  del T r á n s i t o ,  c o r o 
nel J u a n  T  “y 11 * 11

riel T r á n s i t o  J o s é  A ie n c i b i a  (¡II; él 
j e f e  de  la  Po l ic ía  S e c r e t a ,  E d u a r d o  
F e r n á n d e z  P a r a j ó ó :  c o ro n e l  C r u z  V i
da l , ,  j e f e  de  la  P r i s ió n  de La  H a 
b a n a :  el d i r e c t o r  g e n e r a l  de  I n g e n i e 
r ía ,  S e rg io  I. B a r r l e n t o s ;  r e p r e s e n t a 
c io n e s  del C o n j u n t o  de  C a l le s  y A s o 
c i a c io n e s  de  C u b a .

E l  r io i 'lor C a r r e r a  . tú s l iz ,  m i n i s t r o  
de  C o m u n i c a c i o n e s ;  C a t a l i n a  Pozo  G a 
to, c o n c e j a l  de 1.a H a b a n a ;  t e n i e n t e  
S l iv ln o  rie la  Fe,  en  r e p r e s e n t a c i ó n  
riel m i n i s t r o  rie i n f o r m a c i ó n ,

t ' n  g r u p o  rie f u n c i o n a r l o s  rie F o 
m e n t o  N a c io n a l :  A p g e l  M a n u e l  Coll, 
r d m l n l s t r a d o r  g e n e r a l ;  d o c t o r  H i l a r lo  
G o n z á le z ,  s e c r e t a r l o ;  In g .  D ion is io  
S u á r e z .  In g .  J o s é  M enénriez ,  d o c to r  
E n r i q u e  G a s tó n ,  J o s é  I g n a c io  d e  la 
T á m a r a ,  J o s é  M enénr iez ,  t e s o r e r o :  
In g .  M a n u e l  R olg ,  q u e  e s t u v o  a l  f r e n 
te  d e  la  o b r a .

F if i  Rock ,  d e l  C ív ico  M i l i t a r ;  .Tullo 
L e c u o n a ,  C é s a r  C a í t e l l á ,  T o n y  G o n 
zá lez ,  J e fe  de  I n g e n i e r í a  e n  C a l l e s  de  
O b r a s  P ú b l i c a s ;  d o c t o r  E u g e n i o  C a n 
t e r a  H e r r e r a ,  Je fe  d e l  d e p a r t a m e n t o  
l e g a l  de  O b r a s  P ú b l i c a s ;  In g .  G a g o  
S i l v a  y c a p i t á n  I r e n a l d o  G a r c í a  B a e -  
z a  de  los  t a l l e r e s  rie O b r a s .  P ú b l i c a s .

H é c t o r  H e r r e r a ,  p r e s i d e n t e  d e l  C o n 
j u n t o  de  C a l l e s  C o m e r c i a l e s  d e  L a  
l l a b w n a ;  A g u s t í n  N a v a r r o ,  c o o r d i n a 
d o r  e n t r e  O b r a s  P ú b l i c a s  v e l  C o n 
j u n t o  de  C a l l e s  C o m e r c i a l e s .

D o c to r  J .  C a l a ,  Jefe  de l  d e p a r t a 
m e n t o  l e g a l  d e  F o m e n t o  N a c i o n a l  y  
F r a n c i s c o  C a l l m a n o  l . e g o r b u r o ,  Jefe  
d e  p e r s o n a l  d e l  m i n i s t e r i o  de  O b r a s  
P ú b l i c a s .  .

M A R I A N A O

» i j  " en trando y. finalm ente, la Randa de. M úsica d s i
H ahana con v L r ia n_Cia ’^ Uand0 la 5flIida del  J j
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Después, él público entrando y. finalm ente, la Banda de Música d: 

la  Foliria, cuando realizaba la salida del túnel.
En prim er térm ino el presidente de 1h Comisión de jionto N atio n a l [ Inje. Amadeo López Castro, rodeado de funcionarios y  público en los 

1 ¡lisiantes de e n tra r en el túne l p ara  dejarlo .oficialm ente inaugurado.
A las doce del día de hoy quprfó inaugurado el túnel que une n l-n 
H abana con M arianao. La tira  gráfica  ofrece tres aspectos del acto.



*

VERDADES
R aoul Alfonso Gonsé

Se Cumplió Nuestro Pronóstico Sobre el Túnel

QUEDO in au gu rad o  e l tú n e l b a jo  e l A l
m en dares. La n a tu ra leza , in c le m e n te  y 

cap rich osa  se em p eñ ó  en  h acer b efa  de la  
técn ica . Los c ie los se  abrieron  y  un  to rren 
c ia l aguacero h izo  que el tú n e l se in u n d ara  
y que el trá n sito  tu v iera  que ser su spend id o .

E stá  v isto  que m ás sabe el d iablo por v ie 
jo  que por d iablo. D e n a d a  va len  la s  p rev i
sion es de d esagü e que se h a y a n  tom ad o al 
con stru ir  el tú n el, que en  verdad  es u na obra 
de la  que puede en orgu llecerse La H abana, 
si no va acom p añ ad o de u na obra co m p le
m en ta r ia  de d ren es de la s  ca lles  17, 15, 13 y 
11, p ara le la s a  la  h erm osa  y ia . C ada vez que 
llu ev a  su cederá  lo m ism o, com o si la  n a tu 
ra leza  se em p eñ ara  en  lan zar u n a  sonora  
carca jad a  a l esfu erzo  de los h om b res cu a n 
do es in com p leto .

N osotros lo previm os re la tan d o  el 18 de d i
ciem bre de 1951 en e s ta  m ism a co lu m n a u na  
a n écd o ta  que reproducim os:

“¿DONDE CONSTRUYEN EL SUBM ARINO?”

"E l domingo nos detuvim os a  con tem plar las 
obras del que h a  de se r fam oso túnel que com uni
ca rá  La H abana con M arianao.

“Nos bajam os del autom óvil en la  calle Línea

del Vedado y escucham os los com entarios de los 
curiosos por aJli estacionados.

“— ¿D ónde construyen  el su b m arin o ?— p re 
gun tó  uno.

“— Qué su b m arin o ?— inquirim os nosotros.
“— E l que va a  ser necesario  p ara  pa^ár por el 

túnel los d ías de fu e r te s  aguaceros. ¿N o  sabe u s
ted  que esta  p a rte  de la  calle L ínea se inunda 
com pletam ente por las aguas que descienden des
de la  calle 23 ? P o r a lgún lado ten d rán  que e n tra r 
los vehículos en el túnel y  por ahí se m e te rá  el 
agua. E l único rem edio e s tá  en co n stru ir drenes 
en ia  p a rte  a l ta  del Vedado que im pidan la calda 
de las aguas por la g ran  d iferencia  de niveles.

"C om prendim os que el festivo  ciudadano tenía 
razón, pero creem os que los ingenieros de la  Comi
sión de Fom ento  h ab rán  tenido en cuen ta  la ob
servación que se nos hizo.

“Lo del túnel, que y a  ha  dado m otivos de hi
laridad , te rm in a rá  en ca rca jad as  sonoras sí no se 
han  Lomado las p recauciones técn icas p a ra  evitar 
lo que con ta n ta  sencillez y agudeza ap u n tab a  el 
anónim o ciudadano’’.

N u estra  m en ción  al p rob lem a no fu é  e s 
cu ch a d a  y ah ora  los “té c n ic o s” t ie n e n  que 
ag u a n ta r  que toda  la  c iu d a d a n ía  lan ce  la  
carca jad a  son ora , acaso  acom p añ ad a  de a l
gu n a  que o tra  trom p etilla  crio lla .



-Despreocúpate, Micaela, así no tengo problema al cruzar el túnel...



Explican la 
Inundación 
Del Túnei;y

Fué, Dice Nogueira, 
por el Deficiente 
D renaje de. Calles

La inundación de] tilnel, produ
cida en la  noche del domingo, no 
se debió a  deficiencias del mismo 
sino a un  tra sto rn o  en la  zona ale
daña al mismo, según declaró en 
la m añana de ayer a  la  p rensa  el 
ingeniero A lfredo E. N ogueira, m i
n istro  de O bras Públicas.

L as declaraciones del citado fun- i 
cionario dicen tex tua lm en te :

“E n la  noche del domingo un 
trasto rn o  en el funcionam iento del 
drenaje de la zona aledaña al tú 
nel, produjo el derram e en el in te 
rior del mismo, de un volumen de 
agua que, sin tener ca rac te rís ticas  
de gravedad, obligó a suspender el 
trán sito  en la sección ascendente 
de M iram ar hacia el Vedado.

"E l incidente no tuvo m ayores 
consecuencias, ya que el equipo de 
bombeo del túnel pudo, en m uy

“E ra  im prescindible — continué 
el m inistro  N ogueira— ab rir el tú 
nel. pues de in te rrum p irse  el puen
te de la calle 11, sin e s ta r  abierto  
aquél, se hubiera paralizado el 70 
por ciento del trán sito  en tre  Ma- 
rianao  y La H abana.

“P or o tra  p a rte  se hacia im pe
rativo  ab rir el túnel p a ra  te rm inar 
la pavim entación del puente de la 
calle 23, e tc .’’

P o r ú ltim o expuso el m inistro  
N ogueira: "E n el dia de hoy, se 
e stá  realizando una zan ja  de des
c a rg a  em ergente hacia  el rio. pa
ra  a liv iar el descenso de las aguas 
que por las calles nue dan acceso 
y que nos p erm itirá  com enzar la 
realización del dren de la calle 11."

Disposiciones Tom adas 
Con referencia  al trán sito  po¿- el 

túnel bajo el rio A lm endares, el 
jefe de la policía del m inisterio  de 
O bras Públicas, a cargo de 1 a 
cual e s tá  la atención del referido 
túnel, solicitó a los peyiodistas que 
cubren el sector que se dé publi
cidad. para  conocim iento de los 
autom ovilistas que utilicen esa vía, 
a  las siguientes* disposiciones:

No deben to ca r los claxons o 
bocinas en el in terio r del túnel. 
Tampoco deben abandonar la ca 
rrile ra  donde se inicia la c ircu la
ción, ni u sa r luces de c a rre te ra  en 
el in terior. L as señales lum ínicas 
del trán s ito  deben atenderse cui
dadosam ente.

E n los ta lle res de O bras Públi?
breve espacio de tiempo, colocarlo ' Cas, inform ó el referido funciona-
nuevam ente en condiciones de fun 
cionam iento. . '

“ Los vecinos de la. zona inm e
d ia ta  a l túnel saben que. las obras 
de drenaje en ese sector no han 
sido concluidas, se encuentran  en 
vía de ejecución, sobre todo en 
ese m argen, no obstan te  ello, con
siderando las d ificultades enorm es 
que confronta L a H abana en m a
te ria  de trán s ito  se aceleró la 
inauguración del túnel, lo cual era 
indispensable adem ás, p ara  poder 
proceder a la  construcción de un 
dren in tercep to r que. desde la ca
lle 12 al río, ha de correr a  todo 
lo largo  de la calle 11, con obje-' 
to de recoger todas ^.s aguas su
perficiales que discurren  práctica-., 
m ente desde la calle 23 hacia  esa 
zona.

rio, se están  confeccionando g ra n 
des carte les destacando las dispo
siciones que enum eram os an terio r, 
m ente. í .

% ,  a f y X I f á
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E sta foto , tom ad a en el m es de enero de 1887, m u estra  u n  p in toresco  asp ecto  d el Paso  
de la  M adam a, en el río A lm endares, que form a p arte a c tu a lm en te  d el Bosque de La 
H abana. Como puede apreciarse, la  m ano del hom bre no h ab ía  in terven id o  tod av ía  y

el p a isa je  resu ltab a  gen u in a m en te  se lvá tico .
' . - -
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M I G U E L  D I  M A R C O S

C ó d i g o  de l  T ú n e l .  - Pr ohi bi do  t o c a r  «I f otut o.  - L o a d o  t e a  
Di os :  N o g u e i r a  no es t a n q u i s t a .  - Un s e xt e t o ,  con su b on-  
g os e ro  a la c a b e z a ,  e nt r e  las  p a r e d e s  r i p o l i n a d a s  del  T ú n e l .  
El f a n t a s m a  de  los c as t i l l os  i n g le s es  y el c a d á v e r  o b l i ga t or i o  

de los t ú n e l e s  t a c i t u r n o s

El doctor Alfredo E. Nogueira, ministro de Obras Públicas, lia 
tenido que reiterar las disposiciones que regulan el tránsito por el 
Túnel. Con las siguientes: prohibición absoluta de tocar el claxon en 
el interior de ése cainino subacuático; prohibición no menos absoluta 
de abandonar la carrilera tomad;; al en trar y de utilizar en esa via 
luces altas o de carretera. Prohibición archiabsoluta de tránsito de 
camiones de carga, de equipos motorizados pesados, de bicicletas y 
de vehículos de tracción animal.

Tal rs el grupo de las prim eras prohibiciones, y no es creíble que 
contra ellas el profesor Zaydín interponga recurso de inconstítucíona- 
lídad ante el T ribunal de Garantías. Esas regulaciones son exactas, 
explícitas, ordenadas y tienen ei acento en lo justo, porque la verdad 
es que si los cubanos no respetamos el Túnel.—si, asi. con mayúscu
la—es porque entre nosotros existe una flagrante subestimación de 
todas las jerarquías.

La prim era disposición es muv clara y, en verdad, la cumplen los 
automovilistas con rigurosa pulcritud: no tocar el claxon en el míe- 
rior. Desde luego que se pudiera sustituir la palabra claxon con ia 
palabra bocina, con la palabra trompetilla, que es su traducción lógica, 
o con otro vocablo, ennoblecido por la tradición y la novela: fotuto. I 
Pero, en fin. pasemos estos hechos más bien vinculados al patriotis
mo verbal. El automovilista sabe que no puede tocar el claxon en 
el interior del Túnel. Pero eso no le impide a un automovilista cantar 
el aria de “Tosca" o la romanza visceral de “Bohemia" ante su timón 
infalible, durante los cinco segundos que tarda en atravesar el Túnel.

Hay otro acto gratuito que no está prohibido. La ciudad, como 
ustedes saben, es recorrida cor. frecuencia por afables pisicorres, 
nómadas, pintureros y melódicos que conducen a seis, ocho o quiice 
hombres hacia lugares de esparcimiento. Esos hombres, unas veces 
van vestidos con smoking gris y corbata negra. Otras veces, para 
alegrar el paisaje van vestidos con camisas efervescentes, escaroladas 
y ebullicionales. Son, como ustedes saben, sextetos espléndidos, septi- 
minos coordinados, músicos magníficos que se dirigen hacia los 
cabarets. Prohibido tocar el claxon. Pero no está prohibido,al hombre_ 
del clarinete que pruebe su instrum ento entre las paredes ripolinadas 
del Túnel y mucho menos le esta prohibido al querido Cheo Burun- 
danga. bongosero intercontinental, aclamado por todos los públicos, 
que tacte con dedos sabios la rugosa y sonora piel de chivo de su 
bongó.

•
Repitamos psas otras disposiciones que regulan el tránsito por 

el Tú:icl: prohibición de camicne:. de carga, de equipos motorizados 
pesados, de bicicletas y vehículos de tracción animal. Eso es muy > 
claro. Los equipos motorizados pesados, de tonelaje mastodóntico. 110 
pueden atravesar el Túnel. Loado sea Dios: el excelente Nogueira no 
es tanquista.
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Muchos expertos, gente buena excesivamente adherida a la trad i
ción, han inquirido por qué se prohibe el cruce de bicicletas por el 
Túnel. El debate ha surgido como consecuencia de la protesta form u
lada por la Asociación de Ciclistas y Velocipedistas de Cuba. Los 
argum entos no carecen rie validez. La referida Asociación ha dicho: 
im pedir la presencia de la bicicleta en el Túnel es un u ltraje a las 
purezas del amor. ¿No existió otrora aquel cubano desconocido que, 
con pedaleo obstinado y vertiginoso, iba a ver todas las noches a 
su novia residente en Gunnubacoa? Pues bien, ahora debe existir un 
muchacho habanero, propietario de una bicicleta, con novia en los 
Quemados de Marianao. Y se le niega el paso del Túnel.

Nogueira, que en 'a extinción del bache, ha alcanzado un espíritu 
de equilibrio, ha replicado: So prohibe la bicicleta, porque la veloci
dad mínima al cruzar el Túne tiene que ser de cincuenta a sesenta 
kilómetros por hora, y la b cicleta no alcanza esa velocidad. La 
Asociación de Ciclistas y Velocipedistas de Cuba ha tenido la réplica 
pronta:—Enorme error de su parte, querido Ministro. Usted piensa 
en el velocípedo de antaño, en la 'b icicleta anterior a la Constitución 
del 4(1. Pero después, la bicicleta se ha tornado más ágil, más enérgica, 
mas veraz, porque, en otros tiempos, el cubano tenia un pedaleo 
tierno mollar, regodeado, y desde el 33, el pedaleo, en el cubano, se 
ha tornado íosforescente

Ignoro quien tenga razón. Pero 16 cierto es que la protesta He la 
Asociación de Ciclistas y Velocipedistas de Cuba ante la prohibición 
de llevar sus vehículos por el Túnel, se está convirtiendo en uno de 

¡ los grandes problemas de la hora: el reajuste presupuestal, la je ra r- 
quización, la Carta de M onueal. Por fortuna para la República, el 
tremendísimo “pancracio” verbal y querellista que mantenían al rojo 
vivo Marino López Blanco y Pepito Alvarez Díaz se ha extinguido. 
Allí donde soplaban aires de tormenta, de huracán desencadenado, 
ahora solo sopla un cefirillo suave.

Hay una última disposición entre estas regulaciones de tan pre
cisa exactitud: C ohibido arro jar basuras ni objetos en el interior del 
Túnel. No cabe duda que eso está muy bien visto. Hasta ahora, dicho 
sea en honor de los automovilistas, nadie avizoró un latón extravasado 
de residuos entre las paredes dei Túnel. Nadie atisbo en el in terio r 
de ese mundo brillante, que tiene la p resencia  niquelada de una sala 
rie clínica, un bando de auras tinosas devorando con gula poderosa 
los restos mortales de ur. chivo, cosa que no es infrecuente en los 
solares yermos de Marianao. En cuanto a objetos puede decirse lo 
mismo. A lo largo de aquella superficie que semeja el azogue de un 
espejo, ni un papel en el suelo, ni una colilla de cigarro, ni una piel 
de naranja, ni una cabeza de cherna. Pero hay algo, en este punto, 
que convida la atención Las grandes ciudades del mundo tienen 
túneles. El túnel es, por asi decirlo, una potencia civilizadora. Pero 
el túnel, en las grandes capitale:. populosas, posee un cercano paren
tesco con los viejos castillos de Inglaterra. Todo castillo inglés tiene 
su fantasma. En los anuncios do ventas de bienes inmueVes, cuando 
se traía de un castillo, se dice: Castillo de la época de Eduardo el
Confesor. Iniciada su construcción bajo el reinado de Juan Sin Tierra. 
Feudalismo inequívoco. Barbacanas, fosos, torres. Subterráneos con 
estatuas yacentes. Tiene su fantasma, útil para poner en fuga a un 
acreedor insistente, pero no muy molesto, en las noches solitarias, 
para los m oradores del castillo".

Pues bien, asi como todo castillo inglés tiene su fantasma,—no 
tpnerlo seria algo más que una carencia aflicta, sería una ofensa a la 
heráldica y al ectoplasma de Alian K ardek—todo túnel, en las grandes 
ciudades, tiene su cadáver. Un túnel se acredita no por Su tráftsito, 
sino por su cadáver. Este difunto, vale decirlo para evitar torcidas 
interpretaciones, no podrá ser nunca el resultado de un choque de 
vehículos en su interior. El cadáver que ilustra un túnel, que lo 
acredita, que le da su pimienta y su leyenda, debe ser un macabeo 
del exterior, un extinto elaborado en un crimen tenebroso y que sea 
llevado, desde lugares lejarios, hasta las tinieblas del túnel. Quizás 
algún espíritu imaginativo, buen lector de esos folletines policíacos 
que s t editan en los Estados Unidos en número rie seiscientos quince 
a la semana tenga algo en la cabeza a ese respecto. Quizás alguien 
haya pensado que el turismo, entre nosotros, necesita una medicina 
heroica, una cura de sal y vinagre, que lo extraiga de su letargía, y 
que. en tal raso, si no basta con los "moteles", habrá forzosamente 
que interpolar un cadáver en el Túnel.
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LA H abana ha estrenado un  

túnel en este año 1953, y 
todavía los poetas no le 
h an cantado, ni los costum 

bristas le h an  dedicado la cróni
ca obligada. ¿Será porque un tú 
nel es m enos sim pático que un  
puente, y este túnel bajo el río 
A lm endares sustituyó a lo que 
fué puente en el prim er pro
yecto?

Por lo pronto, el túnel se in u n 
dó el prim er día de su vida, es 
decir, el de su inauguración. Tal 
vez fué una especie de bautism o,
0 un m isterioso contagio, h acién 
dose el túnel río al sentir al A l
m endares acariciándole el lomo. 
Fué un desquite de la  Naturaleza  
ciertam ente aleccionador, aunque 
luego los ingenieros corrigieran  
el fallo.

El túnel del A lm endares—apre
su rém on os'a  decirlo— no es a le
gre. ¿Podía serlo un  túnel? P o
dría, sin  duda, haberse hecho  
una cosa m enos som bría—luego  
explicarem os en qué consiste, a 
nuestro juicio, lo som brío  del 
túnel — decorando sus paredes 
con azulejos de colores que re
presentasen paisajes y figuras; 
pero no ha sido así, y se le ha  
revestido absolutam ente de b lan
co, de ese azulejo blanco que da 
la  im presión (y en esto consiste  
lo sombr-ío) de una inm ensa sa 
la de operaciones, o de una des
com unal y, eso sí, m uy h igién ica  
tablajería en  que parece que se 
va a ver de un m om ento a otro 
las reses colgando de sus gan 
chos.

T anta blancura — com plicada  
con la  luz fría de la  ilum lna-
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U na deliciosa descripción del Tún  
donde se anotan por prim era vez  

el propio lector habrá experim en

puente, no es lo m ism o saltar 
sobre un río que hundirse debajo 
de él; al atravesar un puente, el 
hom bre que va en autom óvil 
siente que vuela, porque el auto  
se convierte en  avión, y la vista  
abarca desde arriba las cosas; 
al hundirnos en  un túnel, ten e
m os algo de gusanos. De gusa
nos de luz, si se quiere, gracias 
a los focos del autom óvil, pero 
gusanos al fin.

Observad por vosotros m ism os 
el fenóm eno que se produce al 
atravesar el túnel; vais confiados  
por la avenida, a una m archa  
regular, haciendo del trayecto  
un paseo que os perm ite d isfru
tar de la  brisa y contem plar el 
día, o gozar el cielo de la clara  
noche del trópico; en esto, un 
rumor especial os denota que os 
acercáis a algo extraño, donde 
los ruidos se entuban y resuenan  
con algo de sótano o de ca ta -  
cum ba: es que habéis entrado  
sin  daros cuenta en la zona del 
túnel. .

Entonces viene esa im presión  
de cuarto de baño barato, de 
salón de duchas inm enso, de sa 
la de desin fección  inacabable, es
perando una legión  de con tam i
nados... Hay que pisar el acele-
«•n r ln r  nr»mr» h n v o n H n  H o  u n  r»PÜ-
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El Icprosorio d

m ientras que los dedos y despite.s 
las m anos, cuelgan com o carne 
m uerta. El bacilo ataca frecuen
tem ente los ojos, tanto, que en 
Francia el 20 por ciento de los 
‘leprosos son ciegos.

Los atacados de lepra son  c la 
rificad os en dos categorías: unos 
aO son portadores de gérm enes, 
m ientras que otros, si. Las pro
porciones varían m ucho según lo.s 

'focos Por ejem plo, el doctor Piz- 
zi in fa m a  que en Africa no hay  

m á s que un 20 por ciento de en 
fermos contagiosos, contra ut; 
40 en el Paraguay, un 50 en cier
tas regiones de América del Sur 
y un 90 en Colombia.

R ecientem ente aún, el descu
brim iento de una clase de a n ti
bióticos llam ados '‘su lfon as” h a 
bía perm itido realizar tra tam ien 
tos eficaces. Las su lfonas s o n  p o 
derosos enem igos del b a c ilo  di- 
Hansen. En algunos m eses, me-i 
diante ese tratam iento, un lf>r‘ 
p ro so  d e  tin n  ------ • -- -
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LA H abana ha estrenado un  
túnel en este año 1953, y 
todavía los poetas no le 
han cantado, ni los costum 

bristas le h an  dedicado la cróni
ca obligada. ¿Será porque un tú 
nel es m enos sim pático que un 
puente, y este túnel bajo el río 
Alm endares sustituyó a lo que 
fué puente en el primer pro
yecto?

Por lo pronto, el túnel se in u n 
dó el prim er día de su vida, es 
decir, el de su inauguración. Tal 
vez fué una especie de bautism o, 
o un m isterioso contagio, h acién 
dose el tún el río al sentir al A l
m endares acariciándole el lomo. 
Fué un desquite de la Naturaleza  
ciertam ente aleccionador, aunque 
luego los ingenieros corrigieran  
el fallo.

El túnel del A lm endares—apre
su rém on os'a  decirlo— no es a le 
gre. ¿Podía serlo un túnel? P o
dría, sin  duda, haberse hecho  
una cosa m enos som bría—luego 
explicarem os en qué consiste, a 
nuestro juicio, lo som brío  del 
túnel — decorando sus paredes 
con azulejos de colores que re
presentasen  paisajes y figuras; 
pero no h a  sido así, y se le h a  
revestido absolutam ente de b lan
co, de ese azulejo blanco que da 
la  im presión (y en esto consiste  
lo som brío) de una inm ensa sa 
la  de operaciones, o de una des
com unal y, eso sí, m uy h igién ica  
tablajería en que parece que se 
va a ver de un m om ento a otro 
las reses colgando de sus gan 
chos.

T anta blancura — com plicada  
con la luz fría de la ilu m ina
ción—viene a ser com o una espe
cie de luto, y el autom ovilista  
tem e al entrar en el túnel que 
éste pueda convertirse en p an 
teón de su carruaje, en un foso 
del que será im posible salir. Por 
eso, acelera la m archa tan pron
to entre en el túnel, y al salir de 
él, cuando colum bra lo azul al 
fondo, puede decir, en verdad, 
que “ve el cielo abierto”.

* « *
Sí: no es lo m ism o m eterse 

en un túnel que atravesar un

U na deliciosa descripción del T ú n el del A lm en d ares, 
donde se anotan por prim era ve z  las reacciones que 

el propio lector habrá experim entado al cru zarlo .

puente, no es lo m ism o saltar  
sobre un río que hundirse debajo 
de él; al atravesar un puente, el 
hom bre que va en autom óvil 
siente que vuela, porque el auto  
se convierte en  avión, y la  vista  
abarca desde arriba las cosas; 
al hundirnos en  un túnel, ten e
m os algo de gusanos. De gusa
nos de luz, si se quiere, gracias 
a los focos del autom óvil, pero 
gusanos al fin.

Observad por vosotros m ism os 
el fenóm eno que se produce al 
atravesar el túnel; vais confiados  
por la avenida, a una m archa  
regular, haciendo del trayecto  
un paseo que os perm ite d isfru
tar de la  brisa y contem plar el 
día, o gozar el cielo de la clara  
noche del trópico; en  esto, un  
rumor especial os denota que os 
acercáis a algo extraño, donde 
los ruidos se entuban y resuenan  
con algo de sótano o de ca ta -  
cum ba: es que habéis entrado  
sin  daros cuenta en la zona del 
túnel. .

E ntonces viene esa im presión  
de cuarto de baño barato, de 
salón  de duchas inm enso, de sa 
la  de desinfección  inacabable, es
perando una legión  de contam i
nados... Hay que pisar el ace le
rador, com o huyendo de un p eli
gro invisible. No es que pueda 
agrietarse el túnel, y precipitarse  
por la grieta el río que pasa por 
encim a; es que tem em os quedar 
encerrados en esa especie de la 
zareto subterráneo; es que sen ti
m os el escalofrío que produce tan  
aséptica blancura, y nos parece 
que vam os a quedar em paredados 
entre azulejos, h asta  que se le 
vante el cordón sanitario... Y al 
salir, parece que el policía que es
tá p lantado allí, estableciendo

J tr

...cu an do nos hundim os en el túnel tenem os a lg o  de gusan os... de gusonos .do Iu t , 
g ra c ias  a  los focos del autom óvil...

una vigilancia rigurosa, nos va 
a decir: “ ¡trás! Está prohibido 
asom arse al exterior”. Por fin, 
pasado el apuro, respiram os tran 
quilos y regulam os la  m archa. 
Ya estam os en el m undo otra vez.

El habanero no es hom bre de 
túneles, de vías subterráneas. 
Tiene que andar por descubierto, 
con m ucha luz, m ucho ruido y 
sin  n inguna reglam entación. El 
túnel le obliga a una m archa d e
term inada y le priva del aire li
bre, del espacio abierto. Cuando 
el habanero atraviesa el túnel 
del Alm endares se siente un ta n 
to forastero en su propia ciudad, 
y se pregunta si no está en Nueva 
York, o en Chicago, o en  una de 
esas ciudades m isteriosas de las  
novelas policíacas, donde se ven  
gentes raras y ocurren crím enes 
extraños. El m ism o policía que a 
la entrada y a la salida del túnel 
cuida de la circulación, tiene algo  
de enigm ático, y no parece ese 
policía criollo que ayuda a cru
zar la calle a la m uchacha linda  
(con el piropo correspondiente), 
o liquida una trifulca callejera  
con una frase de sainete.

Tal vez para los enam orados, el 
túnel, pasado en autom óvil, te n 
ga cierto secreto y gustoso tem or 
de aventura, como esos laberin 
tos y m ontañas rusas de los par
ques de diversiones; la comba 
que hace el túnel en su centro  
—porque este túnel hace saltar  
a la com ba  al río— acaso produ
ce un vértigo que les hace apre
tarse un poco el uno contra el 
otro, y luego gozar la salida co
m o quien ha logrado triunfar 
de una prueba, de uno de esos 
im pedim entos que salen  al paso

de todo am or para m alograrlo.
Se p iensa con m iedo en lo que 

sería un “tranque” de autom ó
viles dentro del túnel, una ave
ría, un choque, aunque todo es
tá  previsto, según parece, y el 
percance sería rem ediado al pun 
to con disposiciones eficaces. De 
todos m odos, el autom ovilista al 
acelerar dentro del túnel obede
ce al m ism o im pulso del jinete  
que m ete espuela a su cabalga
dura al cruzar en la  noche por 
el lugar donde robaron a un ca
m inante, o anda el ánim a sola...

Hubiera sido m ucho m ejor un  
puente. El puente es siem pre m ás 
alegre. Se puede enguirnaldar, se 
puede erigir arcos de baranda a 
baranda, se puede izar banderas 
y gallardetes flam eando al v ien 
to. El puente es un saludo de 
recepción jubilosa; el túnel es 
siem pre una despedida, una des
aparición, siquiera sea moi¿~E.tá« 
nea. Cierto que h ay algo de vo
luptuosidad en sum ergirse para 
reaparecer de nuevo: ése es el 
único encanto que puede tener 
el nuevo túnel, el de hundirse y 
volverse a levantar en unos se
gundos, com probando que lo m a
lo que pueda venirnos en la vida 
no es m ás que un susto que se 
pasa pronto.

Con todo, nosotros decoraría
mos in teriorm ente el gran túnel 
íj' bañero, poniéndolo a tono con 
l ¡  ciudad; convertiríam os sus 
paredes en  grandes m urales con 
paisajes y frutos de nuestros 
«ampos. Proyectaríam os sobre él 
una luz optim ista—no esa luz 
doblem ente fría que lo enlobre
guece— , procuraríam os, en fin, 
convertirlo en algo así como la 
gruta de la dicha, o el país dt* 
i¡is m aravillas. Aunque es posiblfl 
que esté m ejor como está, p a r í  
que el habanero se dé cuenta al 
?ieterse en él y salir otra r t z .  

m e  que el país de las m aravillas 
es realm ente el de fu era ' toda 

■Riba. M aravilloso país siempre. 
Kín necesidad de estas m odernas 
tiarav illa s de los túneles cam i- 
rando por debajo de los ríos.

CAPTELE»
A la sal ida, vcnm el cielo abierto...

I
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EL PLAN  DE OBRAS PUBLICAS

PROBABLE LA CONSTRUCCION DE 
OTBO TUNEL BAJO EL ALMENDARES

(Vea foto en el 
Rotograbado)

El M inistro de Obras Públicas, 
arquitecto Nicolás A rro jo  Már-: 
quez, es partidario  de la  construc
ción de un túnel en sustitución del 
antiguo puente "M iram ar" o de 
"Pote” sobre el rio Almendares, 
como complemento de los trabajos 
que se realizan para la prolonga
ción de la avenida del Malecón, se
gún declaró ayer en la sesión al
muerzo del Club R otario de La 
Habana.

También dijo que “el Malecón 
de La H abana ya no es una m era 
via urbana, sino un eslabón im
portan te  del Circuito N orte que se 
extiende desde P inar del Rio a 
O riente”.

La exposición hecha por el mi
n istro  Arroyo Márquez, sobre las 
obras de prolongación del Malecón 
y  solución del trán sito  en el puen
te "M iram ar” o "Pote”, fué ésta:

Susti tuiría al puente  “M iram ar” . Partidario  de ello 
el Ministro Arroyo. Exposición en la sesión rotaria

poder d isfru ta r de las ventajas que 
se derivan en todos los órdenes 
cuando de ese modo quedan incor
poradas al desenvolvimiento coor
dinado de las actividades naciona
les. (

“Se tr a ta  de un amplio plan que 
comprende y alcanza a todos los 
sectores de la vida cubana: a la; 
vivienda, a los servicios sociales,' 
a  las comunicaciones, a la salud 
del pueblo. P o r ese motivo se está 
dotando al campesino y al obrero 
de casas higiénicas; se construyen 
carre te ras , caminos y puentes; se 
edifican hospitales y son reedifi
cados y  ampliados los existentes;, 
se  abren canales, tan to  de comu
nicación o saneam iento como para 
drenaje; se levantan ciudades y 
campos deportivos, y  se constru
yen aeropuertos. En fin, todo lo 

1 La exposición hecha por el mi- <?ue pueda considerarse la satisfac- 
> s r,™.n Mi,»,..»-, loe ción de una necesidad en el orden

de las construcciones.
“La vastedad de este plan y la 

sim ultaneidad con que es ejecuta-
"Constituye para mí un hopor do. es lo que ha posibilitado su de

singular la oportunidad que por te rm inan te  influencia en la eleva
ción de los niveles de la economía
nacional que se recupera progre- 

~ ” ” " ”” sivam ente con paso firm e, como
reconocen personas responsables 
tan to  en Cuba como en el ex tran 
jero, facilitando y haciendo posible, 
el establecim iento de nuevas in-! 
dustrias, perm itiendo nuevas ex
plotaciones agrícolas y  m ineras, y 
m ejorando las relaciones cu ltu ra 
les y  espirituales de nuestro  pue
blo. D entro de todo este campo de 
oportunidades se encuentran las 
obras viales que tienden a mejo
r a r  las comunicaciones y a facili
ta r  el tráfico en tre  los centros de 

me‘ T o n r^  e rd id g ír “ R i e n d o  poblaeión y las zonas urbanas,
a tinadas orientaciones del honora- ^ °  discute sobre la pro
ble señor P residente de la  Repú- duc tm dad  de estas inversiones y 
blica, m avor general Fulgencio Ba- 1* m ejor respuesta a tales criticas, 
t is ta  v  Zaldivar, es la  razón de originadas muchas vec«  Por la 
que m e encuentre en estos momen- ^ p a c ie n c ia , son los resultados que 
tos en la agradable compañía de dla f  día se  van palpando en la 
ustedes, ro tarios habaneros, que construcción de nue\ os edificios y 
tan ta s  m uestras han ofrecido de 5'  establecim iento de nuevas ín

proporcionado de ocupar esta pres
tigiosa tribuna ro taria , palestra 
desde la cual se abordan sem anal
m ente con seriedad y responsabi
lidad ejem plares y  una ausencia 
absoluta de apasionamiento, tem as 
de verdadero in terés general, de 
proyecciones sociales y que consti
tuyen  preocupación cardinal de la 
ciudadanía.

“El hecho de que se vaya a dis
cu tir en esta  sesión de hoy un 
asunto  que atañe al M inisterio de 
O bras Públicas, departam ento  que

su constante preocupación por la 
felicidad del procomún.

PLAN GENERAL
“De todos es conocido el vasto 

p lan que lleva adelante el Gobier
no del P residente B atista, enca
m inado a conseguir la  to tal reha
bilitación del pais, especialm ente 
en el orden económico para  ase
g u ra r la  felicidad de las generacio
nes fu tu ras de cubanos. A Obras 
Públicas le corresponde una buena 
pa rte  de este ambicioso plan que 
se encuentra en pleno desarrollo y 
que alcanza a toda la República, 
llegando así hasta  los lugares más 
rem otos del territo rio  nacional y 
llevando hasta  ellos las bienandan
zas de la civilización y el progre
so, que hasta  el presente no ha
bían podido d isfru tar.

“Es lina realidad palpable que 
innum erables áreas de la Isla que 
se encontraban com pletam ente ais
ladas y  abandonadas, cuentan ya 
con excelentes vías de comunica
ción que las han revitalizaoo al

dustrias y comercios, lo cual se re 
v e r te  en ingresas para  el Estado. 
De ahí su reproductividad.

PROLONGACION
“E n tre  las obras viales de carác

te r  urbano que lleva a cabo el Go
bierno, la cual como explicaré más 
adelante, tiene proyecciones nacio- 
r.ales, se encuentra  la prolongación 
del Malecón habanero, tem a de la 
sesión ro ta ria  de hoy. Se tra ta , sin 
lu g ar a dudas, de una de las más 
trascendentales den tro  del plan 
que desarrolla el Gobierno del P re 
sidente B atista, a quien p arafra 
seamos repitiendo sus palabras 

! cuando inauguró un nuevo tram o 
de esa herm osa via: “Cada perio
do de crecimiento de nuestra ciu
dad corresponde a una prolonga
ción del Malecón, símbolo de  esta 
herm osa capital cubana”.

“Lo que se haga por el Malecón 
tiene que in teresar no solam ente 
a  los habaneros sino al pueblo cu
bano en general, ya que constituye 
este  paseo internacionalm ente co
nocido, el vestíbulo magnifico de

  la  República. De ahi que una de



las prim eras preocupaciones aei 
P residen te  de la República fuera 
incluir en el plan urbanizador la 
prolongación de esta arteria  

“No se tr a ta  de una obra fácil, 
n i bara ta . Todo trabajo  que se lie 
ve a cabo en el litoral mismo 3 
fren te  a un m ar abierto como e: 
e l que baña esa parte  de nuestn  
capital, tiene que se r perfecta y 
resisten te . Desde estos puntos de 
v is ta  lo ha enfocado el M inisterio 
de Obras Públicas, sin escatim ar 
un  centavo, haciendo lo que fuera 
necesario para  que sea una obra, 
perm anente, duradera, como cuan
ta s  se han venido ejecutando bajo 
la  rectoría del Presidente Batista.

VIA NACIONAL 
“El Malecón se contempla en es

tos momentos en form a distinta a 
la  de antes, pues no se tra ta  ya 
de una vía de carác ter local para 
fac ilita r una buena comunicación 
con el Vedado, sino que conforme

.lera ei presidente del Club, para 
todos los que vivimos en la o tra  
ribera del río A lmendares y nos 
vemos precisados a recorrerlo  dia
riam ente en varias ocasiones.

CARACTERISTICAS DE 
LA OBRA

"Pasemos ahora a explicar los 
pormenores de la obra. La longi
tud to ta l de la  prolongación será 
de 3,200 metros, dividida en cuan
to a su ejecución en tres etapas: 
prim er tram o desde la calle G .has
ta Paseo, ya term inado y con una 
langitud de 886 m etros; segundo 
tramo, actualm ente en vías de rea 
lización, desde Paseo hasta  la in
tersección de Calzada con la  calle 
20, con 1,370 m etros, y  un tercer 
tramo, desde esa intersección has
ta  la  Q uinta Avenida de M iramar, 
con una extensión de 944 metros.

“En general en estos trabajos 
se pueden diferenciar perfectam en
te cuatro  tipos distintos de obras: 
primero, la  construcción del muro:

a l P lan  Piloto que se encuentra en segundo, drenaje y alcantarillado; 
estudio por la Ju n ta  Nacional de tercero, pavim entación de la aveni-
Planificación, form a parte  del C ir
cuito  N orte de la  República.

“Efectivam ente es así, pues si la 
consideramos hacia el E ste pasan

tía y calles de acceso; y  cuarto,* 
obras varias entre las que m en
cionaremos acueducto, gas, elec
tricidad, jardinería, iluminación y

do Dor el túnel en construcción ba- semaforización.
CONSTRUCCION DEL MURO|jo  la bahía irá  a enlazarse con la 'IV   : ,--------1 “En la construcción del m uro se

i Avenida M onum ental para  llegar observan dos secciones perfecta- 
' hasta  la Vía Blanca, ya  en cons-'m ente l im i t a d a s :
trucción en su tram o desde Boca 
de Jaruco a M atanzas, con el pro
pósito de que esté lista  para el ve
rano próximo, y  de ahí seguir por 
el C ircuito N orte propiam ente di
cho hasta  Las Villas, Camagüey y 
Oriente, g ran  p arte  del cual se en
cuentra term inado y. el resto  en 
ejecución.

“En la o tra  dirección, es decir, 
hacia el Oeste, el Malecón conec
ta  con la Q uinta Avenida para 
seguir la prolongación de la mis
ma h asta  la  doble via a S an ta  Fe 
y allí con la nueva carre te ra  —te r
minado ya su estudio y listo el 
financiam iento, al extrem o de que 
puedo anunciar que será pron ta
m ente iniciada— que llegará has
ta  E l M ariel, uniéndose allí ai sis
tem a que conduce hasta  P inar del 
Rio, pasando por el Valle de Vi- 
ñales, para  seguir por la  C arre
te ra  Panam ericana que conducirá 
hasta  el extrem o más occidental 
de la Isla, bien hasta  La Fe o has
ta  cabo C orrientes, donde una em-

A) L a sección superior fundida 
en seco, con moldes m etálicos y 
móviles, que presentan en su cara 
exterior en curva, diseñado para 
poder recib ir los impactos de las 
olas y  disipar de una m anera sua
ve la energía de las mismas.

“B) La base sobre la que se 
apoya esta sección, fundida en to
dos los casos su parte  inferior ba
jo el agua, apoyándose a veces di
rectam ente en la roca del fondo 
del m ar. y cuando la profundidad 
es considerable ■—a veces hasta 
seis m etros— apoyándose sobre ca
jones prefabricados.

“En el prim er caso, es de
cir, cuando la apoyamos d irecta
m ente sobre las rocas, hubo nece
sidad en todos los casos de lim
piar el fondo con aire a presión y 
construirle una cajuela longitudi
nal con el fin de darle un apoyo 
firm e y una resistencia ex tra  acor
tan te  evitando así el desplazamien
to de esta sección.

En el segundo caso, el apoyo
presa de sólida estructu ra  econó- de esta  sección se realiza sobre
m ica tiene el propósito de cons- cajones prefabricados, cuyas ca-
tru ír  una term inal m arítim a para racteristicas son las siguientes:

Los mismos son construidos de 
hormigón de 3,000 libras por pul
gada cuadrada o más, y con el 
acceso necesario para  obtener la 
resistencia adecuada y cuya form a 
exterior, en todos los cajones in
feriores, se diseñaron con un de
lantal p ara  ev itar las socavacio
nes a que está sometido. .

“La colocación de estos cajones 
se realizó de la  siguiente form a: 

Una vez limpio el lecho del 
m ar con aire a  presión, se tom aron 
las irregularidades de éste con un 
bastidor diseñado al efecto. Poste
riorm ente la  p a rte  inferior del ca
jón se cortó siguiendo las irregu
laridades así obtenidas. Sobre este 
cajón inferior se colocaron otras 
hasta  obtener la  profundidad ne
cesaria. Una vez term inada la co
locación de estos cajones, se per
foraron dentro de los mismos ba
rrenos en la roca hincándoseles 
posteriorm ente rieles para evitar

ferries que enlazarán a  Cuba con 
México por la península de Yuca
tán, en lo que se denomina Circui
to del Caribe dentro del sistem a 
continental de la C arretera  P ana
m ericana.

L “Queda así demostrado aue ya 
Malecón no es una avenida pri

vativa de La H abana, sino que for- ‘ 
m a parte  de un circuito nacional. 
De ahí que cuanto se refiere a es
ta  via capitalina tenga una m a
yor trascendencia, puesto que sus 
condiciones de tránsito  no sólo han 
de responder a las necesidades lo
cales, sino a las condiciones de vi- 

a nacional.
“Igualm ente en el Malecón por 

enlazar distin tas avenidas se in
tegra dentro de la red de circun-i 
valación de la capital que perm i
tirá  recorrerla  por su periferia. 
Tenemos, pues, triplicado el valor 
de esta a rte ria  capitalina que tan  
grato  resulta, como muy bien di-

d,



el volcamiento de los mismos. El 
siguiente paso fué la colocación 
del acero proyectado y posterior
m ente se realizó el sellaje de éstos 
con sacos de hormigón y sacos de 
arena, colocados por buzos para  
lograr una buena impermeabiliza- 
ción de los mismos, con ia finali
dad de ev itar el lavado del hor
migón, que en este caso se reali
za con trem ie hasta  llenar com
pletam ente todas las hileras de 
cajones.

HOPEOLAS
Como obra de im portancia y

“S ise  fuera a constru ir un puen
te. habría que darle suficiente a l
tu ra  para  perm itir el paso de las 
embarcaciones. Entonces habría 
que hacer aproches de 300 a 400 
m etros en su en trada y salida, 
para  lograr una pendiente sua
ve.

“Esa situación de puente o tú 
nel se planteó tam bién en Nueva 
York, y una de las razones por 
la cual se prefirió el túnel fué 
el daño que el puente causaría 
a las propiedades colindantes, pues 
privaría de luz a una gran  zona

adicional a este muro, se constru- V je quitaría vista.
yó un rompeolas, fren te  al Palacio 
de los Deportes, con un sistem a 
idéntico al explicado anteriorm en
te y con la sola diferencia que su 
term inación fué en form a escalo
nada para  a tenuar la  energía de 
las olas.

“P a ra  las obras de drenaje y al
cantarillado en toda la  avenida y

calles de acceso se han colocado 
las tuberías necesarias, incluyendo 
los tragan tes y registros. Se cons
truyó un dren rec tangu lar detrás 
del Palacio de los Deportes, con su 
ta jam ar en form a de “L”, com
pletam ente term inado y los de ac
tual ejecución en las calles 6, 8 y 
10.

PASO SUPERIOR
“E n esta prolongación y cerca 

de la calle Calzada se constru irá 
un paso superior para  botes, con 
una luz libre de 9 m etros, toda vez 
que con motivo de esta avenida se 
le elimina el acceso al m ar que 
tenia el Vedado Tennis Club.

"Podemos anunciar que toda la 
sección del muro del Malecón en 
el segundo tram o  está terminado, 
por lo  que no hay peligro que lle
guen los nortes de invierno. De no 
haberse term inado el m uro se hu
biera corrido el riesgo que se des
truyera  lo hecho. Fué una carre
ra  con el tiempo que ganamos, u ti
lizando el térm ino deportivo, por 
la clásica nariz.

TUNEL O PU EN TE
“Como quiera que el Malecón 

enlaza con Calzada para  unirse 
después con la Q uinta Avenida, 
antes de llegar al A lm endares 
tenemos que resolver un grave 
problema. E l tránsito  en tre  Ma
rianao y La H abana ha crecido 
hasta  un punto que es necesario 
una acción rápida. No es sufi
ciente el túnel ya ejecutado en 
la Avenida General B atista , ni el 
puente de la calle 23, ni el de la 
calle 11. Al desem bocar todo ese 
enorme tránsito  en Calzada, nos 
encontram os que el puente de Po
te se va  a congestionar de una 
form a extraordinaria. ¿Qué con-

Esa es una de las desventa
jas del puente. P or o tro  lado, un 
puente cerca del m ar eleva su 
costo de mantenim iento.

"Además, al ejecu tar un puen
te  tenemos que contar con los 
apoyos dentro del cauce del río, 
que disminuyen su anchura utíli- 
zable, poniendo obstáculos en me
dio del canal que en momentos de 
corriente m áxima crean un peli
gro para  las embarcaciones.

‘‘A pesar de esos inconvenien
tes, el puente tiene una ventaja, 
la de m enor costo inicial en com
paración con el túnel, pero en 
cambio, con éste se logra una flui
dez perm anente del tráfico y que
daría  libre de obstáculos visua
les la en trada  del rio, y los cen
tros colindantes que nó se verían 
afectados por la pendiente de un 
terraplén , y  por tan to  la zona no 
perdería su valor.

“Todas esas consideraciones ha
cen decidir la  solución por un tu 
nal que es más ventajoso que un 
puente, aunque sea m ás costoso, 
pues como se está  construyendo 
el túnel de la bahía de La H abana, 
pueden aprovecharse los diques se
cos para constru ir los tubos que 
se necesitarán  para  el del río 
Almendares, se lograría, pues, una 
buena economía en este aspecto.

SOLUCION
"Son, pues, muchas las conside

raciones que inducen a pensar 
que la solución ha de ser el túnel 
bajo el rio Almendares.

"Nosotros estam os dispuestos a 
e jecu tar lo que nos parezca m e
jor para el país en el momento 
oportuno. En este mom ento nos 
luce que el túnel es la  solución! 
y por lo tanto, a ella vamos, aun-; 
que todavia no es una cosa defi-¡ 
nitiva. Creemos que con ello se 
gana mucho en todos los aspec
tos para  la ciudad.

“No obstante, estarem os dis
puestos a escuchar los razona
mientos que puedan alegarse en 
favor de una y o tra  solución, y 
en el mom ento oportuno decidir.

"Yo creo que con esto hemos 
presentado a ustedes lo que ha

viene hacer en este lugar, un sido el proyecto, lo que es la cons- 
puente más gránde o un túnel? trucción y lo que será una reali- 
Este es un tem a que apasiona y dad del Malecón de La Habana, 
provoca discusiones en tre  los par- Como vía urbana y como parte  
tidarios de una y o tra  solución. Es de la red  nacional del Circuito
indudable que cada una de ellas 
tiene sus ventajas y desventajas.

"E l curso del A lm endares en su 
boca o ría  rep resen ta  no sólo un 
problema de tránsito  de autom ó
viles, sino fluvial. Como el pro
pósito es convertir las m árgenes 
del Almendares en centro tu rís
tico con facilidades p ara  las em
barcaciones, es lógico que aum en
te la navegación por el río.

“Una de las cosas que más difi
cultan el tráfico por el puente 
actual es su condición de bascu
lar, y  cuantas veces se levanta 
para dar paso a un barco, se in
terrum pe el tránsito . A veces se 
corre el peligro que por in te rru p 
ción del servicio eléctrico la com
plicación sea mayor.

N orte que se ha de desarro llar y 
se desarrolla ya en gran  parte  en 
toda la costa norte de la Isla.

“A nombre del Gobierno y en el 
mío propio, agradezco inm ensa
m ente a los ro tarios que me hayan 
dado la  oportunidad de hacer lle
gar a través de ustedes a todo el 
pais una de las obras que con más 
cariño ejecuta  el M inisterio de 
O bras Públicas”

□n -ONr ir -37vv  «*:>
aAy  ‘DUJ3313 « l l 3nD ' °ku«!j e IaI 
n h q  ap ‘so»an3  «o| 3P so
,  .  J | t E A  X  E 1 U B J U J  ‘ I E J J U 3 3  U 9 P «

le u e d u itn  ‘eueaidoJX  • Z19  ,,!»*>i r\ci ‘piaílE''!



Autorizado e I Bandes para realizar 

nuevo túnel bajo el río Almendares 

que una a Calzada y Calle Quinta
A un costo de $7 .0 0 0 ,0 0 0 . El punto de acceso de está nueva 
i línea de comunicación tendrá cuatro vías. Podrán emitirse 
bonos a largo plazo, pagándose como interés máximo el 5%

LOS BONOS QUE SE EMITAN NO SE CONSIDERAN DEUDA 
DEL ESTADO Y ESTARAN GARANTIZADOS POR LA OBRA

El Presidente de la República, 
general B atista firmó hoy un de
creto, por el que se autoriza aJ 
Banco oe Desarrollo Económico y 
Social (BANDES) para  la reali
zación de un nuevo túnel de cua. 
tro  vias para el tránsito  de vehícu 
los por debajo del río Almendares, 
enlazando la calle Calzada, en el 
Vedado, con la Quinta, en el re-i.

parto Miramar, en Marianao, al 
coeto de siete millones de pesos.

Esta obra, que vendrá a resolver 
la difícil comunicación existente 
entre La H abana y Marianao, co
menzará en la calie Calzada y 22, 
que será punto de acceso de dicho 
túnel en proyecto y term inará en

la Fuente Luminosa de la Q uinta 
Avenida, en Miramar.

El BANDES queda autorizado, 
por el decreto en cuestión, a ce
lebrar cuantos contratos sean ne
cesarios para  la ejecución de la 
obra, así como para  la emisión de 
bonos a largo plazo o de cualquier 
o tra forma de levantar los fon
dos para  el financiam iento y dic
ta r  los Reglamentos para  el uso, 
administración y supervisión de la 
obra concedida.
. .Podrá em itir bonos con garan
tías de los ingresos que ha de pro 
ducir dicha obra, al tipo de in 
terés y por el tiempo que resul 
te necesario y sin que la emisión 
pueda exceder de un máximo de 
siete millones de pesos, ni que el 
tipo de interés que se pague sea 
superior al 5 por ciento, incluyén
dose en esta suma el costo de la 
supervisión, que ascenderá al 2 
por ciento y estará a cargo del 
Ministerio de Obras Públicas, el 
1|2 por ciento para  la ju n ta  Na
cional de Planificación y todos 
los eastos de la emisión e in te
reses de la deuda durante el pe
ríodo de ejecución de la obra.

Los bonos que s» emitan no se 
considerarán ¡leuda del Estado y 
estarán garantizados con todos los 
bienes que integran la obra, asi 
como la propia concesión, con ga
ran tía  hipotecaria o de otra n a 
turaleza autorizada por la ley y 
su principal e intereses, gastas de 
servicios de la deuda y m anteni
m iento deberán ser abonados con 
los ingresos provenientes de la men 
cionada concesión, que se otorga
rá  por el térm ino de 30 años. No 
obstante, el térm ino de la emisión 
de los bonos podrá ser inferior.



EN
PALACIO

Un nuevo
túnel  será 

constru ido  bajo 
el A lm e n d a r e s

V --------
Enlazará la Calzada del Ve

dado con la Quinta Aveni
da... Emitirá el BANDES 
bonos por $7.000,000

A los propietarios cercanos 
les cobrarán repartimiento

Sobre la conferencia econó
mica de la OEA trató el 
Presidente... Recibió a in
versionista de EE. UU.

E l Gobierno ha autorizado al 
Banco de D esarrollo Económico y 
Social a em itir bonos por $7.000,
000, para  la construcción de un 
nuevo túnel de cuatro  vías por de
bajo del río A lm endares y que en 
laza rá  la  calle Calzada, del Ve
dado, con la Q uinta Avenida, del 
rep arto  M iram ar.

L a  obra com enzará en Calzada 
y  22, constituyendo el acceso del 
túnel en proyecto, y  te rm inará  en 
la  F uen te  Lum inosa de la  Q uinta 
Avenida en M iram ar.

La autorización, dada por un de. 
creto  del P residen te  de la Re
pública, general Fulgencio B atis
ta , señala que el BANDES podrá
celebrar cuantos contratos sean 
m enester p ara  la  ejecución de la 
obra, así como p ara  la  emisión 
de los bonos a largo plazo, o cuaL 
quier form a de levan ta r los fon. 
dos necesarios p ara  el fínancia- 
miento, y  tam bién d ic tar los re 
glam entos p ara  el uso, adm inis
tración y supervisión de la obra.

Los bonos que em ita el BAN
DES serán  con g aran tía  de los in
gresos que ha de producir la obra 
concedida, a  un tipo de in terés no 
superior al 5 por ciento, sin que 
pueda exceder de un m áximo de 
sie te  millones de pesos, incluyén
dose en esta  sum a el costo de la 
supervisión, que ascenderá al 2 
por ciento y esta rá  a cargo del 
M inisterio de Obras Públicas; y 
un medio por ciento para  la Ju n ta  
N acional de Planificación.

La g aran tía  de los bonos será 
la  obra, asi como la propia con
cesión, Los-gastos de servicio de 
la  deuda y m antenim iento deberán 
se r abonados con los ingresos pro
venientes ds la c itada concesión,

y los bonos que se em itan no se 
considerarán deuda del Estado.

Se autoriza al RANDES a pres
cindir del requisito de subasta  si 
con tratistas debidam ente califica
dos se comprometen a recib ir en 
pago de la mism a los bonos que 
con g aran tía  específica de la con
cesión em ita el BANDES sin su 
responsabilidad.

La concesión será por 30 años, 
pero, no obstante, si al term inarse 
por cualquier circunstancia las re . 
caudaciones no hubieran sido su
ficientes para  el pago del princi
pal o intereses y gastos de la m is
ma, se extenderá el térm ino por 
todo el tiempo que sea necesario 
hasta  el pago definitivo de los 
bonos emitidos.

Asimismo el BANDES queda 
autorizado para  recobrar el costo 
de la obra, m ediante el procedi
miento establecido por la Ley-De
creto 1.015 de 7 de agosto de 1953, 
sobre los terrenos situados entre 
el rio A lm endares por el este y 
el Camino Real del oeste, calle 
190 y Avenida Country Club por 
el oeste; y en tre  el m ar, por el 
norte, y  una linea sinuosa por el 
sur, que partiendo de la calle 18- 
A continúa por la calle 20, en el 
reparto  A lturas de M iram ar, co
rriendo hacia el suroeste por la 
Avenida 33 hasta  la calle 4 y 
por ésta hasta el entronque con 
la calle 9, hoy Avenida 19, reparto  
Almendares, en M arianao.



Otro en
el Vedado 1

^  /  T )  i O  ¿ f é  £ ~ p ~
Un nuevo túnel bajo ,el Río Almqiída- 

res, será construido por el Gobierno, al 
costo de siete millones de pesos, para 
enlazar la calle Calzada en el Vedado,
Con 1 a Quinta Avenida en Miramar, se
gún se pudo conocer ayer en Palacio.

El Banco de Desarrollo Económico y 
Social, se encargará del financiamiento 
de la obra, que consistirá en un túnel 
de cuatro vías, que comenzará en la ca
lle Calzada y 22 en el acceso Este y ter
minará en la Fuente Luminosa de la 
Quinta Avenida, en Miramar, Marianao.

El Presidente Batista firmó el de
creto correspondiente, después que se 
realizaron por los técnicos los estudios 
pertinentes, autorizando al BANDES pa
ra efectuar la operación, mediante la 
emisión de bonos a largo plazo o en 
cualquier otra forma que facilite el f i
nanciamiento, y para dictar la reglamen
tación necesaria a la administración y 
supervisión de la obra.

El Bandes podrá emitir bonos con ga
rantid de los ingresos que ha de produ
cir el túnel, al tipo de interés y  por el
tiempo que resulte conveniente, sin que 
la emisión pueda exceder de siete millo
nes de pesos ni que el tipo de interés 
sea superior al 5 por ciento, incluyéndo
se en esa suma el costo de supervisión 
que ascenderá al 2 por ciento y estará a 
carjo del Ministerio de Obras Pública?, 
el 1 y medio por ciento para la Junta 
Nacional de Planificación y todos los 
gastos de la emisión e intereses de la 
deuda, durante el período de ejecución  
de la obra. -  .

Los bonos estarán garantiza
dos con todos los bienes que in
tegran la obra concedida, asi 
como la propia concesión, con 
garantía hipotecaria o de otra 
naturaleza autorizada por la ley, 
y su principal e intereses, gas
to de servicio de la deuda y 
mantenimiento deberán ser abo
nados con los ingresos prove
nientes de la citada concesión.
Los bonos que se emitan no se 
considerarán deuda del Estado 

Podrá el BANDES prescindir 
del requisito de subasta si el 
contratista está debidamente 
calificado, tanto en el aspecto 
de la construcción, como en el 
del financiamiento que garanti
ce la ejecución de la obra, y si 
acepta en pago de la misma ios 
bonos que con garantías espe
cífica de la misma concesión 
se emitan.

La concesión se otorga ñor 
el término de treinta años na 
obstante lo cual a su término  
de la emisión de los bonos 
■imede ser inferior.



oi por cualquier circunstan
cia las recaudaciones de la con
cesión en el período señalado 
no hubieren sido suficientes pa
ra el pago del principal e  inte
reses y gasto? de la misma, se 
extenderá por el término que 
se considere necesaria hasta su 
amortización.

El BANDE.S queda también 
autorizado para recobrar el cos
to de la obra por el procedi

miento de repartimiento esta
blecido en la ley decreto 1,015 
de 7 de agosto de 1953, sobre 
los terrenos situados entro el 
río Almendares, por el Este, y 
el Camino Real de! Oeste, ca
llo 190 y Avenida Country Club 
por el Oeste; y entre el mar 
por el norte y por e l sur una 
línea sinuosa que partiendo de 
la calle 18 A continúa por la 
calle 20 en el Reparto Alturas 
de Miramar, corriendo nacia el 
Suroeste por la Avenida 33 has
ta la 54, por ésta hasta el en
tronque con la calle 9, hoy Ave
nida 19, del Reparto Amplia
ción Almendares.

El repartimiento es un sis
tema por el cual cada propieta
rio incluido en la zona señala
da como beneficiada tiene que 
pagar una parte del costo de la 
obra en proporción al tamaño 
del terreno que posea.
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túnel bajo el río A
PARIS, Noviembre. 4 (AP>.—Joaquín Martínez Saénz. presidente del Banco 

cion.vl de Cuba, declaró hoy aquí que las conversaciones que recién sostuvo en I 
dres para la construcción de un astillero en Cuba y el sum inistro de varias unid; 
maririas condujeron a satisfactorios y prometedores acuerdos de principio.

Estudiase tam bién la participación de la industra francesa en el proyectado ti 
bajo el río Almendares que uniria La Habana al antiguo suburbio de Marianao, 
las misma m anera que una empresa marsellesa realizó ei túnel bajo la bahía di 
capital antillana que dió vida a la moderna Habana del Este.

Una declaración de “propósitos comunes” con un im portante grupo industria 
bancario británico, fue firm ada para  que dentro de noventa días .se ultimen las 
venios formales para  la construcción de un astillero y de una flota de barcos 
un valor total de 30.000.000 de libras esterlinas.

Cuba aportaría 2.600.000 libras y el resto sería objeto de una operación de 
dito industrial respaldada por los británicos a liquidar en el plazo de diez años a p 
tir de la iniciación del proyecto y de ocho años a partir de la construcción de c 
navio

También concertó M artínez Sáenz y acuerdo previo para la construcción de una pl 
ta  atómica que constituiría la solución del problema de la fuerza energética que ts 
necesita aquella república para el problema, dijo M artínez Sáenz, es más compl 
pues Cuba necesita tener la seguridad de que se contará indefinidamente con la 
feria prima necesaria, uranio, que lew proyectistas británicos aseguran sum inistrar 
ran te  cuatro años-’. '

En Francia M artínez Sáenz sostiene conversaciones con medios oficiales, 1 
carios e industriales.

Se negocia la renovación por tres años del convenio de pagos para !a vents 
azúcar a Marruecas a cuyo país Francia tiene el compromiso de sum inistrar ese 
mentó durante dos años. Los anteriores convenios fueron la liquidadas satisfactoriamí

Otro estudio concierne al establecimiento de una p lanta de ácido sulfúrico 
Cuba y realizaciones metalúrgicas, incluso la posibilidad de fundición en el 
de su cobre.

M artínez Sáenz continuará su jira europea por Milán y Alemania.

Congresista americano—

Procedente de Washi 
capital, el congresista n 
tenía reservación para v 
la Pan American World

América a La Habana, n 
Carlos Algra, Mario Sois 
Lancho, María Sarti de 
Caridad Méndez, Oscar C 
ten Rosalía Gutiérrez. Re 
ra del Castillo, Rasa L. d

Turistas cubanos.—

Procedentes de Estad 
ppers de la PAA: Félix 
Csflas Manuel Callava, 
Ismael Febles, doctor Par 
nez Párraga, Olga J. M 
Rebeca Roca Morales Y(



Estudian en Francia nuevo 
túnel bajo el río Almendares

PARIS, Noviembre. 4 (AP).—Joaquín M artínez Saénz, presidente del Banco Na
ción.vi de Cuba, declaró boy aquí que las conversaciones que recién sostuvo en Lon
dres para la construcción de un astillero en Cuba y el sum inistro de varias unidades 
mariria.s condujeron a satisfactorios y prometedores acuerdos de principio.

Estudiase también la participación de la industra francesa en el proyectado túnel 
bajo el río Almendares que uniría La H abana al antiguo suburbio de Marianao, de 
las misma m anera que una empresa marsellesa realizó el túnel bajo la bahía de la 
capital antillana que dio vida a la moderna Habana del Este.

Una declaración de “propósitos comunes” con un im portante grupo industrial y 
bancario británico, fue firm ada para que dentro de noventa días se ultimen las con. 
venios formales para  la construcción de un astillero y de una flota de barcos por 
un valor total de 30.000.000 de libras esterlinas.

Cuba aportaría 2.600.000 libras y el resto seria objeto de una operación de cré
dito industrial respaldada por los británicos a  liquidar en el plazo de diez años a par
tir de la iniciación del proyecto y de ocho años a  partir de la construcción de cada 
navio.

También concertó Martínez Sáenz y acuerdo previo para la construcción de una p lan
ta  atómica que constituiría la solución del problema de la fuerza energética que tanto 
necesita aquella república para el problema, dijo M artínez Sáenz, es más complejo, 
pues Cuba necesita tener la seguridad de que se contará indefinidamente con la m a
teria prima necesaria, uranio, que las proyectistas británicos aseguran sum inistrar du
rante cuatro años”. '

En Francia M artínez Sáenz sostiene conversaciones con medios oficiales, ban- 
carios e industriales.

Se negocia la renovación por tres años del convenio de pagas para !a venta de 
azúcar a Marruecos a cuyo país Francia tiene el compromiso de sum inistrar ese ali
mento durante dos años. Los anteriores convenios fueron la liquidados satisfactoriam ente.

Otro estudio concierne al establecimiento de una p lanta de ácido sulfúrico en 
Cuba y realizaciones metalúrgicas, incluso Ja posibilidad de fundición en el país

ide su cobre.
M artínez Sáenz continuará su jira  europea por Milán y Alemania.

Dr. Joaquín Mailíne/, S ien /.



Financiar 
Otro Túnel

El Ministerio de Obras Pú
blicas ha enviado al BANDES 
el proyecto para la construc 
qpn de un túnel bajo el río 
Almendares, uniendo las már
genes por Calzada o Séptima 
y Quinta Avenida de Mira- 
már.

De aprobarse el financia- 
miento de la obra por el 
BANDES, se lograría un gran 
paso de avance en la viabili- 
zación del tránsito entre la 
zona de Miramar y La Haba
na, y sería un valioso enlace 
entre la nueva sección o pro
longación del Malecón que se 
está terminando y la famosa 
Quinta Avenida, formando 
uno de los paseos más bellos 
del mundo. También daría 
grandes facilidades al trán
sito fluvial al elim inarse el 
puente.

Como se sabe, e l Malecón 
de La Habana enlazará con 
Séptima o Calzada por detrás 
del Vedado Tennis Club, y de 
hacerse el túnel el enlace de 
las dos avenidas —Malecón y 
Quinta— sería casi directo.

Después de haber sido 
aprobado el proyecto por el 
Ministro, arquitecto Arroyo 
ha sido enviado al BANDES.



Peaje de 5 Cts. 

en los túneles 

del Almendares
Se establece lsí medida para 

suprimir el sistema, ahora 
en vigor, del repartimiento

OTORGADA LA CONCESION 
AL B. DEL DESARROLLO

En la G aceta Oficial de hoy 
aparece el decreto núm ero 3791, 
refrendado por el m inisterio de 
O bras Públicas en el que se 
establece el sistem a del pago de 
peaje en el túnel de la  calle 
Calzada —llamado túnel de las 
Américas—, a fin de establecer 
la  supresión del repartim iento, 
supresión que ha sido pedido 
por estim arse que es una  m e. 
dida m ás equitativa el peaje 
pues aún cuando los propieta
rios son los principales usua- 1 
rio de ambos túneles, tam bién 
se beneficiarían con la obra los 
no propietarios, es decir, todos 
aquellos que crucen esas vías 
de comunicación.

En la  p arte  dispositiva del 
decreto se otorga al Banco de 
Desarrollo Económico y Social 
la concesión para  el funciona, 
miento, rehabilitación, adap ta
ción y adm inistración dei T ú
nel por debajo del río Almen
dares, en la calle Línea.

Asi como realizar las obras 
com plem entarias del Túnel de 
las Américas, como term inación , 
de las obras del Malecón, adap
tación y expropiaciones de te . 
rrenos para  establecer las ta 
quillas de cobro de peaje, asi 
como las m áquinas registrado
ras o colectoras de peaje, y las 
obras de reconstrucción del T ú 
nel de la calle Linea, con sus 
obras auxiliares y term inación 
de las calles de acceso.

—El BANDES podrá em itir bo
nos con garan tía  de los ingre
sos que h a  de producir la  obra 
concedida, al tipo de interés y 
por el tiempo que resulte nece
sario y sin que la emisión en 
este caso pueda exceder de un 
máximo de 10 millones de pesos, 
ni que el tipo de interés que se 
pague sea superior al por ciento 
incluyéndose en esta sum a el 
costo de la supervisión, que es
ta rá  a cargo de la Ju n ta  Nacio
nal de Planificación, y todos los 
gastos de la emisión e interés de 
la defjda durante el periodo de 
ejecución de la  obra.

—Quedará establecido el pro
cedimiento de peaje a  percibii 
de los usuarios del Túnel de la 
calle Línea y del Túnel de Las 
Américas, actualm ente en cons
trucción, limitándolo en forma 
que el mismo no exceda de 5 
centavos por cruce

—Las empresas de transporte, 
ya sean púnicas o privadas, que
darán exentas de pagar el pea
je, cuando el BANDES faculta
do para acordar tarifas especia
les de peaje en form a de abona
dos, con los usuarios.



Suprimen cobro 

de peaje en e! 

túnel de Línea
:

Derogado el Decreto por el 
que fue establecido. Queda 
así renovado el repartimiento

DESTINAN EL PRODUCTO 
AL TUNEL DE CALZADA

El decreto presidencial por el 
cual se establecía el cobro de 
peaje por el túnel de la calle 
Línea fué derogado por otro 
publicado en la G aceta Oficial. 
El nuevo decreto restablece el 
sistema de repartim iento que se 
había sustituido por el peaje, 
con destino a  la  construcción del 
túnel en la calle Calzada, en el 
Vedado, a un costo de 7 2000,000, 
pesos.

Textualm ente el decreto que 
tiene el núm ero 3884, dice así:

Por cuanto: Por decreto n ú 
mero 3791, de fecha 4 de no
viembre de 1958. publicado en la 
G aceta Oficial de la República, 
el día 11 del proijio mes y año, 
se modificó la concesión otor
gada al Banco de Desarrollo, Eco 
nómico y Social (BANDES), p a 
ra  la  realización de la  construc
ción de u n  túnel p a ra  el tr á n 
sito de vehículos motorizados 
por debajo del río  Almendares, 
en la  calle Calzada en  el Veda
do, por la. Q uinta Avenida, en 
el R eparto M iram ar.

P or cuanto: R esulta altam en
te  conveniente p ara  el Estado 
el estudio detenido de los té r
minos y condiciones contenidas 
en el referido decreto número 
3791, a  fin  de que, con resguar
do de todos los intereses afec
tados y de conform idad con 
nuestra  legislación fiscal y cons
titucional, se logren soluciones 
satisfactorias, que no vayan en 
detrim ento de n inguna de las 
partes.

P or cuanto: En uso de las fa 
cultades que me están  conferi
das por ia  Constitución de la 
República y demás leyes vigen
tes, con recomendación del B an
co de Desarrollo Económico y 
Social (BANDES), a  propuesta 
del M inistro de Obras Públicas 
y asistido del Consejo de Mi
nistros, resuelvo:

Prim ero: Derogar en todas sus 
partes el decreto 3791, de 4 de 
noviembre de 1938.

Segundo: Que quede en pleno 
vigor el decreto núm ero 2122 de 
22 de julio de 1957, ta l como 
quedó modificado por  los decre
tos núm eros 3062, de 25 de oc
tubre de 1957 y 630, de 4 de 
marzo de 1958.

T ercero: El m inistro de Obras 
Públicas y el Banco de D esarro
llo Económico y Social (BAN
DES), quedan encargados del 
cumplimiento de lo que en  el

presente decreto se dispone, en 
la parte  que a  . cada uno con
cierne.

Dado en el Paiacio de la  P re 
sidencia en  La H abana, a  los 
diecisiete días del mes de no
viembre de m il novecientos cin
cuen ta  y  ocho.—Fulgencio B a
tista, Presidente; Gonzalo Giiell, 
P rim er M inistro; Ramiro de 
Oñate, M inistro de Obras P ú 
blicas.



D ISTTtITO  METROPOLITANO DE LA HABANA
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Sugieren la Creación cle 
Distrito Metropolitano 

dé La Habana1
Lo rarian

Cinco Términos
H abana, M arianao, Regla, 
Guanabaco^k-cy S. V egas

L a  posif j i l id l íd  d q u e  ó n ^ T a s  e s -  
í e r a s  ofici&Jes se  c o n s id e r a  e n  u n  
f u t u r o  p ó x i rh o ,  l a  c r e a c ió n  d e l  D i s 
t r i t o  M e t r o p o l i t a n o  d e  l a  H a b a n a ,  í u e  
c a p t a d a  a l  m e d io d ía  d e  h o y  p o r  los  
r e p ó r t e r s  d é l  M un ic ip io .

S e g ú n  n u e s t r a  f u e n t e  d e  i n f o r m a 
ción,  p a r e c e  q u e  e s t á  s i e n d o  e s t u 
d ia d o  e s ¿  p r o y e c to  con  c a r á c t e r  f e 
d e r a l ,  a b a r c a r í a  los t é r m i n o s  d e  l a  
H a b a n a ,  R le g la ,  G u a n a b a c o a ,  M a r i a 
n a o  y S a n t i a g o  d e  l a s  V egs .  lo  q u e  
d a r i a  i n d u d a b l e  i m p o r t a n c i a  a  la  p o 
b la c ió n  q u e  q u e d a r í a  f o r m a d a  e n 
to n c e s  con  u n  t o t a l  ríe m á s  tte un  
m i l ló n  y  m e d io  d e  h a b i t a n t e s .

S E R I A  P A R A  E L  A S O  1953
L o s  i n f o r m a d o r e s  a g r e g a r o n  q u e ,  en 

el  c a s o  d e  q u e  s e  d e c i d a  l l e v a r  a d e 
l a n t e  e s a  i n n o v a c ió n ,  s i e m p r e  s e r i a  

. a  p a r t i r  d e  la  c e l e b r a c ió n  d e  la s  
• e le c c io n e s  s e ñ a l a d a s  p a r a  n o v i e m b r e  
d e  1953, y a  que ,  e n  e s e  c a s o ,  lo s  c a r 
g o s  a  c u b r i r  p a r a  el D i s t r i t o  M e t r o 
p o l i t a n o  lo  s e r i a n  p o r  e le cc ió n  p o 
p u la r .

A L C A L D E S  Y C O M IS IO N A D O S
E n  e s t e  c a s o  —  a g r e g a r o n  —  se 

p r o c e d e r í a  a e l e g i r  el a l c a l d e  m e t r o 
p o l i t a n o  y  los m i e m b r o s  de l  C o n se jo  
D e l i b e r a t i v o  q u e  a c t u a r á n  e n  e s t e  
D i s t r i t o .  •f •



Guanabacoa Consigna su Protesta

En el L iceo A rtístico  y  L iterario  de G u anab acoa se celebró an o ch e  u n a  asam blea  de 
la s  in stitu c io n e s  c ív icas de d ich o  pueblo en  la  que se con sign ó  la  p ro testa  por el in te n - .  
to  de a n ex a r  esa  loca lid ad  a l térm in o  m u n ic ip a l de La H ab ana. Al m ism o  tiem po  
se p la n teó  la  n ecesid ad  de la  con stru cción  d el aeropu erto  in te rn a c io n a l en  G u an ab a-  
coa. En la  fo to g r a fía  se ve la  p resid en cia  d el acto , ocupada por e l a lca ld e V illalobos, 
m ien tra s e l señ or  A n ton io  R esillez, p resid en te  de la  A sociación  de la  P rensa  de esa  
ciudad, exp licab a  su s p u n tos de v ista s. (V ea  in fo r m a c ió n  e n  la  p á g in a  A -8 . Foto

. Luis S á n c h e z ) . ' M  . ..  -ÉtísH-



Decidida la Creación del 
Distrito Metropolitano

Lo Integrarán los Municipios de La Habana, 
Marianao, Regla, Guanabacoa y Santiago

La form ación  del D istr ito  M etrop o litan o  de la  G ran H a
b ana, de carácter  fed era l, e  in tegrad o  por los m u n icip ios  
de La H ab ana, M arianao, R egla , G u an ab acoa  y S a n tia g o  de 
la s  V egas es cu estió n  ya  d ecid id a  y  su  im p la n ta c ió n  ten drá
efe c to  a p artir  de la s  p róx i
m as e lecc io n es g en era les  de 
1953- E sta  im p o rta n te  n o ti
c ia  fu é  ca p ta d a  en  e l P a lac io  
M unicipal de La H abana. P erso 
nas bien a llegadas a  los centros 
oficiales y  que rehusaron  asum ir 
por el m om ento  la responsabilidad 
de e s ta  inform ación, d an  un sello 
de g a ra n tía  a la  p róx im a in teg ra 
ción del D istrito  M etropolitano.

Los prim eros pasos en firm e ya 
se están  dando de modo de a ju s 
t a r  el nacim iento  del D istrito  Me
tropolitano a  las realidades de la 
nueva ley elec toral que e s tá  sien
do e laborada por una comisión es
pecial designada al efecto po r el 

i Gobierno de ]a República.
Se anunció una serie de razo 

nes que abonan la form ación del 
D istrito  M etropolitano, en tre  ellos 
el. de d a r  m ayo r auge a las p o b la 
ciones que aho ra  fo rm an a is lad a 
m ente los m unicipios de M aria
nao. R egla, G uanabacoa y S an
tiago de las Vegas. O bjetivo p ri
m ordial es de que den tro  de poco 
la llam ada G ran H abana podrá 
co n ta r con una  población de un 
millón y m edio de h ab itan te s  y al 
p lasm arse en rea lidad  la  in te g ra 
ción del nuevo D istrito , se resol
verán de ra íz  una  serie de com 
plejidades de problem as de todas 
clases que ahora, m unicipalm ente 
cada uno de ellos a fron ta .

E s ta  transfo rm ación  del ac tua l 
sis tem a m unicipal en los cinco 
térm inos m encionados no ten d rá  
efectos de inm ediato, según  se 
conoció. L a innovación se rá  re a 
lidad a  p a r t ir  de las elecciones 
del año 1953, requiriéndose la 
adopción de acuerdos com plem en
ta r io s  tan to  desde el pun to  de v is
ta  funcional del D istrito  y  cese 
de las respectiva^  adm in istrac io 
nes; tra sp aso s  dfe todas la s  obli
gaciones y derechos de cada A lcal
día M unicipal a  la  nueva o rg a 
nización federal, y, llegar a de
j a r  legalizado el aspecto  electo
ral, p a ra  que el pueblo pueda es
coger librem ente a los que han 
dé  d e sem p eñ a r, los cargos de A l
caldes y Comisionados.

E n consecuencia, el A y u n ta 
m ien to  o C ám ara  M unicipal será 
sustitu ido  por el Consejo Delibe
ra tivo  del D istrito  Federa l Me
tropolitano  de La G ran H abana, 
definiéndose de acuerdo con el 
nuevo censo de población la elec
ción de las personas que han de 
desem peñar los cargos, y requ i
riéndose la consu lta  popular.

P o r últim o, debem os de consig
n a r que epta in teg ración  del D is
tr ito  M etropolitano de La H abana, 
es m otivo del enfoque de perso
nas que han  trab a jad o  en los ú l
tim os años en m a te ria  m unicipa- 
lista .



1 FE D E R A C IO N  D E M U N IC IPIO S

EL D ISTRITO  M ETR O PO LITA N O  
D E  LA H A BA N A  EN PROYECTO

Quedar ía  in tegrado por la 
Regla ,  M ar ian a o  y S

H a venido a  d e sp e rta r él in 
te rés  público e n tre  los h ab itan tes  
de cinco m unicipios pertenecien tes 
'a la  provincia h ab an era : La H a
bana, G uanabacoa, M arianao, R e
gla y  San tiago  do las Vegas, el 
proyecto  que se a firm a está  con
siderando la Comisión de! Conse
jo de M inistros que a la  vez e s 
tud ia  lo?; precep tos de] nuevo Có
digo E lec to ra l, la que p a ra  con
tin u a r sus deliberaciones en este 
ú ltim o aspecto, se en cu en tra  con
vocada p a ra  hoy, a las tre s  de la 
ta rde , en la Ju n ta  N acional de 
Econom ía, re la tivo  a la  creación 
del D istrito  M etropolitano de La 
H abana.

P o r ese proyecto, que se r ía  una 
Ley com plem en taria  caso de via- 
bilizarse, dicho D is trito  quedaría  
in teg rado  por los cinco Térm inos 
M unicipales an te rio rm en te  m en
cionados, los que en to ta l cuen tan  
con 77 barrios y  105 concejales, 
adoptándose p ara  su  gobierno uno 
de estos tre s  sis tem as: el de co
misionados. el de A yuntam ien to  y 
geren te  o el de alcalde y A yun ta
m iento, s 's tem a  e s te  ú ltim am ente  
m encionado que es el que rige ac
tua lm en te  en los 126 m unicipios 
que tiene  la  República.

C aso de que la creación del D is
tr ito  M etropolitano  de La H abana 
fuera  d iscu tida y ap robada en 
principio po r la Comisión E lec to 
ra l ya m encionada y en definitiva 
por el Consejo de M inistros, el 
nuevo sistem a que se adoptase no 
se im p lan ta ría  h as ta  que en 1954 
cesen los ac tua les alcaldes y con
cejales que fueron electos en 1950 
o sus su s titu to s  que hubieren  sido 
designados’ después del día 10 de 
m arzo del año en curso. Y en  este 
caso, la elección de las personas 
que ten d rían  a su  cargo la go
bernación d is tr ita l, se e fec tu a ría  
a través de los comicios gen era 
les señalados por la v igen te  Ley 
C onstitucional p a ra  el te rc e r  do
mingo de noviem bre de 1953.

A m paro C onstitucional
La crep.ctón del D is trito  M etro

politano de L a H ab an a  se encuen
tr a  concebida y am p arad a  legal
m ente, ta n to  po r el a rticu lo  230 de 
la C onstitución de 1940, como por 
el a rticu lo  207 de la  v igen te  Ley 
C onstitucional p a ra  la  R epública 
de Cuba, p rom ulgada en 4 de abril 
del co rrien te  año p o r el gobierno 
que preside el genera l Fulgencio  
B a tis ta  Zaldivar.

H a b a n a ,  G uanabacoa ,  , 
- n t i a g o  d e  l a » 'V e g a s

Y a ese respecto  ambos p recep
tos constitucionales, que tienen el 
mismo tex to , dice:

“La Ley podrá  c re a r  el D is tr i
to M etropo litano  de La H abana, 
federando con la ciudad cap ita l 
los m unicipios que la  circundan, 
en  e! núm ero  que la  propia Ley 
determ ine.

“Los m unicipios federados te n 
d rán  rep resen tac ión  d irec ta  en el 
M unicipio del D is tr ito  M etropoli
tano, conservando su  organización 
dem ocrática  y  popular".

Gobierno por Comisión
Si p a ra  el nuevo D istrito  M e

tropolitano  de L a H abana  se  adop
ta re  el sis tem a de gobierno por 
comisión, todos los comisionados 
del mism o, de acuerdo con el a r 
ticulo 201 de la  v igen te  Ley Cons
titucional, serían  elegidos d irec ta 
m ente por el pueblo, por un  perío
do de cua tro  años. C ada comisio
nado se ría  jefe "de un d e p a rta 
m ento  de la o rganización m unici
pal, del cual se r ía  responsable  y 
e s ta ría  encargado  de cum plir y 
h ace r cum plir en cuan to  a su de
p a rtam en to  los acuerdos adop ta 
dos por la comisión, fijándose por 
la  Ley los requisitos que deben 
exigirse al com isionado según el 
d ep artam en to  de que se tra te . 
C onjun tam ente, los com isionados 
in teg ra r ían  el C uerpo  D eliberativo  
del MuniciDio, eligiendo de su se
no a l p res iden te  del mismo, quien 
a la vez e je rce ría  las funciones 
de alcalde.

P a ra  e s te  sis tem a se  estab lece 
que los com isionados, incluyendo 
e n tre  ellos al alcalde como p re 
sidente, se r ian  cinco en  los m u
nicipios que tengan  h a s ta  vein te  
m il h ab itan te s ; de sie te  en los que 
tengan  de vein te a cien mil y  de 
nueve en los m ayores de cien mil 
hab itan tes .

Si p a ra  la  in teg ración  de esta  
comisión de gobierno m unicipal, 
se tom ase como base la un idad  de 
los cinco m unicipios federados, ló
gicam ente los com isionados en el 
D istrito  M etropolitano de L a H a 
b ana serian  nueve, p o r p a sa r en 
m ucho m ás de cien mil ■—alrede
dor de 1.163,680— los h ab itan te s  
ex is ten tes en los m ism os. P e ro  si 
se resolviera que en la  comisión 
hubiera  un núm ero de com isiona
dos por cada uno de esos m unici
pios en relación con sus h ab itan 
tes, entonces re su lta r ía  que el go- , 
b ierno d is tr ita l se com pondría de 1 
39 comisionados, a sab e r: 9 por 
La H abana, 9 por M arianao, 7 por I 
Regla, 7 por G uanabacoa y 7 por ! 
San tiago  de las V egas; es decir, 
en proporción al núm ero de h a 
b itan tes  que cada uno de estos 
m unicipios ac tua lm en te  tiene. 1



A yuntam ien to  y  G eren te
En cambio, de se r adoptado  el 

sistem a de A yuntam ien to  y ge
ren te , h ab ria  tam bién, según dis
pone el a rticu lo  202 de la v igente 
Ley C onstitucional, un alcalde que 
presid iría  el A yuntam iento  y se
ria  el rep re sen tan te  del pueblo en 

.todos los actos, oficiales o de ca
rá c te r  social.

El g eren te  social se ria  un téc
nico o persona de reconocida ca 
pacidad en asun tos m unicipales y 
a c tu a ría  como jefe  de A dm in istra
ción M unicipal, con facu ltades p a 
ra  n o m b ra r y  rem over los funcio
narios y  em pleados del M unicipio, 
con observancia  de lo establecido 
en la L ey C onstitucional. E l c a r
go se p roveería  p o r el A yun ta
m ien to  por té rm ino  de seis años, 
m ed ian te  concurso-oposición an te  
un tr ib u n a l com puesto de los s i
guientes., m iem bros: un profesor 
de gobierno m unicipal, un  pro fe
sor de D erecho adm in istra tivo , un 
con tado r público y dos rep resen 
ta n te s  del MuniciDio. E l profesor 
de D erecho ad m in is tra tivo  y el de 
gobierno m unic 'nal serian  n om bra
dos por una F acu ltad  U niversi
ta r ia  de C 'encias Sociales; el con
ta d o r público, po r la  E scuela  de 
C om ercio de la p rovincia a que 
pertenezca  el municipio, y  los r e 
p resen tan tes  del M unicipio, po r el 
A yuntam ien to  del T érm ino  de que 
se tra te . Y una  vez nom brado el 
geren te  po r el A yuntam iento , a 
p ropuesta  del tr ib u n a l calificador, 
no podría se r destitu ido  sino por 
sen tencia  de la au to ridad  judicial 
com petente, o  por la  vo lun tad  po
pu lar, siem pre de acuerdo con las 
causas y  las fo rm alidades que la 
L ev estab lezca.

E l A yun tam ien to  en e s te  sis
tem a  de gobierno m unicipal, se
gún estab lece  el preceDto ya  a n 
te r io rm en te  m encionado, e s ta r ía  
in teg rado  p o r seis concejales, 
cuando la  población del M unicipio 
no excede de vein te  m il habitan* 
tes; p o r cato rce , cuando sean  sik  
perio r a  vein te  m il y  no exceda 
de C'en m il; y  po r veintiocho, 
cuando sea superio r a cien m il h a 
b itan te s ; siendo todos elegidos di
rec tam en te  por e l pueblo p o r un 
período de cu a tro  años.

Si p a ra  e l estab lecim ien to  de 
este  nuevo s is tem a de gobierno 
m unicipal de A yuntam ien to  y  Ge
re n te  con alcalde, p a ra  el p royec
tad o  D is trito  M etropo litano  de La 
H abana, se tom ase como base Is 
unidad de los cinco m unicipios fe
derados. n a tu ra lm e n te  que lo; 
concejales de su Ayuntamíent< 
su m arían  veintiocho, todos elegí 
dos d irec tam en te  p o r el puebl< 
por un período de cua tro  años, po 
te n e r e n tre  todos esos municipio i 
la  m áx im a can tidad  de hab itan te  
exigida. P e ro  si se resolviera qu

en dicho A yun tam ien to  h u b ie ra  í  
núm ero de concejales que corres 
ponda a cada uno de esos cinc 
m unicipios federados en  re lac ió ’ 
con sus h ab itan te s , en tonces re 
su lta r ía  que el A yun tam ien to  Dis 
tr i ta l  se  com pondría de 98 conce 
jales, a sab e r: 28 p o r L a H abana 
28 por M arianao , 14 por R egla, 1- 
po r G uanabacoa y 14 por San tia  
go de las V egas; es decir, en p rq  
porción al núm ero  de h ab itan te  
que cada uno do estos municipios 
ac tu a lm en te  tiene.

A lcalde y  A yuntam ien to  
P ero  si el s is tem a de gobierno 

m unicipal que se  adoptase fuere 
el de alca lde y  A yuntam ien to , p re 
sidido este  organ ism o por el a l
calde, ta n to  éste  como los conce
jales, según d e te rm ina  el a rticu lo  
203 de la v igen te  Ley C onstitucio
nal, se r ian  elegidos d irec tam en te  
por el pueblo por un período de 
cu a tro  años; debiendo la Ley de
te rm in a r  la composición que haya 
de te n e r  el A yun tam ien to  y fija r 
las reg las según las cuales los 
p artidos políticos deberán  siem 
p re  p o stu la r p a ra  dicho o rgan is
mo, rep resen tan tes  de los diversos 
in tereses y  activ idades de la  loca
lidad.

Si este  sistem a, que es el más 
parecido a l que ac tu a lm en te  rige, 
puesto  que su única diferencia 
consiste  en que el alca lde presida 
al propio tiem po al A yun tam ien to  
m ien tras  que h a s ta  ah o ra  es un 
concejal el que asum e esa d iri
gencia de la C ám ara  M unicipal, 
fuera  el aue  en defin itiva se adop
ta re , rea lm en te  es im posible p re 
v er cuál se rá  el núm ero  de con
cejales que in teg ra rán  el A yun ta
m ien to  del nuevo D istrito  M etro 
politano de La H abana, puesto  que 
el ya citado articu lo  203 de la vi
gen te  Ley C onstitucional lo deja 
a la determ inación  de la  Ley, que 
en este  caso se ria  la  com plem en
ta r ia *  de la v igente Ley C onsti
tucional.

Los /¿ctuales C oncejales 
Lo que si podemos d a r  a cono

cer, porque en estos m om entos es 
una realidad  tangible, es^que su 
m ados los concejales con que en 
la ac tua lidad  cuen tan  cada uno 
de esos cin /o  m unicipios con los 
que se  p royecta  c rea r el D istrito

M etropolitano  de L a H abana , h a 
cen un to ta l de 105.

D ichos concejales e s tán  d is tr i
buidos e n tre  los cinco T érm inos 
m unicipales m encionados, del s i 
g u ien te  m odo:

L a H ab an a : 27. M arianao : 27. 
G uanabacoa: 21.' R egla: 15. S an 
tiago de las V egas: 15.

T ienen 77 B arrios ,

Al propio tiem po, esos cinco m u
nicipios que se p royecta  in teg ren  
el D is tr ito  M etropolitano  de La 
H abana  tienen  en to ta l 77 barrios, 
que resp ec tiv am en te  d istribuidos 

j son los que a continuación m en- 
j d o n am o s:



( p >

L a H ab an a : A rsenal, A rroyo 
Apolo, A rroyo N aran jo , A tarés, 
C asa B lanca. C alvario , Cayo H ue
so, Ceiba, C erro, Colón, Chávez, 
D ragones, G uadalupe, Jesús del 
M onte, Jesús M aría, Luyanó, M a
nuel de la  C ruz, M arte , M edina, 
M onserra te , P au la , P eñalver. P i
lar, P ríncipe, Pueblo  Nuevo, P u e n 
tes G randes, P u n ta , San Felipe, 
San F rancisco , San  Isidro , San 
Ju a n  de Dios, San L ázaro , San 
Lepoldo, San  N icolás. S an ta  C la
ra , S a n ta  T eresa , S an to  Angel, 
S an to  C risto , T acón, Tem plete, 
Vedado. V illanueva y Vives. En 
to ta l: 43 barrios.

G uanabacoa: B acu ranso , Cam no 
F lorido. C ojim ar, C ruz V erde. E s
te de C orra l Falso . E ste  de la 
A sunción, E s te  de San Francisco , 
O este  de C orra l Falso. O este de 
la A sunción, O este de San F ra n 
cisco. Pepe A ntonio y San  M iguel 
del P adrón . En to ta l:  12 barrios.

¡M arianao: A rroyo Ar-enas, El 
C ano, Ceiba, Coco Solo, Colum bia, 
La Lisa. P laya. Pocito . Q uem ados, 
R edención y  W ajay. E n to ta l: 11 
barrios.

San tiago  dp las Vesras: A guada 
del C ura, C alabazar. D oña M aría. 
G eneral P eraza . N orte , R incón y 
S u r. E n to ta l: 7 barrios.

R eg la : P rim ero . Segundo. T e r
cero y C uarto . E n  to ta l: 4 barrios.

Los H ab itan te s

Al fo rm arse  el Censo Decena] 
de Población en el año de 1943. 
los cinco m encionados m unicipios 
que se p royecta  pasen a in te g ra r  
el D is trito  M etropolitano  de La 
H abana sum aban  en to ta l 969,733 
h ab itan tes , d istribu idos del s i
gu ien te  m odo:

La H ab an a : 720,733. M arianao: 
135.815. G uanabacoa: 64.947. S an 
tiago  de las V egas: 25,201, R egla: 
23,037.

P ero  como quiera que en casi 
diez años tran scu rrid o s desde que 
se  hizo aquel censo, de m anera 
considerab le  han  ido subiendo esos 
núcleos de población, puede con
siderarse . en cálculos bastan te?  
conservadores, un aum en to  del 20 
por c ien to  sobre ese to ta l de 969.
733 h ab itan te s , lo que h a rá  que 
ap rox im adam en te  en los lim ites 
del nuevo D istrito  M etropolitano 
de L a H ab an a  ex is tan  1.163,680 
h ab itan tes .



Partidario Justo Luis Pozo
Del Distrito Metropolitano

Estima el Alcalde Habanero <[iie Este Sistema 
Beneficia a los Municipios que lo Integran

E n una charla  que sostuvo el 
A lcalde de L a  H abana, doctor 
Ju s to  Luis del Pozo, con los pe
riod istas. en el salón de prensa 
de Palacio, en la que se aborda
ron tem as m unicipales, políticos, 
e lectorales y  de ob ras públicas, se 
m ostró p a rtid a rio  de la  fórm ula 
fed era tiv a  p a ra  a g ru p a r  en un 
d is trito  m etropolitano  a  La H aba
na, Regla. G uanabacoa. M arianao 
y S an tiago  de las V eg as .'

A claró el doctor Ju s to  L uis del 
Pozo, que este  s is tem a federativo 
beneficia a todos estos municipios 
con la coordinación del régim en 
de trán sito , del tu rism o y red de 
hospitales, etc., todo lo cual está 
contenido en la  C onstitución en su 
a rticu lo  232. y  a su juicio supone 
una norm a de progreso.

Sin em bargo, expuso que no se 
tra ta b a  de elim inar a los respec
tivos alcaldes de los m unicipios 
aludidos, ya  que se m antendrían  
den tro  de las lim itaciones de la 
arm onización de los servicios del 
d is trito  federal. A dem ál. dejó 
aclarado que este  asun to  que ha 
surgido en el A yun tam ien to  h a 
banero. es estud iado  por él. pera 
no se t r a ta  aún  de un proyecto 
articu lado  que se encuen tre  a la 
consideración del Consejo de Mi
nistros.
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El Distrito Metropolitano
C E  ha dado a conocer en el A yun tam iento  

de La H abana la n o tic ia  de un p royec
to  para crear un d istr ito  m etrop o litan o  que 
su m ase al de la C apital los de R egla, G ua- 
n abacoa, M arianao y S an tiago  de las Vegas. 
La fin a lid ad  que se declara  es la de c o n sti
tu ir un am plísim o cen tro  urbano, que h ic ie 
ra de La H abana una de las ciud ades m ás 
im p ortan tes de A m érica La in ic ia tiv a  está  
dando sus prim eros pasos y en  un régim en  
d em ocrático , débense con su ltar las reaccio
n es de la m asa c iu d ad an a  que va a ser 
a fec ta d a .

Sólo pueden an tic ip arse  con sid eracion es  
teór icas sobre las ven ta ja s que im p licaría  la  
con cen tración  de una gran fuerza econ óm i
ca  que, en cau zad a  poi una d irección  com ún, 
em prendiera rea lizacion es de fecu n d os re
su ltados para el progreso del núcleo. Las 
op in ion es gen era les y las exp erien cias son  
con trad ictorias. En in form acion es especia les  
se d ispondrá del espacio  oportuno para e x 
poner las co n secu en cias de ese crecim ien to  
por ad ición  de pueblos com arcan os de ca p i
ta les com o París. Londres M adrid, B arcelo
na y otrd&. En casi todos y com o en parte  
ocurre aquí, se tra tab a  de pueblos que, en 
su crec im ien to  h abían  llegado a reunirse y 
a ser con sid erados en la p ráctica  com o ba
rrios .

Son m uchos’ los factores de personalidad

y co n d icion es cb in cid en tes que h an  de ser 
con siderados. En generai, ha de recon ocer
se que es acon sejab le  el ahorrar gastos ad 
m in istra tivos y con cejiles y au nar fuertes  
e lem en tos bajo una so la  d irecc ión . M as son  
in d isp en sab les para form ar ju ic io  acertado  
la s c ircu n stan cias de cada caso. Las C ám a
ras m u n icip a les h aban eras no h an  probado  
aun verdadera capacidad  d irectiva  y co n s
tru ctiva  y, d urante largos periodos, la g es
tión  ha sido d esastrosa. S e n a  por lo tan to  
p rev iam en te preciso el asegurar la  com p e
ten cia , la  g aran tía  de buena ad m in istración  
de la C ám ara que gobernase el circu ito  de 
esa  gran H abana que, para no pocas cu es
tio n es es ya  un h ech o .

T enem os la con vicción  de que la solidez 
con stru ctiva  de un Estado depende en gran  
parte de la v ita lid ad  económ ica  de sus A yun
ta m ien to s y que esa  caracter ística  es más 
im portan te que la de su volum en dem ográ- - 
f;co. No ob stan te , p artiendo de la  forzosa  
prem isa de esa ex ce len te  ad m in istrac ión  co- * 
m ún, ei poder económ ico de una gran po
blación ha de ser lóg icam en te m ayor que el 
de agru p acion es p eq ueñas. -1

E speram os conocer la  m anera de ¿pensar j 
y sen tir  de ios pueblos a fec tad os por la re
form a proyectada, ya que tienen  un esen - 1 
nial derecho a d isponer de sus d estin os y ' 
d efen der su p ersonalidad  y trad iciones. ,



Fija Alcance 
Del Proyecto

w

Metropolitano
s  .Se Respelará, Dice J . L. 

Pozo, la Organización  
(le los 5  Municipios

E n una en trev is ta  ron los perio
distas, el alcaide señor Ju s to  Luis 
Pozo, hizo declaraciones relacio
nadas con la creación del D istrito  
M etropolitano Federado:

“ Sobre el estudio que se viene 
realizando p a ra  la creación del 
D istrito  M etropolitano de la H a
bana —dijo—: se han producido 
d is tin tos com entarios, algunos de 
ellos con absoluto desconocimiento 
del problem a y o tros de m ala fe.

“B as ta  leer el a rticu lo  207 de la 
Ley C onstitucional, que reproduce 
el 232 de la C onstitución de 1940, 
que lice asi:

“La Ley podrá c reá f el D istri
to M etropolitano de La H abana, 
federado con la ciudad cap ita l y 
los m unicipios que la circundan en 
el núm ero que la propia Ley de
term ina.

“Los m unicipios federados ten 
drán rep resen tado - d irec ta  en el 
m unicipio M etropolitano, conser
vando su organización dem ocráti
ca y  popular” .

"Como puede apreciarse, no po
dría haber n is tr i to  M etropolitano 
Federado si no concurrieran  a esa 
Federación d is tin tos municipios, 
porque uno solo, po r ejem plo La 
H abana, nunca podría constitu ir 
una Federación, de donde se dedu- 

¡ce que aquellos que han hecho de
belara ciones irresponsables y m ez
quinas se conducen únicam ente 
atendiendo los pequeños intereses 
personales que en este país cons
tituyen  el cáncer de la' República.

“Sin em bargo, el juicio emitido j 
por el alcalde de San tiago  de las ! 
Vegas, a  quien no tengo el honor 
de conocer, dem uestra  que ahí hay i 

, un hom bre de principios que vela ' 
m ás por su pueblo que por sus 
prooios intereses.

“Yo me complazco en felicitar 
al alcalde de S an tiago  de las Ve
gas.

“La respuesta  dada por el a l
calde de M arianao señor Orúe en 
un oeriódico de la m añana, no 
queriendo op inar de lo que no co-

noce, es prenda tam bién  de que 
en -M arianao hay un alcalde re s
ponsable.

“Como yo 14zgo el D istrito  Me
tropolitano Federado de la H aba
n a ' y como lo contem pla la Ley 
C onstitucional, es respetando la 
organización y ei funcionam iento 
de cada Municip o con personali- 
lad jurídica, es decir, que conti
n uará  la organización m unicipal 
■on su ejecutivo y con su C ám ara 
Municipal, elegidos por el puebla 
en la m ism a form a en que se en
cuentra  ac 'ua lm en te . solam ente en 
aquellos casos que son comunes a 
la Federación cuales son, entre 
o tra s : pl nificación de urbanism o, 
hospitales, turism o, tránsito , y 
acueductos, donde en realidad ha 
de funcionar el D istrito  Metropo- 
'itano.

F s ta s  medidas favorecen infini
tam ente m ás a los m unicijvos pe- 
nueños qi/e al de La H abana que 
es el m ayor, en razón a que ten 
drían la cooperación m ás vigorosa 
nara resolver aquellos problem as 
que a uno solo seria imposible lo
grar.

“La riqueza que lograrían  estos 
m unicipios federados con la H aba
na. evaluando el tipo actua l de sus 
bienes raíces no es posible calcu
larla, pero desde luego seria cuan
tiosa. A dem ás tendríam os una ca
p ital de República con un millón y 
medio de hab itnates . que nos da
ría  prestig io  en el orden in te rn a 
cional.

“Después de todo, el prooósito 
| de c rea r el D istrito  M etropolitano 
1 no es nuestro, sino de la ciudada- 
! nía consciente que ve claro las 
i ven ta jas que se obtendrían  con 
1 ello. Los pueblos se unen para ha- 

f-erse grandes.
“ Además, esta  es una idea que 

i no ha sido consultada con el Go
bierno. pero como cada m inistro  
tiene la iniciativa de las leves 

¡ cualquiera de 'líos tiene el dere
, Ci> en presen tarla , no sin antes 

ofrecerla a la opinión pública pa
ra  que s e . disentida am pliam ente 
ñor todos los que deseen in terve
n ir en estas  cuestiones de interés 
-'úblico”.



Contrarios a 
La Anexión en

f

Guanabacoa / /  ¿ -
1 Plantean la Necesidad 
; de Construir Allí 

el A eropuerto

G uanabacoa, encabezada por su 
ak a ld e  municipal, Villalobos y 
con el respaldo de todas las i n s 1 
tituciones cívicas, ha  respondid 
de m anera  enérgica a la preten  
sión de se r absorbida por la  m u
nicipalidad de La H abana. Tam 
bien se puntualizó  anoche cada 
uno de los puntos de beneficios 
que a tu r is ta s , em presas de av ia
ción, tu rism o y, en general, a la 
economía n ac io na l'pud ie ra  ap o rta r  
la construcción del» A propuerto In 
ternacional de G uanabacoa.

“Ju n to  con la dpsaparición del 
nom bre de G uanabacoa, puedo 
asegu rarle  que tiene que ente
rra rse  el cuerpo de Lolo Villalo
bos”, destacó en la asam blea ce
lebrada anoche en el Liceo A r
tístico L ite ra rio  de esa ciudad por 
el Club de Leones y las in s titu 
ciones cívicas el alcalde m unici
pal de ese térm ino.

“Si G uanabacoa en los años de 
su h is to ria  supo re s is tir  valero
sam ente  a los ingleses, teniendo 
al fren te  a un Pepe Antonio, hoy 
después de tan to s  años, este pue
blo valiente y  luchador, sab rá  re
c lam ar sus derechos e indepen
dencia como en aquella ocasión lo 
h iciera", argüyó  el alcalde V illa
lobos.

A unque esta  asam blea ten ía  co
mo tem a principal el del ofreci
m iento de construid) en sus tie rra s  
el aeropuerto  in ternacional de las 
Am éricas, por considerársele el 
que m ás beneficio y aporte  o fre
cerá a la industria  tu r ís tic a  y la 
economía nacional en todos los ó r
denes. no podía en esta  oportun i
dad a los guanabacoenses el en
capársele el com entar la m ás du
ra  p rueba que en su h isto ria  pu 
d iera som etérsele: el de absorber 
su patrim onio  m unicipal.

Sobre este particu la r, el a lca l
de Villalobos, anunció que de to
das m aneras G uanabacoa iba a 
la construcción de su  aeropuerto  
in ternacional y que si por ahora 
no se llevaba ta l empeño a la re a 
lidad, desde estos m om entos se
rian  separados los te rrenos nece
sarios p a ra  que en un fu tu ro  se 
e fec tuara  s« construcción.

P a ra  una m ejor coordinación de 
los inform es relativos a las conve
niencias y v en ta jas  de Rancho

Boyeros y el que se pretende en 
San Antonio de los Baños, se de
signó el Comité P ro  A eropuerto 
In ternacional de G uanabacoa y se 
nombró a los señores Antonio Re- 
sillcz, p residente de la P rensa 
de G uanabacoa, al com andante 
Menéndez Villoch y al señor A r
mando Villegas Raluy para  que 
redac ta ran  un inform e relativo  a 
todos estos particu lares.

P rev iam ente y respondiendo al 
llamado que h iciera el alcalde por 
la p rensa con tra  dicha medida, el 
señor Antonio R esíllez Nieves, 
presidente de la Asociación de la 
P rensa de G uanabacoa, señaló al 
alcalde Villalobos que* todas las 
fuerzas cínicas esta rían  ju n to  a 
él, p ara  com batir dicha p re ten 
sión .

P o r la  construcción del aero
puerto  de G uanabacoa, abogó 
tam bién el señor Luis Melendi. 
m áxim o iniciador de e s ta  pers
pectiva.



Nuevas protestas contra 
el Distrito Metropolitano
Reuniones para cbndenar ese proyecto en Regla, 

Guanabacoa, Marianao y Santiago de las Vegas
E l provecto  del gobierno, m e

d ian te  el cual se in ten ta  c rea r un 
D istrito  M etropolitano a base de 
in co rp o ra r al Municipio de La H a
b an a  los térm inos de M arianao, Re
g la , Q uanabacoa y Santiago de las 
V egas, está encontrando  fu e rte  re 
pu lsa  en las poblaciones de esos 
ú ltim os m unicipios, como lo de
m u estran  la reun ión  convocada en 
la  noche a n te r io r en el Liceo A r
tístico y  C u ltu ra l de la V illa de 
Pepe A ntonio  y las convocadas por 
d is tin ta s  instituciones en Regla, 
M arianao  .y Santiago de las Vegas.

B ajo la ►presidencia de A ntonio 
K esiüez se reunió  en G uanabacoa 

.e l ín iérco les p o r la  noche un pleno 
de instituciones cívicas, acordando 
p ro te s ta r  del proyecto de D istrito  
M etropolitano , y llam ar al pueblo a 
la  lucha co n tra  todo in ten to  de in
co rp o rar a G uanabacoa al mismo.

E n el acto  el A lcalde .José C. 
V illalobos hizo declaraciones con
tra r ia s  a l p l a n t e l  gobierno.

El A lcalde de M arianao ha declí 
rado que desconoce el proyecto, pi • 
ro que lo estud ia rá  p ara  produci - 
se en consonancia con sus benef • 
cios o perjuicios.

Sólo el A lcalde de Santiago d 
las Vegas ha expuesto que 10 api 
ya, no obstan te  que se conoce e 
principio, por las m anifestacione 
<jue sobre él ha hecho el A lcalde d 
facto  de la H abana, Ju s to  Luis dq 
Pozo.

JU STO  LUIS DEL POZO 
HACE DECLARACIONES 

T an enérgica ha sido la protest 
con tra  el in ten to  de D istrito  Me 
tropolitano  que el señor Ju s to  Luí 
del Pozo ha tenido que convocar 
ios periodistas para  a c la ra r que s' 
proyec.to no en trañ a  la desapari 
ción de los m unicipios que se incot 
p o rarán  a la H abana y que los mis 
mos m an tend rán  sus Alcaldías 
A yuntam ientos y dem ás departa
m entos, lim itándose el plan a la in
teg ración  de una Federación de 
M unicipios para  fines Se sanidad, 
obras públicas y urbanism o.

No obstan te  esa “ aclaracióri” 
asegúrase que el proyecto  en es
tudio  tiende a log rar un m ayor 
contro l po r el gobierno de im por
tan te s  m unicipios habaneros, sin 
la in tervención del pueblo que vi
va en los mismos. Y que el gobier
no de facto  hace tiem po que aca
ricia esa idea, ya rechazada en 
1933 al producirse la caída del go
bierno del G eneral M achado

P a ra  todos está claro que B atis
ta  quiere con tro lar la* economías 
de varios T érm inos de esta provin
cia, con fines electorales que se 
encobren  con el m anto de la pro
tección de esas m unicipalidades. 
Ju s tó  Luis del Pozo d e s e a  poder si
tu a rse  a! fren te  del ta l "Distrito, 
sin el consentim iento  del pueblo.

1 --------------------------------------------------------------------



Exigen los Alcaldes
24Un Referéndum Para 

El Distrito Federal
Estiman 
Lesivo el 
Proyecto

D efiende el Alcalde  
O rúe, de M arianao, el 
P la n  M etropolitano

I  Los a lca ldes a fec tad o s p o r el 
proyecto  del D is tr ito  F ed e ra l aco r
d aron  ay e r  d u ra n te  el d eba te  p re 
sen tado  p o r "E L  M U ND O  en Te
levisión” , no a c e p ta r  o tro  p roce
d im ien to  que el de re fe rén d u m  o 
elecciones p a ra  e s tab lece r la  in i
c ia tiv a  lan zad a  a  la  pub licidad  en 
los c en tro s  in fo rm ativ o s  del A yun
tam ien to  habanero , defend ida  po s
te r io rm e n te  p o r  el a lca lde  de fac- 
to  de L a  H abana , señ o r Ju s to  L uis 
del Pozo.

E n  el curso  de 45 m in u to s los 
seftores. in v itad o s po r “E L  M U N 
DO en T elevisión", a lca ldes de 
M arianao , R eg la , G uanabacoa  y  
S a n tia g o  de la s  V egas, expusieron  
su s d is tin to s  p u n to s  de v is ta , la  
m ay o ría  de los a lca ldes se p ro d u 
je ro n  c o n tra rio s  a  la  federación  
en  p royec to  p o r co n sid e ra rla  lesi
va  a  los in te re se s  p o r ellos re p re 
sen tados.

Q uien  defendió  a rd ien tem en te  el 
D is tr ito  F e d e ra l de la  G ran  H a 
b an a  fué  el señ o r F ran c isco  O rúe 
G onzález, reb a tien d o  los a rg u m e n 
to s  de su s co n tr in c a n te s , Jo sé  C. 
V illalobos. B en jam ín  -R odríguez y  
O ctav io  C ab re ra .

L a  e n tre v is ta  m ú ltip le  fué  an i
m a d a  p o r  los p e rio d is ta s  M iguel 
de M arcos y  C arlo s  M. L echüga, 
y  e s te  ú ltim o  ta m b ié n  rea lizó  las 
funciones de m o d erad o r del de
b a te .

La T esis  de O rúe  
E l a lca lde  de M arian ao  mantu» 

vo el a rg u m e n to  de que la  fed e
rac ió n  de esos cinco  m un ic ip io s 
los b e n e f ic ia d a rn o r  cnanto p o d rá»

en el fu tu ro  acom eter ob ras de 
g ran  im portancia , im posibles aho 
ra  por la  pobreza  de los recu rsos 
que tienen.

A dujo  en defensa de su  te s is  
que el p royecto  no contem plaba 
la  anu lac ión  de la  in ic ia tiv a  de 
cada alcalde o c ám a ra  m unicipal, 
los que co n tin u arían  v igentes.

E l A lcalde V illalobos 
E l M ayor de G uanabacoa re b a 

tió  la s  p a lab ra s  de O rúe m an ifes
tando  que el té rm ino  adm in is trado  
por él h a  con tribu ido  a l acueduc
to, c a sa s  de socorro, p av im en tan 
do las calles sin necesidad  de p e r
ten ecer a  n in g u n a  federación  y 
que p a ra  el fu tu ro  p ro y ec ta  nue
vas o b ia s  con recu rsos propios.

Leyó algunos a rtícu lo s de la Ley 
C onstituc iona l p a r a  d e m o s tra r  qué 
e ra  im prescind ib le  m an ten e r la 
au to n o m ía  de los m unicip ios y  que 
si fu e ra  necesario , la  p ro p ia  Ley 
C onstituc ional fran q u eab a  el c a 
m ino p a ra  u n a  uijión de m unici
p ios sin  necesidad  de a ta rse  a  un 
D is trito  Federa l.

R odríguez y  C ab re ra  
Los a lca ldes de R eg la—O ctavio 

C a b re ra —  y de S an tiag o  de las Ve
gas, —B en jam ín  R odríguez— , se 
qu e ja ro n  de que O rúe su p ie ra  m ás 
del p royec to  que ellos, tam bién  
afec tad o s p o r la  m edida, m o s trá n 
dose co n tra rio s , de en trad a , a  la 
in ic ia tiva .

Como V illalobos, lo s  señores 
C a b re ra  y  R od irguez  m an tuv ie ron  
la  necesidad  de que el p royecto  
fu e ra  som etido a  un  re fe réndum  
o a  la s  elecciones convocadas p a 
ra  1953, p a ra  que el pueblo sea 
quien  decida.

E l A c u e r d o  
D espués de las p re g u n ta s  de 

C arlo s L ech u g a  y  M iguel de M ar
cos, ta n to  O rúe com o Villalobos, 
C ab re ra , y  R odríguez, sin  abando
n a r  c ad a  uno su  c rite r io  a lred e 
do r del D is tr ito  M etropo litano , e s 
tu v ie ro n  de acuerdo  en que el lla 
m ado a  e s tab lece r a su n to  de t a n 
t a  tra scen d en c ia  e ra  el pueblo, 
m an ife s tán d o se  a  tra v é s  d e  la s  u r 
nas, p o r m edio  de u n a  elección o  
re fe rén d u m .
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‘*El Plan Metropolitano no 
Lesiona a los Municipios

Tampoco Interferirá sus Regímenes 
Económicos, Declara Justo Luis Pozo

lia  creacióó,:.clel Distrito- M etro
politano de La H abana no m erm a
rá  en nada  el s ta tu s  político de los 
d istin tos m unicipios que in tegren 
la federación ni in te rfe rirá  sus re 
gím enes económicos m unicipales, 
declaró ay er en el p rog ram a EL  
MUNDO en Televisión el alcalde 
de la C apital, señor Ju s to  Luis Po
zo al ser in terrogado  por nuestro  
subdirector, doctor R aoul Alfonso 
Gonsé.

Sépalo el m ayor habanero  que el 
ac tu a l a rticu lo  207 de la Le.y Cons
titucional e s tá  calcado en un p re 
cepto sem ejan te  de la C onstitu 
ción de 1940 que señala el caso e s 
pecífico de creación del D istrito  
M etropolitano, que no es lo mismo 
que el principio general de aso
ciación de los municipios, que está  
regulado por el a rticu lo  185. '

E n  relación con el abasto  de 
agua  de La H abana, inform<¿ que 
ha m ejorado y m e jo ra rá  aun más, 
no solam ente porque la n a tu ra le 
za. con la g ran  tem porada  de llu 
vias caídas, ha  elevado las fuen
tes, si no porque cuando se te rm i
nen los arreg los de la red de d is
tribución se  ev ita rán  las g randes 
pérdidas que se sufrían .

-No es una In iciativa del 
Gobierno 

E l propósito  de la creación del 
D istrito  M etropolitano Federado 
de L a H abana —dijo el señor P o 
zo—  no es en verdad una  in ic ia
tiv a  del Gobierno, sino u n a  idea 
de valiosos fac to res de n u es tra  so
ciedad que h a  sido recogida.

L a idea echada a  ro d a r casua l
m ente, sin  explicaciones p revias 
—contestó  el alcalde de L a  H ab a 
na— ha dado lugar a  una serie (le 
com entarios que en su m ayoría 
tienen por base el desconocim ien
to o la fa lta  de inform ación ace r
ca del problem a, y  en o tra s  en un* 
m ala  fe  evidente.

No P erderán  los Municipios sus 
C aracterís ticas 

E l proyecto que *e estudia, con 
acopio de datos de o tra s  im por
tan te s  ciudades que deben p recisa
m ente su grandeza al conglom e
rado de varias localidades, m an
ten d rá  la  organización dem ocráti- 

popular. Los municipios que 
integreir-TB^^deración m antendrán

la autonom ía de su organización 
m unicipal, su alcalde y su C ám ara 
M unicipal, resolviendo asi de m a
nera  independiente, con propia 
personalidad juríd ica, los proble
m as de sus respectivas sociedades 
locales que n o  f u e r a n  com unes a 
las dem ás m unicipalidades. Igual
m ente -agregó  e l señor Pozo— 
cada m u n i c i p i o  m a n t e n d r á  el de
recho d e  d e t e r m i n a r  l o s  im pues
tos de t o d a  c l a s e  q u e  constituyan 
s u  base e c o n ó m i c a ,  s i n  que haya 
q u e  u n i f i c a r l o s ,  c o m o  errónea
m e n t e  s e  h a  i n t e r p r e t a d o .

S o m e t i m i e n t o  a  l a  C onsulta 
P opular

E x p l i c ó  e t  m a y o r  habanero  1h 
d i f e r e n c i a  q u e  e x i s t e  en dos p rin 
c i p i o s  d e  la  Ley C onstitucional.
c o p i a  e x a c t a  de la  C onstitución de 
1 9 4 0 ;  el c a s o  de excepción del a r 
tículo 2 0 7 ,  que tr a ta  específica
m ente de la creación del D istrito  ; 
M etropolitano de L a H abana de
term inando que ello puede hacerse 
p o r  Ley y el general que contem 
pla el artícu lo  185 que perm ite  a 
los municipios asociarse m ediante 
referéndum .
E n t r e v i s t a  c o n  lo s  D e m á s  A l c a l d e s

Indicó el alcaide Pozo que tan 
pronto tenga  un inform e comple
to  sobre el proyecto que se con
fecciona, lógicam ente sostendrá 
conversaciones con los alcaldes de 
los térm inos que pueden e n tra r en 
la Federación, seguro — como p a 
só con el alcalde Orue, a quien pu
do in fo rm ar en líneas generales de 
lo que se estaba  haciendo—  que 
e s ta rán  de acuerdo y com prende
rán el beneficio común que la 
unión ofrece a los vecinos de to 
das las localidades.

E l  G o b i e r n o  «leí D i s t r i t o

El gobierno del D istrito  M etropo
lita no# señaló  el alcalde habanero, 
se rá  un organism o en que esta ra  
rep resen tado  d irec tam en te  cada 
m unicipio que in teg re la federa
ción. La presidencia pudiera ser 
ro ta tiv a  u o torgársele  ai goberna
dor de la  provincia, y en dicho go
bierno podrán tom ar parte , cuan
do se vayan a  d iscu tir asun tos de 
su dependencia, d istin tos m inistros 
del Gobierno C entral, como por

e j e m p l o  e l d e  S a l u b r i d a d  o  e l d e  
O b r a s  P ú b l i c a s ,  y a  q u e  e l l i s t a d o ,  
p o r  t r a t a r s e  d e  l a  c a p i . t a i  d e  l a  R e 
p ú b l i c a ,  e s t á  ob l igad*}  a  c o n t r i b u i r  
d e  m a n e r a  e s p e c i a l  a  s u  m a y o r  e s 
p l e n d o r  y  g r a n d e z a .

M e j o r a  e n  e l  S u m i n i s t r o  d e  A g u a  

A  p r e g u n t a s  d e  n u e s t r o  s u b d i 
r e c t o r  s o b r e  s i  lo s  h a b a n e r o s  s e  
v e r á n  l i b r e s  e l e n t r a n t e  v e r a n o  d e  
l a  s e d  q u e  h a n  p a d e c i d o  l a  p a s a d a  
e s t a c i ó n ,  m a n i f e s t ó  e l  a l c a l d e  s e 
ñ o r  P o z o  q u e  l a  t e r m i n a c i ó n  d e  la  
n u e v a  r e d  d e  d i s t r i b u c i ó n  a u m e n 
t a r á  e f e c t i v a m e n t e  e l c a u d a l  d e  
a g u a  u t i l i z a b l e ,  y  q u e  a d e m á s  d e 
b í a  s e r  s i n c e r o  d i c i e n d o  q u e  l a s  
l l u v i a s  c a í d a s  h a n  e l e v a d o  l a s  
f u e n t e s  d e  a b a s t e c i m i e n t o ,  lo  q u e  
u n i d o  a  l a s ,  n u e v a s  c a p t a c i o n e s  
o f r e c e r á  el  a g u a  s u f i c i e n t e  a  n u e s 
t r a  C a p i t a l .

L /



Estudia el Alcalde Habanero
La
De

Transformación Completa 
una Gran Area Capitalina

Construirá 
Viviendas 
Baratas

H abrá que Trasladar 1 
los Talleres de los 
F errocarriles Unidos

P o r A N G EL G U TIERREZ 
CORDOVI

E s p e c i a l  P a v a  E L  M U N D O

El acom etim iento  de un  m agno 
proyecto de obras que perm itirá  
Ja m odificación de u n a  g ran  á rea  
de L a  H abana, e s tá  siendo objeto 
de estudio por el alcalde de L a 
H abana, sefior Ju s to  Luis Pozo y 
de los arqu itec tos e ingenieros del 
departam en to  de U rbanism o.

Conlleva este g ran  estudio, la  
planificación com pleta de la  finca 
La Ciénaga, propiedad del A yun
tam iento  habanero, asi como la 
construcción de edificios de seis u 
ocho p lan tas  que con una serie de 
instalaciones y rem odelación de 
aquellas áreas, produzca una 
transform ación  absolu ta de las lla 
m adas viviendas económicas.

Cqího consecuencia de este e s tu 
dio fce so lic itará  el traslado  de los 
ferrocarriles que h ay  ah o ra  en el 
lugar conocido por la  C iénaga, en 
el Cerro, exactam en te igual a  co
mo se hiciera Hace m uchos años 
con la E stación de C ristina.

E ste  g igan tesco  proyecto  a rqu i
tectónico convertirá  n u es tra  ca 
pital en una verdadera? “G ran H a
bana”. >

Concentración de Ideas
E n el d ía de ayer, el alcalde P o 

zo, acom pañado del sec re ta rio  de 
la A dm inistración M unicipal, doc
to r Jacobo dé Plazaola, sostuvo una 
am plia en trev ista  con .el ingeniero 
Carlos M arun , je fe  de U rban is
mo M unicipal: con el doctor R a
fael Campuzano, je fe  de la Con-

sulto ría  del Municipio y con el a r 
quitecto José M aría  B ens A ira r 
te, consagrados a estas cuestio
nes del progreso  de las ciudades,- 
para  darles a  conocer las ideas 
generales de lo que debe de ser un 
proyecto definitivo p a ra  la p lan i
ficación de la finca L a C iénaga, 
en tre  los barrios del C erro y p u en 
tes Grandes.

U n rep ó rte r de E L  MUNDO co
noció. que en esta  conferencia, de 
verdadera proyección p a ra  el c re
cim iento de L a H abana  del fu turo , 
se tuvo en cuen ta  el estudio de 
planificación hecho recien tem ente 
por el arqu itec to  A ntonio S antana, 
quien lo desarrolló  oportunam ente 
an te  la A dm inistración M unicipal, 
recabando, por concepto de dere
chos intelectuales, la  can tidad  de 
$ 100 ,0 0 0 .00 .

E l proyecto del arqu itec to  San
tan a  sólo abarca  la  planificación 
de una pequeña p a rte  de “L a  Cié
naga”, es decir, desde la  Avenida 
de S an ta  C atalina, tom ando por 
Prim elles. h as ta  el arroyo M orda- 
zo y la  doble v ía  a  R ancho Bo
yeros.
" A hora el alcalde Pozo considera 
que los estudios que hab ia  hecho 
el departam en to  de U rbanism o y 
que com prenden toda la p lan ifica
ción de La C iénaga, deben inclu ir 
los llam ados “fondos arqu itec tón i
cos”, form ándose una  g ran  plaza, 
de am plia  e s tru c tu ra , donde aho
r a  se encuentra  la  fuen te  lum ino
sa de la calle 26 y Rancho Boye
ros.

Perspectiva del Proyecto
En esta  reunión se hicieron con

sideraciones sobre la planificación 
que realiza el E stado  en la  A ve
nida de Carlos II I  p a ra  conectar 
con Boyeros y alcanzar la  calzada 
del Cerro, donde se in s ta la rá  la 
plaza cívica M artí.

U na serie de g randes edificios 
se han de levan ta r alli, en tre  és
tos >’l Palacio de Justic ia , la Biblio
teca Nacional, la Escuela de Be
llas A rtes, el Palacio de Conven
ciones, el alacio de Comunicacio
nes y otros de g ran  envergadura.

El proyecto que se presentó a 
la  consideración del alcalde Pozo, 
por el departam ento  de U rban is
mo, comprende la planificación
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m ínim a, con grandes barriadas 
p a ra  establecer viviendas econó- 

' m icas p a ra  las clases con recursos 
m ínim os y la de posición mediana.

En consecuencia, los edificios 
que se proyectan  p ara  estas ¿ reas 
son de seis v ocho p lantas. Ven
drán  norm ales a la Avenida de 
R ancho Boyeros, con g randes es
pacios de jard ines en tre  ellos y las 
calles secundarias, con arbolado, 
para le las a la  de Rancho Boyeros.

La concepción de la g ran  plaza- 
fuen te  lum ínica, com prende una 
am pliación m ayor de la p laza ac
tual, ya que se le bordea de ca 
lles secundarias, con arbolado y 
ja rd in e ría  y los edificios de seis 
y  ocho pisos, seguirán  la dirección 
radial, dejando p a sa r en tre  ello.11 
la perspectiva con la belleza de) 
bosque y jard inería .

En el vértice que form an la 
A venida 26 y doble via de Rancho 
B oyeros y re tirado  un poco hacia 
a trá s , se proyecta  la construcción 
de un g ran  edificio to rre , p lan ta  
este lar, de 12 a 14 pisos, con su 
escalera cen tra l y  su ram pa co
rrespondiente. E s te  edificio to rre  
fo rm a la vertical de todo el g ran  
conjunto  arquitectónico  y puede 
considerársele como la antesala 
m oderna de ¡a G ran H abana de 
1970.

E d i f i c i o s  d e  3 y  4 P i s o »
Debemos de in fo rm ar adem ás 

que las viviendas de tre s  y  cuatro  
pisos y o tras m uchas individuales, 
fo rm arán  la unidad vecinal con to 
dos sus servicios de comercios, es
cuelas, parques, creches, deportes, 
iglesias, etc. E ste  conjunto a b a r
ca rá  la parcela ya m encionada que 
■da por la. Avenida de S an ta  C ata 
lina.

Al mismo tienmo. dicha A veni
da de S an ta  C atalina se prolonga
rá  en tre s  o cuatro  kilóm etros 
m ás, h as ta  conectar con la Ave
nida de Consulado, en M arianao.

D etrás de las composiciones de 
la g ran  plaza, quedarán com pren
didos los te rrenos de la g ran ja  
agTicola Conde de Pozos Dulces. 
Allí se han de s itu a r o tras  in s ta 
laciones de efecto y sabor arqu i
tectónico. con su bosque co rres
pondiente y al fina! de lo que hoy 
en día es la finca La Ciénaga, un 
g ran  parque de deoortes con te r re 
nos adecuados p a ra  base bal!, foot- 
ball.

T r a s l a d o  d e  lo s  F e r r o c a r r i l e s
Igualm ente podemos an tic ipar 

que en esta  conferencia del a lca l
de Pozo con I05 funcionarios del 
Municipio, ap a rte  de la construc
ción de esta  plaza cívica m unici
pal, se abordó el problem a de obli
g a r  a la re tirad a  de los talleres ue 
los Ferrocarriles Unidos de La H a
bana, situados en La C iénaga, puéó 
este magno proyecto de u rban iza
ción m unicipal exige que todas las 
lineas del ferrocarril que cruzan 
por dicha área, incluyendo la que 
a tr a ;ie s a  la Avenida de A gua 
Dulce, tienen que desaparecer co
mo necesidad im periosa.

El traslado  de los ta lleres de La 
C iénaga es posible, toda vez que 
hay terrenos suficientes y m ás ba
ratos, hacia el Municipio de S an
tiago  de las Vegas, y p a rticu la r
m ente próxim os a  Rancho Boye
ros, estim ándose que se t r a ta  áe 
una operación ven tajosa desde to 
dos los puntos de v is ta  que se le 
analice p ara  los F erricarriles U ni
dos de La H abana, pudiendo en- j 
tonces asp irarse  a que por su | 
g ran  radio de acción, la capital se i 
considere como un D istrito  Me
tropolitano.

A s p e c t o s  E c o n ó m i c o s
En cuanto  al problem a econó

mico que todo este proyecto en
vuelve, el Municipio de La H aba
na puede, como propietario  de los 
valiosísim os terrenos de La Cié
naga, a rb itra r  recursos p ara  su 
ejecución, con la g a ran tía  de los 
mism os y de las nuevas construc
ciones.

E stim ase que en un plan que po
d rá  d u ra r de seis a ocho años, to 
dos estos g randes conjuntos ven
drán a  producir riqueza efectiva 
V a a lo ja r a la g ran  población que 
vive, lucha y tra b a ja  en La H a
bana y que según los expertos p a 
ra  dentro  de veinticinco o tre in ta  , 
años, con ta rá  con unos 2.000,000 de ' 
h ab itan tes.-  . i

) /  /  ^  C  ■}%



Mario Guiral Moreno

El Distrito Nacional o Metropolitano
jODRIAM OS

dición de pioneros en lo
rec lam ar la con

to 
cante al discutido proyecto de 
fo rm ar el D istrito  N acional o Me
tropolitano, por haber sido los

prim eros q u e  
hace ju s tam en te  
cua tro  décadas, 
p lan team os y de
fendim os la con
veniencia de su 
creación.

E ra  en los p ri
m e r o s  tiem pos 
de Cuba republi
cana, y con m o
tivo de haber 
c a i d o nuestro  
A yuntam iento  en 
m ano de “poli- 

M. (íU ÍR A L t i c o s  barrio te- 
MORENO ros” como en

tonces se les lia m aba, que a ten 
tos únicam ente a  sus in tereses 
personales y de partido , no se ocu
paban apenas de las necesidades 
reclam adas por el vecindario ha
banero, dando lu g a r a que una 
personalidad tan  d istinguida co
mo el general Fernando F rey re  
de A ndrade— que años m ás ta i - 
de tué un m agnifico alcalde de 
este municipio— llegara a reco
nocer la conveniencia de d a r a 
La H abana una organización m u
nicipal m ás acorde con su im 
portancia  y su condición excep
cional de cap ita l de la República.

C om penetrados con estas ideas, 
que cada vez adquirían  un ma’yor 
núm ero de prosélitos, publicam os 
en el segundo núm ero de Cuba 
Contem poránea correspondiente 
al mes de febrero de 1913, hace 
tre in ta  y nueve años, un artículo  
titu lado  El Municipio de La H a
bana, dem ostrando que, sin nece
sidad de m odificar la C onstitu 
ción de 1901, que entonces regia, 
e ra  posible c rea r el D istrito  N a
cional en proyecto. El licenciado 
A lfredo Zayas, talentoso  abogado 
y hábil político cuya g ran  fu e r
za electoral rad icaba en esta  Mu
nicipalidad. por él ju s tam en te  
considerada como su principal 
baluarte , se sintió a larm ado an te  
la posibilidad de que, al ser acep
tad a  n u es tra  tesis, el nuevo go
bierno presidido por el general

M ario G. Menocal, que iba a  h a 
cerse cargo del Poder el día 20 
de m ayo siguiente, siendo adver
sario  de su P artido , aco rdara  su
prim ir o v a ria r rad icalm ente la 
organización del A yuntam iento  
de La H abana, convirtiéndolo en 
D istrito  N acional, e im pugnó 
nuestro  artícu lo  en un extenso 
trab a jo  que publicó el día 8 de 
febrero del citado año, en el d ia
rio  La Opinión, iniciando asi una 
polém ica que se continuó al con
te s ta r  nosotros al Lic. Zayas, re 
batiendo sus argum entos, en un 
articu lo  que vió la luz, a p lana  
en tera , en La Discusión, el 21 del 
propio m es y año, sin que nuestro  
razonado alegato  tu v ie ra  por p a r
te  de aquél n inguna réplica.

Doce años después, en 1925, al 
ser electo presidente de la R epú
blica el general G erardo M acha
do, nuestro  distinguido amigo, el 
doctor Jtafael M artínez O rtiz, 
que había de ocupar en la nueva 
A dm inistración las m ás a lta s  po
siciones, nos citó en su Despacho 
p a ra  decirnos que, en tre  los pro^ 
yectos que ten ía  ¿juien iba a ser 
den tro  de breve plazo, P rim er 
M agistrado de la nación, fig u ra 
ba el de c rea r el D istrito  N acio
nal de La H abana, y que. de 
acuerdo con la tesis que hab ía
mos sostenido sobre su viabilidad 
constitucional, recababa nuestra  
cooperación, por encargo expreso 
de aquél, a  fin de llevar a cabo 
ese propósito, a cuyo efecto se
riam os citados de nuevo en pró
xim a fecha.

N unca volvimos a ser llamados, 
ni siquiera cuando varios años 
m ás ta rd e  se elaboró, con sinies
tros propósitos, aquel absurdo 
D istrito  C entral, de in g ra ta  m e
m oria, y  que no era en verdad 
ta l d is trito  ni podía llam arse 
propiam ente C entral; segu ra
m ente por la sospechosa —muy 
ju s tif ic ad a— de que, después de 
la to rtu o sa  política sejfuida por 
aquel régim en para  lo g ia r la 
p ró rro g a  de poderes y la reelec
ción presidencial, m ediante el 
empleo de la ilegalidad y la  vio
lencia. no estábam os dispuestos a 
p res ta rle  la cooperación que le 
ofrecim os en 1945, cuando confiá

bamos, como todo el pueblo de 
Cuba, en que iba a inaugurarse  
una buena adim inistración, orien
ta d a  por lo m ás altos y nobles 
propósitos.

A hora que se ha puesto o tra  
vez sobre el tap e te  la creación 
del D istrito  M etropolitano, como 
lo denom inaron los C onstituyen
tes de 1940 a l red ac ta r la  nueva 
Constitución, y que así se sigue 
llam ando en la Ley C onstitucio
nal del 4 de abril de este año, 
seguim os pensando. como lo 
creim os siem pre, que sería  de 
gran  conveniencia p a ra  la ciu
dad de La H abana y los dos m u
nicipios lim ítrofes m ás cercanos 
-—M arianao y R egla—- su unión 
federa tiva , p a ra  el m ejo r des
envolvim iento de sus in tereses co
m unes y de los planes de p rogre
so m ateria l urbanístico , dentro 
de un g ran  D istrito  N acional (no 
Federal, como se ha dicho e rró 
neam ente por algunos, desconoce
dores de la im posibilidad de su 
ex istencia den tro  de una * R epú
blica u n ita r ia  como la n u es tra ), 
pero a  condición de m an tener la 
organización dem ocrática actua l; 
sin desaparecer sus alcaldes res
pectivos ni las C ám aras M unici
pales de elección popular, y sin 
incluir dentro  del D istrito  M etro
politano a los"M unicipios de G ua
nabacoa y San tiago  de las Vegas, 
que se encuentran  alejados y no 
propiam ente en los contornos de 
e s ta  capital, sin que sus núcleos 
urbanos hayan  form ado parte, 
h a s ta  ahora, de La H abana, tal 
como ocurre con Regla y M aria
nao. al constitu ir éstos una sola 
g ran  Ciudad.

No obstan te  lo expuesto, ra tif i
camos lo dicho an terio rm ente, de 
que la creación del D istrito  Me
tropolitano  en estos m om entos 
sería  de una inoportunidad evi
dente. dado el ca rác te r tra n s ito 
rio del régim en de facto  im pe
ran te  en la República, debiendo 
ap lazarse  la  realización de una 
m edida tan  im portan te  como és
ta , p a ra  cuando todos los Po
deres públicos funcionen norm al
m ente y la  voluntad popular pue
da expresarse  librem ente en las 
urnas.



T o q u e s
EL P O B R E  PA RQ UE  
DE LA G B A \  H A BA N A
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A i r

Por VALDES DE LA TORRE,!
(D e  ia Redacc ión  de 

IN F O R M A C IO N )

U nas v e c e / p o r  el des^o de 
ag rad a r, que en /m uchos casos sa 
convierte  en el criollo a r te  de 
“g u a taq u e a r” y o tra s  por la  be
nevolencia o generosidad al juz
g a r  hom bres, cosas o aconteci
m ientos, u tilizam os eí "g rande" o 
“g ra n ” con sum a frecuencia.

De esta  m an era  se ha  califi
cado de g ran  lider político a un 
n .anengue de barrio  que en ver
dad no ha m erecido ni esas p e 

queñas notas que se pierden en los só tanos de ias 
páginas políticas, y de igual modo se ha llam ado 
gran o rador al ta rtam u d o  analfabeto , y g ran  
m ansión a  un p isito  de ladrillos con su baño in
tercalado.

E ste  “g ran ” salpicado aquí y allá, que casi 
siem pre ha sido una gran  m en tira , ha tenido buen 

¡ éxito en algunos casos, porque de tan to  repetirse , 
; lo falso se ha convertido en verdad -colectiva.

Al hab la r de la H abana y térm inos vecino?, 
í hace algún tiem po se le llam a a este  conjunto  de 
! ciudades, la  G ran H abana, y en esta  ocasión lo 

que comenzó siendo un deseo, se está  convirtien
do en realidad, porque nadie puede neg ar los ade
lan tos urban ísticos de los últim os años.

; Si a esto agregam os las prom esas y los p lanes 
I oficiales y privados, el avance incesante  de las 
i construcciones de edificios, el proyectado túnel 

con su m arav illo sa  ciudad bañada por la bah ía  
de la H abana y o tros propósitos sim ilares -—y no 

i piense usted  en el fam oso C anal— al cabo de dos 
i o tres años, la  H abana llevará  su  “G ran” con to- 
í dos ios honores.

' Luego vinieron proyectos y  realizaciones Im
portan tes. Se pav im entaron  y reconstruyeron  ca
llos, avenidas, parques y c a rre te ra s , se gasta ran  
g ruesas sum as m  obras p ú b lic a s . . .  Y el P a rq u s  
C en tra l de la H abana quedó allí, tr is te  y olvida
do, sin  rec ib ir ni una piadosa sonrisa, sin  que n a 
die defendiera sus derechos, avergonzado cuando 
un guía del tu rism o les g ritab a  a los v isitan tes: 
¡C entral P a rk !.

S egu ram en te  algún tu r is ta  d iría : ¡Si éste  es 
el C e n tra l  cómo serán  los dem ás!, com probando, 
al con tem plar o tras bellas zonas de la C apital, que 
e ra  mucho nom bre p ara  ta n  poco parque.

E n los actúale.'-, proyectos no hemos leído nada 
relacionado con el Pa;;que de M arti. P arece  que está 
condenado a cadena p e rpe tua  y que seguirá  sien 
do pobre refugio de sus “h ab itan te s” noctám bu
los, que hacen con el fresco de la m adrugada el 
resum en de los acontecim ien tos políticos y socia
les del m om ento con sus breves p arén tesis  para  
p reg u n ta r qué salió en la segunda quiniela del 
F rontón .

No seria  obra de m ucho costo herm osear él 
P arque  C en tra l y sin em bargo, la can tidad  qué 
se destinara  a su reconstrucción pagaría  subido* 
in tereses u rbanísticos.

Si se estim a, con crite rio  in justo , desde luego, 
que el “h a b ita n te ” del P arque  C en tra l no m erec* 
un m arco  m ás digno n ara  sus com entarios de m e
dia noche, ‘la G ran H abana si lo m erece.

¡Ya es hora de que se decre te  el indulto  de! 
P arque C en tra l!

Cada vez que tocam os este tem a, sentim os, no 
sabem os por qué un deseo irresistib le  de sa lir en 
defensa del olvidado y m a ltra tad o  P arque C en tra l 

i de la H abana, que cada dia tiene menos de centrad 
: y nada da parque.
j  ¿Q ué ha ocurrido con el P arque  C entral, ¡el 
! parque de M artí:, que siem pre se le h a  tra ta d o  

como a un p arien te  pobre?
De.sde aquella época de dinam ism o de C arlos 

Miguel, cuando se adm iraba  y se aplaudia su afan  
de renovación y su audacia constructiva  en el C a
pitolio y  la C a rre te ra  C entral, al reconstru irse  ia 

' Avenida del P rado , pasó de largo por el Parque 
C entral, le cortó  un pedazo y le dijo ese adiós que 
se dedica a los insignificantes conocidos cuando 
tenem os prisa.
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ARA advertir la  desm esurada 
expansión alcanzada por el 

á rea  u rbana de la C apital bas
ta  c o n tra s ta r  un plano de los co
mienzos del siglo, en los cuales 

í  el á rea  nuclear de La H abana 
quedaba limitado, por la  calzada 
de In fan ta , con uno actual, en el 
que se observa el avance de la 
ciudad en for
m a radial, aun
que con u n a  
m arcada fuerza 
hacia  el oeste.
Saltando sobre 
los lim ites m u
nicipales tra z a 
dos en el siglo 
pasado, la  ener
gía urbanizado- 
r a  de L a H aba
n a  ha ido al al
cance de las po
blaciones inme
diatas, a  las que 
h a  dado fuerza, 
a  la  vez, con el 
aporte de los barrios residencia
les.

N adie duda que el crecim ien
to  de M arianao ha dependido de 
La H abana. La ciudad- vecina,' 
que tenia  en 1899 apenas 5,500 
habitan tes, tiene hoy 218.000 ve- 

*cinos. A principios de siglo era 
M arianao una -villa lejana, servi
da  por un ferrocarril propio, y el 
rio  A lmendares, en el lim ite de 
un Vedado naciente, era una 
fro n te ra  n a tu ra l en pleno cam 
po. El crecim iento espectacular 
de M arianao no ha sido abra ex
clusiva de sus condiciones loca
les. que aunque ventajosas, re 
su ltán  insuficientes para  expli
c a r su presente auge. Como ha 
ocurrido en m uchas áreas m etro
politanas. la principal ciudad s a 
télite  — en este caso M arianao— 
ha ofrecido en ciertos casos ven
ta ja s  superiores a la ciudad cen
tra l y ha  resultado m ás a tray en 
te, pero siem pre en función de 
servicio a la urbe nuclear.

R eeía. sobresa tu rada  de pobla

ción en su á rea  m ínim a —es el 
m unicipio m ás ppblado de Cuba 
y el único exclusivam ente u rb a 
no—  no ha  podido m o stra r un 
aum ento aprecíable, apenas 3,000 
h ab itan tes  en el últim o periodo 

' in tercensa!; pero en cambio es 
notable ei aum ento de la pobla
ción m unicipal de Guanabacoa, 
influido por el fom ento rapidí
simo de las playas, que a  su vez 
ha  sido estim ulado por los t r a 
mos en servicio de la Via B lan
ca. Igualm ente Santiago de las 
Vegas se ha visto favorecido por 
la  c a rre te ra  de doble via, en cu
yas m árgenes se levan tan  edifi
cios industria les y se fom entan 
nuevos repartos.

L a red vial de L a H abana, co
mo vemos, está  eliminando las 
á reas cerradas que im pedían una 
in tegración  to ta l de sus áreas u r
banizadas. Y esto ha de originar 
a  corto plazo una agudización 
de ios problem as que debe afron
ta r  el rég im en  m unicipal de dis
persión que hoy existe dentro del 
á rea  m etropolitana. E ste  fenó
meno es una simple reproducción 
de lo que ha  venido ocurriendo 
en m uchas grandes zonas u rba
nas de o tros países. El rasgo más 
caracterizado de las áreas me
tropolitanas, según destacan los 
u rban istas y sociólogos urbanos, 
es que “jun to  a un grado consi
derable de interpendencia social 
y económica, se observa en ellas 
una g ran  fa lta  de unidad políti
ca”, pues m ientras social y eco
nóm icam ente la  influencia de la 
ciudad central —en nuestro  ca
so. La H abana— domina toda la 
región, desde el punto de v ista  
de la organización gubernam en
ta l la región está dividida en nu
m erosas unidades independientes, 
de las cuales la ciudad central es 
solam ente una más.

En esto radica, a  nuestro  jui- 
.cio, la  clave del problema. No es 
posible m antener este fracciona
m iento al cual se debe que los 
servicios públicos fundam entales

í '

de L a  Gran H abana estén hoy en 
su casi to talidad a  cargo del go
bierno central, o pésim am ente 
atendidos por regím enes munici
pales que actúan sin coordina
ción. U na población de m ás de 
1,200,000 cubanos, en una ciudad 
situada  en tre  las m ayores del 
mundo, reclam a un nuevo siste
m a de gobierno interlocai al que 
franquea la posibilidad la Cons
titución de 1940.

La búsqueda de una fórm ula 
que libere a la Gran H abana de 
la tu te la  del E stado  y al misnlo 
tiem po deje en libertad  al E s ta 
do p a ra  rea lizar su am plia fun
ción de servicio nacional, es ta 
rea  difícil. No puede significar 
la  eliminación de los organism os 
municipales presentes, lo cual 
iría  con tra  el espíritu  dé comu
nidad que hay que estim ular m u
cho m ás entre nosotros, sino de 
su integración en organism os co
ordinadores, que desborden ad
m inistrativam ente, los lim ites 
anticuados que la población ha 
franqueado desde hace ya m u
chos años.

Tal sistem a de gobierno coor
dinado rep resen taría  de entrada, 
servicios m ás eficientes para  la 
población y para  la economía de 
¿os municipios un ahorro su s tan 
cial, al ev itarse la  duplicación 
adm inistra tiva. Quizás entonces 
estaríam os en camino de una 
real Gran H abana, con sentido 
de comunidad creciente y au tó
noma, y no como hoy, escenario 
de falso lucimiento del régim en 
central, cuyas olvidadas fronte
ras constructivas están  mucho 
m ás allá del perím etro habane
ro.



Lo que opina el DIARIO
LA idea de crear el Distrito Metropolitano de La Habana íué lan

zada por el alcalde de la ciudad, señor Justo Luis Pozo, en dias 
pasados, sin propósitos polémicos, pero en realidad, la cuestión.

El doctor Andrés Angulo, señala con acierto la diferencia que hay 
entre el Distrito Metropolitano que permite la Constitución de 1940 
y lo que íué el Distrito Central de La Habana. El doctor Dorta Duque 
glosa el articulo 230 de la Carta Magna de 1940, que permite la crea
ción del Distrito Metropolitano de La Habana como una Federación 
de Municipios, pero omite que tal federación no puede llevarse a cabo 
por la ley sin el consentimiento de los electores de cada municipali
dad, previsto en el texto constitucional. De modo que el Distrito Me
tropolitano nunca se podría constituir a contrapelo de los intereses lo
cales de los Municipios que quisieren federarse.

El doctor Morales Gómez apunta el peligro de absorción de los 
Mtmicipios pequeños por el de La Habana, al igual que el doctor Dor
ta Duque, lo que según ellos, enervaría la autonomía municipal.

Cree el doctor Morales Gómez que la propia Constitución da la 
fórmula sencilla en su articulo 210 que autoriza a los Municipios a 
federarse para fines comunes, y que por ello es obvio el Distrito Me- 
troolitano.

Por el contrario, el alcalde Orúe, el ingeniero Colete y el doctor 
Grau Triana, promotor de las obras del túnel, son partidarios de la 
creación del Distrito Metropolitano de La Habana, entendiendo que 
ello propende al mejoramiento urbanístico de los Municipios com
prendidos dentro de la nueva organización que se desea crear.

Las razones que caaa cual aduce son dignas de meditarse. Los que 
están en contra, aportan elementos de consideración para que, caso 
de crearse el Distrito, se eviten los inconvenientes que puedan mer
mar la autonomía municipal. Y los que están a favor, sum inistran ideas 
cuya eficacia no admite discusiones. Ahí están los Consejos de Alcal
des, que no son otra cosa que Federaciones de Municipios por Provin
cias, de las que se han derivado grandes ventajas, sin que por ello 
haya sufrido la autonomía de ningún Municipio.

Los Consejos Provinciales han logrado la construcción de im por
tantes carreteras y caminos vecinales intermunicipales, vivienda* 
campesinas, calles y parques, escuelas y otras obras de interés para 
los Municipios de esta especie de Federación Provincial.

Si tan vivo está el ejemplo, no vemos la razón para abrigar te
mores, en cuanto a la posibilidad de absorción de los Municipios li
mítrofes por el de La Habana; ni mucho menos, en el orden político.

No creemos en la especie de que el alcalde de La Habana, señor 
Justo Luis Pozo, se escude en el Distrito Metropolitano para eludir la 
consulta popular si hay elecciones para alcaldes en 1956. Eso no seria 
concomitante con su biografía política.

Hay un hecho cierto; La Habana crece y se une con los Municipios 
limítrofes. Sus necesidades son las mismas, y la satisfacción de ellas, 
depende de iguales elementos. Guanabacoa y Marianao han tenido 
que buscar agua en la cuenca del Almendares, La Habana también. 
El transporte interm unicipal y las vías de comunicación son comunes. 
Las áreas residenciales y las zonas industriales se encuentran en el 
perímetro de esos tres importantes Municipios, ¿por qué no han de 
federarse para los fines comunes?

Las ideas nuevas son por lo general combatidas ardientemente 
euando aparecen. Luego constituyen no sólo una demostración de pro
greso y esperanza de trabajo para miles de obreros, sino una satis
facción para todo el pueblo..

¿Ocurrirá igual con el Distrito Metropolitano de La Habana?



"Con el Distrito M etropolitano se podrían  h acer o 
"El m etropolitanism o surge cuando u n a  ciudac 
"El Distrito M etropolitano tiene un triste an tecede 
"La a ld e a  sólo ofrece al c iudadano  los m edios di; 
"El Distrito M etropolitano no debe a len ta r u n a  p«j 
"El proyecto de Distrito se vislum bra como u n a  a l

¿ C o n v i e n e  a l  M u n i c i p i o  d e  M a r i a n f

EL Distrito Metropolitano debe 
crearse mediante una Ley en 
que ninguno de los Munici

pios que lo integre pierda su fiso
nomía política, económica y admi
nistrativa.

El mirmo debe estar regido por 
un Consejo con la representación 
de los Municipios que lo integren 
y con presidencia rotativa, estan
do formado por los Alcaldes, una 
representación de los Ayuntamien
tos y otra de las clases vivas.

Debe ser un Consejo que se reú
na para resolver los problemas de 
obras públicas, de sanidad, de cul
tura y de tránsito, asi como otra 
cuestión de interés colectivo.

' ¿Que qué ventajas o perjuicios 
tendría la creación del Distrito 
M etropolitano...?  Pues no tiene 
ningún perjuicio puesto que todo 
seguiría como está, con la ventaja 
de poder coordinar con la Jun ta  
Planificadora las zonas industria-

4 les del Distrito, las de turismo, las 
zonas verdes y muchas vias de co
municaciones, asi como centros de 
desarrollo físico; mejor coordina
ción del tránsito ligero y pesado y. 
la solución del problema de los 
mal prestados servicios públicos.

¿Su organización ju r íd ica ... ? 
Debe ser como urra Federación de 
,los Municipios que lo formen para 
íesolver los problemas antes m en
cionados con plena jurisdicción 
para viabilizar los asuntos en que 

■ estén afectados los mismos y los 
I proyectos de urbanizaciones que 
; toquen sus limites; que se puedan 

hacer aportes económicos colecti
vos para obras a fin de erradicar 
los barrios de indigentes en el Dis
trito; para crear centros de recrea
ción turística, como moteles, bal
nearios. terrenos de golf, otras zo
na .- para deportes, etc. *

El tema es muy complicado para 
poderlo enfocar en unas cuartillas, 
pero si creo conveniente que se si
ga discutiendo y estudiando la 
formación del Distrito, pues no de
ben los Municipios seguir esperán-

L L  -

dolo todo del Estado. Unidos po
dríamos conjuntamente con el Es
tado ir a un plan técnico de sanea
miento, limpieza de calles, recogida 
de basuras, prestación de servicios 
públicos y creación de otros, en 
fin, en la unión de estos Munici
pios, mediante un órgano de enla
ce, podría un Municipio hacer 
obras en otros. La Habana, por 
ejemplo, le faltan las áreas rústi
cas que le sobran a Guanabacoa. 
Guanabacoa podría tener más vias 
de comunicacipnes que enlazaran 
con la capital y Marianao; serian 
mayores las riquezas de los Muni
cipios todos. El progreso que estos 
Municipios ya van teniendo por su

posición geográfica y por la ges
tión de sus Alcaldes y demás ins
tituciones, encontraría más apoyo 
económico y se aceleraría más.

La Ley Orgánica de los Munici
pios del año 1902 ya resulta.inapli
cable en muchos casos y un estor
bo en otros para los Municipios 
que formarían el Distrito M etro
politano.

El propio Tribunal de Cuentas, 
rq\ie para la economía del Término 
de Marianao ha sido una bendi
ción. no nos permite hacer inver
siones de ningún tipo fuera de 
nuestro territorio. Y hay cosas 
muy necesarias que podíamos ir
•B- vv..* .   y*

Francisco Orúe

a realizarlas conjuntamente con 
M 'iicim o de La Habana.

Cuando conozca el proyecto vol
vere. a opinar, pues siempre me 
asesoro de las instituciones cívicas, 
las que me han brindado siempre 
su más caluroso apoyo.

Misteriosas
No se trata aquí de una novela 

policial sino de un grave miste
rio que amenaza a la ganadería 
cubana en zona tan esencial como 
es la de Florida, en la región ca- 
magüeyana. En efecto reiteradas 
noticias se recibieron en el Mi
nisterio de Agricultura resellando 
la muerte súbita de numerosas 
reses en aquella zona, sin que se 
pudiese señalar *.na causa cierta. 
Igual ocurre en las regiones ga
naderas de la provincia oriental 
sin que las investigaciones acucio
sas llevadas a cabo por la Esta
ción Bicpatológica de Agricultu
ra. no han llegado a resultados 
definitivos, porque las reses lie-



El Distrito Metropolitano de La Habana
"Con el Distrito M etropolitano se podrían  hacer, obras q u e  ah o ra  son* imposibles de realizar”. Francisco Orúe 
''El m etropolitanism o surge cuando  u n a  c iudad  necesita  m ayor extensión territorial". Doctor Andrés Angulo 
''El Distrito M etropolitano tiene un triste antecedente: el Distrito C entral de M achado". Dr. Morales Gómez. 
"La a ld e a  sólo ofrece a l c iudadano  los m edios de subsistir, pero la  ciudad  exige m ás". Dr. Grau Triana 
"El Distrito M etropolitano no debe a len ta r u n a  política de centralización, pero es conveniente". Ing. H. Colete. 
"El proyecto de Distrito se vislum bra como u n a  actitud egoísta de la  capital". Doctor Manuel Dorta Duque

¿ C o n v i e n e  a l  M u n i c i p i o  d e  M a r i a n a o  e l  D i s t r i t o  M e t r o p o l i t a n o  d e  L a  H a b a n a ?

EL Distrito Metropolitano debe 
crearse mediante una Ley en 
que ninguno de los Munici

pios que lo integre pierda su fiso
nomía política, económica y admi
nistrativa.

El mirmo debe estar regido por 
un Consejo con la representación 
de los Municipios que lo integren 
y con presidencia rotativa, estan
do formado por los Alcaldes, una 
representación de los Ayuntamien
tos y otra de las clases vivas.

Debe ser un Consejo que se reú
na para resolver los problemas de 
obras públicas, de sanidad, de cul
tura y de tránsito, asi como otra 
cuestión de interés colectivo.

f ¿Que qué ventajas o perjuicios 
tendría la creación del Distrito 
M etropolitano...?  Pues no tiene 
ningún perjuicio puesto gue todo 
seguiría como está, con la ventaja 
de poder coordinar con la Jun ta  
Planificadora las zonas industria- 

¿  les del Distrito, las de turismo, las 
*  zonas verdes y muchas vias de co

municaciones, asi como centros de 
desarrollo físico; mejor coordina
ción del tránsito ligero y pesado y. 
la solución del problema de los 
mal prestados servicios públicos.

¿Su organización jurídica . . ? 
Debe ser como una Federación de 
los Municipios que lo formen para 
resolver los problemas antes m en
cionados con plena jurisdicción 
para viabílizar los asuntos en que 
estén afectados los mismos y los 

f proyectos de urbanizaciones que 
, toquen sus limites; que se puedan 

hacer aportes económicos colecti
vos para obras a fin de erradicar 
los barrios de indigentes en el Dis
trito; para crear centros de recrea
ción turística, como moteles, bal
nearios. terrenos de golf, otras zo
na para deportes, etc. *
■ El tema es muy complicado para 
poderlo enfocar en unas cuartillas, 
pero si creo conveniente que se si
ga discutiendo y estudiando la 
formación del Distrito, pues no de
ben los Municipios seguir esperán

dolo todo del Estado. Unidos po
dríamos conjuntamente con el Es
tado ir a un plan técnico de sanea
miento, limpieza de calles, recogida 
de basuras, prestación de servicios 
públicos y creación de otros, en 
fin, en la unión de estos Munici
pios, mediante un órgano de enla
ce, podría un Municipio hacer 
obras en otros. La Habana, por 
ejemplo, le faltan las áreas rústi
cas que le sobran a Guanabacoa. 
Guanabacoa podría tener más vias 
de comunicacipnes que enlazaran 
con la capital y Marianao; serian 
mayores las riquezas de los Muni
cipios todos. El progreso que estos 
Municipios ya van teniendo por su

posición geográfica y por la ges
tión de sus Alcaldes y demás ins
tituciones, encontraría más apoyo 
económico y se aceleraría más.

La Ley Orgánica de los Munici
pios del año 1902 ya resulta inapli
cable en muchos casos y un estor
bo en otros para los Municipios 
que formá'rian el Distrito Metro
politano.

El propio Tribunal de Cuentas, 
'Ique para la economía del Término 
de Marianao ha sido una bendi
ción. no nos permite hacer inver
siones de ningún tipo fuera de 
nuestro territorio. Y hay cosas 
muy necesarias que podíamos ir
m- - <*..... " ■ ' m

F r a n c i s c o  O r ú e

a realizarlas conjuntamente con *1 
M "’iicioio de La Habana.

Cuando conozca el proyecto vol
vere. a opinar, pues siempre me 
asesoro de las instituciones cívicas, 
las que me han brindado siempre 
su más caluroso apoyo.



¿ P r o p e n d e r í a  a l  p r o g r e s o  u r b a n í s t i c o  

e l  D i s t r i t o  M e t r o p o l i t a n o ?

EL transporte motorizado ha 
facilitado a la población u r 
bana su expansión sobre una 

mayor área en busca de más es. 
pació, menos congestión, terreno 
más barato, y huir del polvo, el 
humo y el ruido de las ciudades. 
Este movimiento de expansión, 
ocurrido en los últimos treinta 
años, ha obligado a un nuevo 
concepto de la ciudad y de su área 
de influencia; esta- área de in
fluencia constituye el Distrito 
Metropolitano y es independiente 
de las divisiones políticas o ad
ministrativas existentes. La crea
ción de un Distrito M etropolita
no supone el logro más codiciado 
en la organización de núcleos de 
población vecinos. Nuestra prim er 
respuesta es pues: El Distrito Me
tropolitano de La Habana es con
veniente.

Como parte integrante del con
junto nacional, el Distrito Metro
politano de La Habana ha de a r
ticularse dentro de la geografía 

I y la economía nacionales y en 
consecuencia ha de plantearse co
mo prim er premisa: la población 
que ha de albergar, la que a su 
vez depende de su capacidad de 
empleo. Esta consideración nos 
lieva a otra de trascendencia na
cional: el desarrollo económico, 
natural y  espontáneo, que hemos 
tenido en el medio siglo de Re
pública, se ha concentrado direc
ta e indijectamente en La Ha. 
baña, con perjuicio para el des
arrollo económico de las provin- 

i cías. El Distrito Metropolitano de 
La Habana no debe alentar esta 
política de centralización y mu
cho menos aspirar a increm entar
la. A partir de las bombas de H i
roshima y Nagasaki los slogans de 
“por un Londres mayor”, o “por 
un New York más grande”, han 
perdido su vigencia y ya ninguna 
ciudad inteligentemente adminis
trada aspira a crecer indefinida
mente.

Dentro del desarrollo económi
co premeditado que empieza a 
considerarse en nuestro país, el 
Distrito Metropolitano de La Ha
bana no debe concebirse como la 
“metrópoli” de Cuba, teniendo a 
las provincias como colonias, y 
mucho menos dejarse arrastrar 
por la megalomanía urbanística 
tan anacrónica como antieconó
mica.

Tanto el desarrollo económico

nacional como el mejoramiento de 
un núcleo urbano, suponen el co
nocimiento, aceptación y voluntad 
de logro de la ciudadanía intere
sada. El Distrito Metropolitano 
ha de organizarse con una am
plia base de aceptación ciudadana, 
lograda por el conocimiento y 
asimilación de sus ventajas: de 
no contar con ese respaldo, será 
una organización autocrática e 
impopular.

No creo que nadie sin conoci
miento integral de las caracteris. 
ticas socio-económicas de los mu
nicipios que han de integrar el 
Distrito Metropolitano pueda 
arriesgar un juicio sobre las ven
tajas o desventajas que la Fede
ración pueda acarrear, pues son 
innumerables los factores que in
tervienen en estas posibilidades. 
Esto no obsta para afirm ar que 
los estudios de planificación pre
vios a la creación del Distrito, 
con sólo form ular sus objetivos 
de conjunto, reportarían un enor
me beneficio a cada municipio 
en particular.

En cuanto a la forma de gobier
no más conveniente al Distrito 
Metropolitano, dentro de las que 
autoriza la Constitución, cualquie
ra pu?de ser buena, dependiendo 
de la orientación técnica de que 
disponga. Desconocer la comple
jidad de los problemas que in
tervienen en una ciudad o región 
e ignorar sus soluciones técnicas, 
conduce a un despilfarro de dine
ro y energías que no lo soporta 
económicamente ninguna socie
dad.

Considero que en esta infor
mación, mi mejor aportación pue. 
de ser llevar al público, al gran 
público, a estas consideraciones:

¿Está usted satisfecho con la 
vivienda que habita, o le gustaría 
más espacio, más aire, menos 
proximidad al vecino, más tran 
quilidad y menos riesgos del trán 
sito?

¿Cree usted que sus hijos juegan 
todo lo que desearían y en lu
gares seguros y adecuados? ¿Y las 
escuelas públicas y privadas son 
atractivas por alegres y espacio
sas, o lugares sórdidos de peni
tencia?

¿Cree usted que el transporte 
es satisfactorio, o debe aspirarse 
a mayor rapidez por mejores 
vías: mejor servicio y más co
modidad por una mejor organi-

Injjcniero Honorato Colete

zación? El tiempo que se pierde 
en el transporte y las incomodi
dades que se padecen son horas 
que se restan al descanso y ener
gías que se pierden para el tra 
bajo.

¿Cree usted en la conveniencia 
de separar las grandes activida
des de la ciudad, del ambiente re 
posado y placentero que debe ro
dear al hogar?

Todo esto y cuanto más puedan 
sugerirle al ciudadano las pena
lidades y molestas de la vida ur
bana, ha de resolverlos la Plani
ficación y el Urbanismo, sin los 
cuales el Distrito Metropolitano 
no tendría razón de ser.



¿ C r e e  U d .  q u e  e l  D i s t r i t o  m e r m a r í a  l a  

a u t o n o m í a  d e  l o s  m u n i c i p i o s ?

E L ilustre Director del DIA
RIO, mi dilecto amigo José 

. I. Rivero, me pide mi opi
nión sobre el proyectado Distrito 
Metropolitano de La Habana, y 
para considerarlo voy a . situarme 
en una postura que lo analice de 
modo objetivo, en el aspecto ju 
rídico constitucional, en el insti
tucional y en el político, antici
pando que llegaré a la conclusión 
contraria a la creación de dicho 
Distrito.

Desde un punto de vista ju rí
dico constitucional no hay duda 
que se puede crear el referido 
Distrito, ya que el Art. 230 de la 
Constitución, autoriza la federa
ción de la Capital con los Muni
cipios que la circundan, en el nú
mero que la propia Ley deter
mine, expresando dicho precepto 
que los Municipios federados ten
drán representación directa en el 
Municipio del Distrito Metropoli
tano, conservando su organiza
ción democrática y popular. Aun
que no conozco el proyecto en sus 
detalles, e ignoro si está redac
tado. debe ajustarse a esas dos 
condiciones específicas, que seña
la el mencionado Art. 230, es de
cir, la representación de los Mu
nicipios federados en el Municipio 
Metropolitano, y el mantenimien
to de su organización democrática 
y popular.

No obstante esta precaución y 
exigencia constitucional, me luce 
que se ha de producir la absor
ción por la Capital de los muni
cipios adyacentes, por la superior 
potencialidad económica y polí
tica de la primera y esto me sirve 
de base para impugnar el pro
yecto aludido desde un punto de 
vista institucional, porque he en
tendido, y es en mí profunda y 
arraigada convicción de toda la 
vida, de que en la autonomía mu
nicipal hay un formidable instru
mento de progreso-y de bienestar 
de las colectividades locales, auto
nomía municipal, que sin duda 
se menoscaba en el aludido pro
yecto en cuanto a los municipios 
limítrofes.

El hecho de que nrf se haya 
aprovechado la autonomía muni
cipal para alcanzar y lograr sus 
grandes objetivos para obtener

positivos y trascendentales bene
ficios locales, no significa que la 
misma haya fracasado y que por 
eso podamos subestimarla o des
echarla en ningún caso.

Los municipios todos de la Re
pública, necesitan y requieren le
gislaciones e instituciones que 
basándose en esa autonomía mu
nicipal sean los vehículos adecua
dos para propender al bienestar 
y adelanto de nuestras localida
des, por eso, no debe ser una ra
zón especifica para conceder p ri
vilegiadamente a los municipios 
circundantes excepcionales bene
ficios, la proximidad a la Capital, 
y ahí es donde se ve la fuerza y 
la importancia de la autonomía 
municipal, porque mediante ella 
cada Municipio debe estar en ap
titud para reclamar y realizar to
das aquellas obras y crear todos 
aquellos servicios que demanden 
sus necesidades, sus convenien
cias o su mejoramiento, que na
die más que las propias localida
des conocen.

3
El referido proyecto se vislum

bra como una actitud egoísta de la 
Capital, porque ahora cuando Ma
rianao ha adquirido rango y pree
minencia de gran ciudad y cuan
do a Regla y Guanabacoa se le 
abren excepcionales perspectivas 
con motivo del túpel, ahora es que 
La Habana nuestra querida Ha
bana, se le ocurre incorporar y 
absorber dichas municipalidades.

Más importante que la creación 
del referido Distrito seria insti
tu ir una organización ejecutiva de 
tipo nacional que. en estrecha vin
culación con comisiones de fomen
to en cada uno de los Municipios 
y con el Banco de Fomento Mu
nicipal que se creara, realizara un 
amplio plan que, a través de la 
autonomía municipal, impulse el 
progreso y bienestar de todos los 
Municipios, aprovechando las po
derosas fuerzas latentes que exis
ten en los mismos en el orden eco
nómico, en el orden social, en el 
cultural, etc., todo lo cual hemos 
propugnado en un proyecto de 
ley que confeccionamos cuando 
fuimos congresista.

Por otra parte se dice que el 
proyectado Distrito Metropolitano

Doctor Manuel Dorta Duque

tiene una finalidad puramente po
lítica, que consiste en segregar, a 
través de su creación, los intereses 
políticos, en La Habana, del ré
gimen imperante, para substraer
los de unos próximos comicios; 
nos parece increíble que pna me
dida de esa envergadura y tras
cendencia, cualquiera que sea el 
ángulo en que se contemple, se 
utilice para fines tan mezquinos.
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¿ Q u é  v e n t a j a s  s e  d e r i v a r í a n  d e l  D i s t r i t o  

M e t r o p o l i t a n o  d e  L a  H a b a n a  ?

¿ CUANTOS habitantps tiene 
la ciudad de La Habana? 
—El Censo de 1953 le 

asigna 772,093. Pero en función fie 
"Gran Ciudad", tiene otros nú
meros; 1.140,858 habitantes, inclu
yendo a Marianao, Guanabacoa y 
Regla.

—En los tiempos modernos hay 
un movimiento incontenible de la 
aldea a la ciudad y mientras és
ta es más grande, mayor es la 
intensidad de esa corriente.

¿Por que?
La aldea sólo ofrece al ciuda

dano los medios de subsistir, pe

ro hoy, éste exige algo más; la 
satisfacción espiritual a plenitud.
Y sólo las grandes ciudades pue
den dar a los sentidos humanos 
en toda su amplitud ese servi. 
ció. •

Es por esa razón que la ciudad 
de población mediana hará el pa
pel de la aldea cuando entre en 
el cuadro de la competencia “la 
Gran Ciudad”.

Una ciudad formada por grupos 
de pequeñas municipalidades, ten
drá siempre un ambiente de “al
dea".

En el caso de nuestra capital; 
,'.puede la ciudad de La Habana 
proveer a sus vecinos de un solo 
grano de arena en su litoral en 
función de playa pública?

No.
Los parques y áreas verdes de 

la ciudad de La Habana, tienen 
una cabida rudimentaria de vein
te centímetros cuadrados por ni
ño. para que pueda en ese es
pacio jugar, crecer y desarrollar
se. ¿Dónde tiene La Habana su
perficie de terreno para hacer un 
gran parque público, como el Par
que Central de New York con 22 
c a b il lc r ii f . rf* tierra; o el Bos
que de Bolonia oe ~— -"n 7n 
caballerías; o los jardines de ver- 
sailles con más de 200 caballe
rías? *

Simplemente: carece de territo 
rio.

¿Y puede pl Municipio de Gua
nabacoa, con amplio litoral de 

arena, construir y mantener una 
“playa popular" para el disfrute 
de más de un millón de habitan
tes, con la sola contribución de 
sus 112,694 habitantes?
^ ¿Y puede Marianao, costear y 
m antener un parque de 50 caba
llerías de tierra para que lo dis
fruten ese millón de habitantes 
con el dinero que se recauda de 
sus 231,865 habitantes? '

¿Puede establecerse un buen 
servicio de alcantarillado, de 
agua, de alumbrado público, y la 
construcción de auditoriums, mu
seos. parques de deportes, sta- 
diums. etc., dentro de un siste
ma en que participa un grupo de 
pequeñas municipalidades sin 
coordinación de ninguna clase en
tre ellas? •

f>r. Tedro Gran (Flnaliw en la. página 14-D)
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¿ E s  u n a  n e c e s i d a d  d e  l a s  c i u d a d e s  e n  

a u g e  e l  m e t r o p o l i t a n i s m o ?

Dr. Andrés Angulo

EL Dr. Andrés Angulo, ac
tual profesor titu lar de la 
Universidad de La Habana, 

y durante años profesor auxiliar 
por oposición de Gobierno Muni
cipal en la cátedra que con su 
gran talento desempeñó y orien
tó el ilustre Dr. Francisco Carre
ra Jústiz, expresa su opinión pa
ra el DIARIO DE LA MARINA, 
y dice:

El metropolitanismo, como he
cho natural, surge cuando una 
ciudad necesita más extensión 
territorial, indispensable para su 
»ran desarrollo motivado por no
table crecimiento demográfico. Es 
caso parecido al de los países que, 
por exceso de población, necesi
tan más espacio vital.

Pueden haber otros factores, 
estudiados en la Sociología U r
bana y en la Historia Política, que 
motiven la creación de una ciu
dad metropolitana o de un Distri
to.

T.a creación del Distrito Metro
politano de La Habana, por cual
quiera de los fundamentos que se 
invoquen, inclusive el de engran
decimiento cívico de la capital de 
la República, tiene contracdicto- 
res que esgrimen distintos argu
mentos. A' nuestro juicio influyen 
en los opositores el arraigo a las 
instituciones milenarias vigen

tes, y la mixtificación del siste
ma por la reforma constitucional 
■de 1923, repudiada después por 
impopular e ilegal, que extinguió 
el Ayuntamiento y el término m u
nicipal de La Habana, sustiyéndo- 
lo por el Distrito Central del mis
mo nombre, con autorización para 
agregarle, por ANEXION, hasta 
tres municipios. Fue la idea con
sumada de convertir la segunda po
sición política y económica de la 
isla en poderoso instrumento del 
Presidente de la República, para 
su hegemonía electoral. Se modi
ficó, entonces, la estructura orgá
nica municipal de La Habana, 
disminuyendo el prestigio de las 
magistraturas locales.

La Constitución de 1940 autori
za la  creación del Distrito Metro
politano de La Habana, y la Fede
ración con la ciudad capital de los 
municipios que la circundan, en 
el número que la ley determine. 
No admite, pues, ANEXION, que 
extinguiría la personalidad políti
co-administrativa de los munici
pios agregados; sino que estable
ce el principio FEDERATIVO que 
servirá de base .a la Ley Orgánica 
que se promulgue. De la organiza
ción y funcionamiento que esta 
ley establezca para el Distrito 
Metropolitano de La Habana, si 
se crea, dependerá en gran parte 
sus beneficios o fracasos. i



Dr. José M. Morales Gómez

C u á l e s  s o n  s u s  i d e a s  s o b r e  l a  c r e a c i ó n  

d e l  D i s t r i t o  M e t r o p o l i t a n o ?

SOY contrario a la creación 
del Distrito Metropolitano 
porque no le veo razón de 

ser ni base real.
Todo organismo que se cree 

debe responder a una necesidad, 
debe perseguir un fin útil y ello 
no ocurre en el Distrito M etro
politano.

Es cierto que el articulo 230 
de la Constitución habla de la 
posibilidad de que la ley cree el 
Distrito Metropolitano de La Ha
bana, pero no dice en qué ha 
de consistir. Sólo señala la posi
bilidad de federarse "con la ciu
dad Capital los municipios que la 
circundan en el número que la 
propia ley determine ". Inmedia
tamente agrega: “Los municipios 
federados tendrán representación 
directa en el Municipio del Dis
trito Metropolitano conservando 
su organización democrática y po
pular”.

Se ha dicho por los defensores 
de la idea que los alcaldes y cá
m aras municipales de los munici
pios federados continuarán fun
cionando como hasta ahora pero 
con un organismo superior que 
coordine y fiscalice. Entonces su
cederá una de estas dos cosas, 
o es¿ organismo superior absor
berá a los municipios federados 
privándoles de su plena autono
mía lo cual resultaría extraordi
nariamente peligroso y aún con
trario a la Constitución que en es
te aspecto habla de “Municipios

Federados” y no de Municipios 
Unidos, o bien por el contrario 
el Distrito Metropolitano se con
vertirá en algo existente m era
mente en e! papel, en una super
estructura sin verdadera función 
y que, sin embargo, ocasionaría 
nuevos gastos que gravitarían so
bre los ya recargados presupues
tos municipales.

Se dice que hay una serie de 
fines comunes que justificarían la 
creación del Distrito para pla
near mejor los servicios municipa
les pero para eso no hace falta 
e l'D is trito  Metropolitano porque 
el articulo 210 de la Constitución 
dice que “Los municipios podrán 
asociarse para fines interm unici
pales por acuerdo de sus respec
tivos ayuntamientos".

Es decir que la propia Consti
tución nos da un camino sencillo 
pata coordinar fines interm unici
pales sin necesidad de la compli
cada organización del Distrito 
Metropolitano que seria una quin
ta rueda extremadamente cara y 
peligrosa y que pesaría sobre los 
bolsillos de los contribuyentes.

Además este Distrito Metropo
litano tiene un triste antecedente 
histórico en el Distrito Central 
creado por Machado. No importa 
que se di?a que la organización 
y los fines serán distintos, siem
pre el recuerdo de aquel impo
pular Distrito Central se pro
yectaría sobre cualquier Distrito 
Metropolitano que se creara.



PAN O R AM A TU R ISTIC O  ^
P or A rm an d o  M aribona

La Habana, Marianao, Guanabacoa y 
reúnen una gran población

Regia

i

R OB2RT Mitchell, Direc
tor Ejecutivo de la Comisión 
de Planificación de Filadel- 

fia. escribió en 1945;
c iu d a d e s  non:  ¡ tente ,  i r l e -  

s ias,  b a n co s .  c o m e r c io s ,  indus tr ia ! ! ,  
t r á n s i t o  de p e a t o n e s ,  c i r c u l a c i ó n  
de v e h íc u lo s ,  a l i m e n t a c i ó n ,  c l í n i 
cas, a c u e d u c t o ,  a l c a n t a r r i l l a d o ,  a i 
re re sp i rah le . ,  r e c re o s ,  d e sc a n so .  
T o d o  lo q u e  el s e r  h u m a n o  es. La* 
c i u d a d e s  m á s  n u e v a s  d c h e n  spr  
v i e j a s  en e x p e r i e n c i a  . h u m an a ,  y 
la» v ie ja s  h a n  de. r e n o v a r  c u a n t o  
no  tenga , v a l o r  h i s tó r i c o  o a r t i s -  
,tico".

Todavía a fines del siglo rétro- 
ijroxim o La Habana era una de las 
ciudades más importantes de Ibe
roamérica, con sus paseos del 
Prado y de Carlos HI. su Quinta 
de los Molinos, residencia vera* 
niega de los Capí'anes Generales 
i donde sp hospedó el Generalísi
mo Máximo Gómez al terminar 
la guerra del 951: sus fortalezas 
y casonas coloniales, sus teatros, 
por cuy.os escenarios pasaban los 
mejores artistas y c o m p a ñ í a s  de 
opera, drama y comedia; su uní* 
\  ersidad,; su aristocracia retinada, 
ru lla  y elefante. . .¿C alles 'estre
chas?. también ,las había en otras 
ciudades iberoarkiencana= J Pa- 
seo", G. 23 y Línea riel Vedado. In 
fanta. Vives. General Serrano y 
otra? avenidas, tenían ya el an
cho actual. (Véase el Plano del in
geniero Albear, 1875). Reina fue 
estrechada al regalársele a los 
propietarios la amplia acera, pa
ra cubrirla con portales. En 1898 
los ingenieros Dionisio Velasro y 
Luis V. Abad proyectaron la 
apertura de avenidas y la prolon- 
nación de Galiano. pero nada se 
hizo. El Gobierno interventor es
tadounidense construyó el prim er 
tramo riel Malecón. Eso fue todo.

A principios del corriente sislo 
Buenos Aires se lanzó a ejecutar 
importantes obras r|e urbanismo. 
Fueron echados abajo oiuchos edi
ficios para abrir nuevas avenidas- 
Le siguió ciudad Aléxico. Crecie
ron Rio de Janeiro y Sao Paolo. 
Ultimamente Caracas ha sido be
neficiada con grandiosas innova
ciones.

En los alrededores de 1925 el 
doctor Carlos Miguel de Céspedes 
intentó hacer de La Habana, que 
pstaba convirtiéndose en ciudad 
grande; una jran  c iu d a d .  Dejó te r
mina-las la Avenida de las Misio
nes y una d^ las dos vías de la ca
rretera a Rancho Boyeros» y ca
si terminada la Avenida del P uer
to. Surgieron varios repartos, co
mo M iramar y el sector nuevo de 
la Víbora, con calles anchas, ave
nidas y parques.
El arquitecto Gustavo Moreno, 

ministro de Obras Públicas cons
truyó, a instancias de este perio
dista la salida de la calle Dolo
res hasta El Lucero. También a 
instancias mías fue prolongada 
Santa Catalina desde la carretera 
de Vento hasta la de Rancho Bo
yeros, y  se realizaron otras mejo
ras viales.

El Ministro de Obras Públicas 
arquitecto San Martin construyó 
la Via Blanca desde la carretera 
de Rancho Boyeros hasta más allá 
de Cojimar, y ensanchó Desampa
rados. viejo proyecto del ingenie

, ro Emilio Vasconcelos, sí bieri es- 
j le salvaba en él una parte del his- 
I tonco hospital rie Paula y ¡a ' 2le- 
I  si a en su totalidad en -voz de >a 

horrible mutilación que }e infi- , 
¡ rieron.

En el sector comprendido entre ; 
el Malecón, la Avenida del Fuer- ' 
to, la bahía e Infanta, no ha sido 
abierta una sola avenida ni ensan
chada calle alguna. Ni siquiera se 

completó el ensanche de Corra
les. ,

Hace 15 años que insisto en 1# 
conveniencia de enlazar Paseo del 
Vedado con la Avenida del Puer
to junto a la Planta Eléctrica, y 
Andrés o San Miguel, Ja Víbora, 
con la Avenida de Columbia.

Desde que el Gnhernador. gene
ral Asbert. construyó el puente 
"de 23" en p1 Vedado, p1 túnel ba
jo el Almendares ha -.ido “l Vínico 
nuevo enlace cintre La Habana y 
Marianao. ’ ™

La Vía Blanca es e[ único nue
vo  camino entre La Habana y 
Guanabacoa. El túnel bajo el ca
nal de entrada de la bahía dara 
gran facilidad a la circulación in
termunicipal de automóviles.
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Nunca, ni aún en la época en 
qué Forestiér era asesor de Obras 
Públicas, se hizo ej Plano Regu
lador de La Habana y de sus nú
cleos urbanos colindantes- Des
pués de la raída riel Gobierno del 
general Machado, el Colegio de 
Arquitectos, el Patronato Pro- 
Urbani.sr.io de Cuba, varios arqui
tectos e ingenieros y  unos pocos 
periodista' i entre los q u e  me 
ruento). han pedido persistente
mente .la implantación del Plano 
Regulador.

Los arquitectos e ingenieros cu
banos vienen mejorando sin c e 
sar sus conocimientos técnicos y 
su experiencia, y haciendo respe
tar sus derechos profesionales, pe
ro ha?r? hace tiempo eran muy es
casos los que se interesaban en Ur
banismo, y no daban ni dan ba
tallas p a r a  e r r a d i c a r  el i n t r u s i s m o  
de  a l c a l d e s  y  c o n c e j a l e s ,  bajo cu
ya jurisdicción se decid» el ca
prichoso trazado y las raquíticas 
dimensiones de las nuevas calles 
y de los nuevos “repartos", hacien
do raso omiso de las Regulaciones 
de Construcción.

El mencionado Colegio gestionó, 
hace tr»= añov del alcalde señor 
Justo Luis. Pozo, que costease el 
estudio y  la confección del Plano 
Regulador del Area Metropolita
na. logrando su aquiescencia, ñero 
surgieron protestas por estim ar al
gunos políticos que ron ello se da
ría base a la fusión de cuatro mu
nicipios en uno sólo: La Habana. 
Marianao, duanabacoa y Regla. 
La apreciación era errónea, por
que Greater Miami está compues
to por 20 municipios independien
tes y autónomos, que funcionan en 
perfecta armonía. (Conviene acla
rar a los numerosísimos cubanos 
que ba'n visitado New York. Tain- 
pa. Miami y  Miami Rearii. n u ' 
nineuna de «stas ciudades es mo
delo de urbanismo digno de ser 
imitado».

Llámasele o no ''Distrito Metro
politano'' y a pesar de que rada 
uno de los cuatro municipios con
serve su nopibre y mantenga su 
gobierno local.d ia  a d i a  e s t á n  i n 
t e g r a n d o  u n a  s o la  g ig a n te sc a  po 
b l a c ió n ,  a la cual es imprescindi
ble mejorarle m i condiciones rie 
transporte, de trabajo, de recreo y 
de descanso, disminuyéndole el 
tiempo y las energías que hoy 
pierde innecesariamente..

F.p recientes entrevistas de los 
miembros rie la .lunia Nacional rie 
Planificación con el alcalrie. se
ñor Justo Luis Pozo, e;te ha ofre- 
cirio costear Jos estudios y la ron- 
ferrión del Plano Regulador rie 
la Gran Habana, y ron el rie Ma- 
rianao, señor Francisco Orúe Gon
zález. que ha prometido dar a esos 
trabajos su apoyo y cooperación 
económica También el Alcalde de 
Guanabacoa. señor José C Villa
lobos, está decidido a colaborar.

Los estudios del Plano Regulador 
del Area Metropolitana tienen en 
el Instituto Cartográfico, bajo la 
dirección del ingeniero Francisco 
de A lbear Fránquiz. una valiosa 
ayuda, pues está confeccionando el

plano topográfico a base de foto
grafías aereas.

También es necesario que se 
lleve a cabo el catastro de los cua
tro términos municipales.

Hay que señalar en dicho Plano 
Regulador una conveniente zom- 
ücación. o sea. dejar definidos 
cuáles son los mejores lugares pa
ra las industrias, los barrios resi
denciales de los obreros, las áreas 
de recreo, los barrios residenciales , 
para familias de meior posición 
económica, las áreas destinadas a 
comercios, etc., etc.

La primera etapa rie los estudios 
ha rie ser »1 trazarlo rie una red 
de avenidas primarias para canali
zar la circulación de vehículos en
t r e  los barrios de los cuatro térm i
nos municipales. romplementanrio 
las mismas con pasos superiores e 
inferiores y "trébnls". o dejando 
los espacios para construirlos en 
el futuro.

En el sector antiguo de La Ha
bana. lugares como ta Pla?a de la 
Catedral, la Plaza de Armas, , el 
Castillo rie la Fuerza y alsunos 
ronventos. rasonas coloniales e 
iglesias. deben ser conservados y 
restaurados romo recuerdos his
tóricos n típicos. Pero no puede 
mantenerse el resto de ese sec
tor congestionado y falto, de ven
tilación. Se ha de adoptar el sis- 
terna rie supermanzar.as que p e- 
coniza el ingen.ero Honorato Co- 
|i-¡.> y el rie suprim ir muchas ra 
lles sustituyéndolas por varias 
avenidas paralelas, como reco
mendó e| urbanista francés pro
fesor rie la Universidad de B ru
selas. arquíterto Gastón Bardet, 
cuando recorria La “Habana Vie
ja" (En 1945 escribió Harold M.



Mayer. miembro del Comité rfe 
Coordinación de Transoorte U rba
no del In-tituto de Planificación 
de E. U.: "Al presente la* ciudades 
tienen demasiada cantidad de ra 
lle». Cada intersección causa ron- 
gestión y demora, ruido e Insern- 
rldad”).

Hay que prohibir d i modo total 
*1 establecimiento de vehículos 
en las ralles, dotando de espacios 
destinados a esa finalidad a los 
nuevos edificios que »e constru
yan. Hay que proscribir el uso de 
carretillas y de vehículos de trac
ción animal. Las labores de carga 
y descarga de camiones deberán 
hacerse en el interior de almace
nes y fábricas, o después de las 
siete de la noche, lo que forzará 
su traslado a aquellos sectores 
donde la zonificación lo indique, 
como más convenientes por su fa
cilidad de conexión a los muelles, 
lineas de ferrocarriles y a las 
principales avenidas y a las ca
rreteras que conduzcan al resto de 
la isla. F.stn resultará ventajoso 
a los propios almacenes y fábri
cas para la distribución de sus 
mercancías.

F.s menester destinar una parte 
de La Habana antigua a jor.a resi
dencial económica o media, ron 
aieas verdes, erigiendo edificios 
de apartamentos confortables y 
modestos para que empleados y 
obreros que trabajen cerca, pue
dan cubrir la distancia a pie, eco
nomizando asi tiempo y  dinero.

Es imprescindible resolver los 
problemas del coito de las obras 
mediante proyectos detallados y 
estudios actuariales. La ley-decre-

tu qup creó la Financiera de Cu- 
ha contempla: I.—Repartimiento. 
II.—Expropiar para vender ITT-— 
Plusvalía, y IV. Peai<-, En lo? ca
sos en que ninguno de estos siste
mas cubra el costo, el Estado debe 
paear él déficit.

Hasta ahora todo se ha recho *n 
pon.'eña eva la  y con rimem d-i 
pueblo, mejorando a alguna-- na 
I l iadas v dejando a otras wn pro
g r e s a r .  y r e g a l a n d o  el  aumento de* 
valor d» loa inmueble» a alguno* 
propietario» »in favorecer *, los 

I" cual es inequitativo.



Plano esquem ático de la situación de la ciudad de La H abana y de 
algunos de los barrios y “repartos" cuya población concentra sus ac
tividades en el área com prendida entre Belascoaín y los Muelles. 
Obsérvese que Cojímar, Guanabacoa y Arroyo Apolo están geográfi
cam ente más cerca del Parque C entral (señalado con un peque

ñ í s i m o  circulo que centra la semiclrc unfercncla), que la mayor parte 
de los “repartos” de M arianao y que su cabecera, los Quemados.
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Este p ilco  sintético editado por la tzso abarca ;ra n  partí de los 
términos municipales que in tejran  el Area Metropolitana capitalina. 
Como puede observarse fácilmente, existen muy pocas arterias que 
enlacen a. los mismos entre sí. De La Habana a la villa de Guanabacoa 
y ? sus extensos barrio» rurales y urbanos, sólo conducen la antigua 
carretera rnlnnial y la Vía Blanca, perniciosa limitación que va a ser 
resuelta con el túnel bajo el canal de entrada a la bahía. Entre 1.x 
Habana y Marianan sólo existen las siguiente* conexiones: el puente 
"de Tote", el túnel bajo el río Almendares, el puente de lo» tranvías, 
muy desvencijado, que utilizan lo* autobuses, el puente Asbert. y los

'‘Puentes Grandes” construidos por los españolea. Mis *1 Ser, c a n  
diriflrse He Este f  Oeste y -viceversa, hay que tomar la carretera E! 
Cano-tVajay-Mazorra, que enlaza la de Rancho Boyeros ron el rama! 
de occidente de la Carretera Central, y mas al Sur todavía, la magnífica 
doble vía recién terminada que va desde Santiago de la* Vegada Cuatro 
Camino* en el sector de oriente de la Carretera Central. Dentro de los 
sectore* densamente y torpemente urbanizado» también hay que dar 
grande* rodeo* para trasladarse de un lugar a otro. I,a .tunta Nacional 
de Planificacióo, integrada por -técnico* competentes, resolverá los 
menrionado* y otro» mucho.» problema*.



EL TUNEL BAJO LA BAHIA DE LA HABANA



EL T U N E L  H A B A N A - L A  C A B A N A

C N  reciente eüición de la revis
ta  "C arteles”, al final de una 

in terv iú  que el ágil periodista M i
llares Vázquez hizo al competente 

ingeniero - arqui
tecto M anuel Fe
bles Valdés, jefe 
del D epartam en
to de Urbanismo 
del A yuntam ien
to de La H aba
na y varias ve
ces p r e s i d e n 
te del Colegio 
de A rquitectos, 
éste afirm a que 
próxim am  e n t e  

será construido un  túnel por deba
jo del Canal de en trada de la ba
hía habanera.

P o j su parte  el distinguido Cón
sul G eneral de Cuba en Miami, 
señor Manuel Velázquez, nos en 
vía a ruego nuestro una copia 
del articulo  publicado por el po
pu lar periodista y autor teatral 
Francisco Meluzá Otero en el dia
rio "Avance" en 1938, donde ca
lifica de “locura genial" la idea 
lanzada por el señor Velázquez de 
constru ir dicho túnel,- cuyas en tra 
das-salidas se ubicarían en la Ave
n ida de las Misiones y algún lla
gar detrás del M orro o la Cabaña. 
“Autos, tranv ías y  peatones po
drían  pasar de un lado a otro —di
ce el artículo de Meluzá Otero—, 
y La H abana prolongaríase en ton
ces hacia ese lugar; grandes exten
siones de terreno  ahora abandona
dos se convertirían  en bello lugar 
residencial. Consecuencia del ca
mino por debajo del canal seria 
una carre tera  por la costa que lle
garía hasta Varadero. ¿Cuántas 
playas lindas hay por el camino? 
Seria ese el camino del m ar y de 
la arena.. Ese es el proyecto que 
el Cónsul Velázquez, am ante de

estas cosas del turism o, ha confec
cionado. Pero, ¿cómo pagaV eso? 
En Cuba todos los problem as son 
Je  dinero. A pesar de que nos he
mos creído que vivimos en el país 
más rico del mundo. Y creído ta n 
to, que hemos vivido como ricos, 
que es lo peor. No más divagacio
nes. ¿Cómo conseguir dinero para  
ese enorm e plan del Cónsul Veláz- 
qvez? Ah, no ha dejado él de pen
sarlo. Si es factible o no, allá los 
q u t entiendan de eso. Piensa Ve
lázquez que solam ente con el 25% 
que dieran al Estado o a una com
pañía los propietarios, del sobre
precio que adquirirían  sus tie rras 
-d e sd e  la Cabaña a V aradero— 
habría  dinero para el túnel, para 
constru ir una Ciudad Exposición, 
al estilo de Leipzig; para una b a 
rriada  de residencias de diplom áti
cos. cediendo los terrenos a las Le
gaciones, para que éstas se constru
yan: para grandes avenidas, para 
balnearios, un aeródromo mucho 
más cercano que el de Rancho Bo
yeros. etc."

¿Tendrá relación con el viejo 
proyecto del Cónsul Velázquez el 
nnuncio del arquitecto e ingeniero 
Febles, o se tra ta  de otro proyecto 
más reciente en que in tervenía el 
doctor Pedro Grau Triana. tenden
te a desarro llar la magnífica pla
ya que existe al Este de Cojimar? 
No lo sabemos, pero cualquiera 
que fuese, augura el desarrollo 
de la ciudad-capital alrededor de 
su puerto de mar.

Hemos hecho repetidam ente la 
advertencia de que el sector de La 
H abana com prendido entre Belas- 
coaín y el lito ral de la bahía, la 
Avenida del P uerto  y el Malecón, 
form a una península, lo cual im- , 
pide que el tránsito  de vehículos 
circule radialm ente desde el cen
tro de ella, donde está situado el 
Capitolio, aproxim adam ente, en to-
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das direcciones. Esta cualidad de 
península —m ala cualidad en via
lidad— forzosam ente va causando 
la decadencia de la m ayoría de 
las actuales actividades de su área 
y, por ende, del valor económico 
de los terrenos y los edificios en 
ia m ism a comprendidos. Conse
cuentem ente, todos los proyectos 
que se hagan para  la desconges
tión del tránsito  y la higienización 
de la vivienda en dicho sector pen
insular de La H abana deben ser 
calculados sobre la base de que és
te no será nifnca lugar de pasada, 
sino term inal o comienzo de via
jes urbanos e interurbanos.

Con la construcción del túne] de 
referencia y de otro en tre  el M ue
lle de Luz y Regla, sustituíble este 
últim o por una línea de ferries rá 
pidos y prácticos, como lo exp li
camos en reciente sesión-almuerzo 
del Club Rotario reglano, se lo
graría m antener en gran propor
ción el valor de terrenos y edifi
cios de la repetida península.

D esarrollar un centro turístico 
del otro lado del M orro y l'a Caba
ña, cual lo soñó el Cónsul Manuel 
Velázquez, jun to  a un nuevo ba
rrio  residencial, ambos enriquecidos 
por parques y jard ines y un aeró

' dromo, nos parece m uy sensato 
y  conveniente. Lo único que en 
buena lógica no debiera' ser ubica
do en esa gran zona urbana añadi- 
ble a las ya existentes de la ciu
dad-capital, es ninguna oficina gu
bernativa , ningún m inisterio, n in 
guno de los elem entos que atraen 

. necesariam ente y con gran  fre 
cuencia a considerable núm ero de 
personas, porque ello supondría 
obligar a reco rrer aún mayores 
distancias que en el presente a to 
das las personas que viven o tr a 
bajan  a la  izquierda de la línea de 
puntos "marcada en el mapa que 
ilustra  este artículo, y  que se di
rige de A rroyo Apolo a Prado y 
Malecón, pasando por el centro de 
la sem icircunferencia que indica 
que existe la misma distancia des
de el Parque Central de La H aba
na a Cojím ar que a Arroyo Apolo 
y los "repartos" M iram ar y Kohly. 
Si la ciudad-capital creció gigan

tescam ente hacia el Suroeste y no 
del centro hacia su periferia, co
mo ha ocurrido con M adrid, P a 
rís y o tras urbes m editerráneas (ro
deadas de tie rra ) se debe exclusi
vam ente a la condición peninsular 
de nuestra  ciudad inicial de in tra 
muros, constreñida forzosamente 
por el agua del m ar, y  esto, du
rante varios siglos, ha creado in 
tereses respetabilísim os. De ser 
ubicadas las oficinas públicas ai 
otro lado del M orro y la Cabaña, 
¿cuánto durarían  los viajes dia
rios de los m illares de personas que 
viven en los distintos barrios de 
M arianao, M iraflores, Los Pinos, 
Santa Amalia,^ la L ira, A rroyo Na
ranjo, Calabazar, Rancho Boyeros, 
Santiago de las Vegas, A rroyo A re
nas, W ajay y tan tos otros pobla
dos que se desarrollaron desorde
nadam ente por falta de un Plano 
Regulador de la G ran H abana y por 
la siem pre creciente especulación 
de los terrenos? De ser ubicadas 
las oficinas públicas al otrp lado 
del M orro y la Cabaña, y para evi
ta r un supercongestionam iento de 
vehículos por todas las calles uti- 
lizables para dirigirse a la A veni
da de las Misiones a tom ar el tú 
nel, sería necesario constru ir nue- 
vvis carreteras y  avenidas desde to 
dos los barrios y  poblados que se 
encuentran  a la derecha de la  Jí- 
nes de puntos del mapa adjunto, 
en dirección Norte.

El centro geográfico de La H a
bana ha  ido cambiando de lugar 
desde la fundación de la ciudad, 
como lo demostró en su magnífico 
trabajo  de ingreso en la Academia 
de Ciencias —1921— el com peten
tísimo ingeniero E nrique J. Mon- 
toulieu, y ante el desarrollo gigan
tesco y caótico de barrios y  pobla
dos que provocó la absurda cen tra
lización de casi todas las activ ida
des nacionales en la ciudad-capital, 
urgen señalar en el im prescindible 
y necesarísimo Plano Regulador 
el sitio más conveniente y si es 
posible, más dem ográficam ente cén
trico, de la que será» antes de 25 
años, la Gran Habana, que incluirá 
en algunos casos sin más linea d i
visoria que una calle o unji ave- l 
nida, los Térm inos M unicipales de 
Regla y  Guanabacoa. Es en ese lu 
gar conveniente, según el criterio  
de una comisión de urbanistas ca
pacitados y responsables, donde de
be ser situado el Centro Cívico que 
reúna los m inisterios y las p rinc i
pales oficinas matrices, ya que ca
da barrio  debe tener sus corres
pondientes estaciones de bomberos, 
de correos, de policía, de recauda
ción fiscal y demás servicios acor
des con la civilización y nuestro 
régimen democrático republicano.



EL TUMEL DE LA BAHIA’

Ya tiene Túnel La Habana, 
que atraviesa la Bahía, 
y feliz la Patria mía, 
linda, libre y  soberana; 
ya la familia cubana 
puede mostrar orgullosa 
esa Obra portentosa 
de la Ingeniería moderna: 
ella es preciosa Caverna 
para mi Cuba Dichosa.

Un aplauso caluroso 
para los que lo han logrado: 
Gobierno que ha realizado 
esfuerzo tan maravilloso 
lo preside un GRAN COLOSO, 
amante de la Nación, 
que árbitro en la construcción, 
a La Habana de Túnel dota 
por ser Cubano patriota:
¡Lo lleva en el corazón!

“ No pasa nada, viejita, 
el agua no entra, boba” .
“ For mucho que me den COBA 
yo seguiré calladita; 
aunque estén grita que grita 
no me podrán convencer, 
ni las podré complacer.
¡Meterme yo en esa CUEVA! 
¡Jesús! ¡El Diablo me lleva!
¡Y yo no puedo correr!”

6
Toda Cuba, entusiasmada 

por la Obra Colosal, 
da un aplauso al GENERAL 
al estar ya  terminada; 
es también felicitada  
esa Clase de Ingeniero 
con un aplauso sincero 
por plasmarla en realidad.
¡ A todos felicidad!
¡Sin olvidar al Obrero!

Veinte y  dos metros nivel del mar, 
en su parte más profunda, 
sino que lo diga Cunda, 
que ella no sabe nadar; 
siete cuadras hay que cruzar 
en enlace prodigioso, 
desde el Malecón hermoso, 
hasta La Habana del ESTE, 
que se alzará en un agreste 
¡Paraíso que es grandioso!

Lola, Mercedes, Juanita, 
sacan a Tecla a pasear, 
el Túnel desean cruzar,
¡qué malas son las chiquitas!, 
¡qué muchachas más malditas!
Se lo dicen en la‘ Guagua 
y  la halan por la enagua, 
y la Vieja dice: “ ¡A mí 
no hay quien me lleve hasta allí! 
¡Sola baya! ¡Abajo el agua!”
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En cambio hay una Pepilla, 
cuyo novio es Tribilín, 
que aunque flaca como un güin, 
al ser valiente chiquilla 
lo cruza de orilla a orilla; 
veinte veces sin temor 
pisa el acelerador 
su novio con tal destreza, 
que ella le dice embelesa:
¡ Qué bello Túnel, mi am or!

8

En fin: ¡Mi tierra progresa!
Y progresa de verdad!
Es una alta novedad!
Y es un canto a la grandeza!
En este TUNEL hay BELLEZA!
Se admira una hermosa vista!
Es la Obra de un artista!
Que nadie puede igualar!
Es un puente bajo el m ar!
QUE SE LE DEBE A BATISTA

Ernesto FERNANDEZ Y PEREZ. 
(Autor)
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E L  T U N E L : ■ H H
I D A D  I N M E D I A T A

Es objeto de serios estudios la
construcción del túnel bajo la bahía

Soliíción d e l gran p ro b lem a  d e i  tránsito 
y d e l a lo jam ien to  d e  un m illón d e  
hab itan tes m ás. L a  G ran H a b a 
n a  unirá a  la  cap ita l, M arianao, R e
g la  y  G u a n a b a co a . C recim iento  
an árqu ico  d e  la  p ob lac ión  h a c ia  e l 
oeste. N eces id ad  d e  q u e  e l e n sa n 
che íuturo d e  la  c iu d ad  s e  produzca  
h a c ia  e l este.

i v d U *  I

Por ARMANDO RABILERO AGUILERA
(De la redacción de ALERTA)

El túnel bajo la bahía de La Habana parece una 
realidad próxima. Según las palabras del presidente B a
tista a los reporteros de Palacio a mediados del mes 
pasado, el proyecto es objeto de serios estudios.

Dejemos a un lado todo comentario relativo a cuál 
de los planos existentes es mejor, y  tratemos de desta
car en el poco espacio de que disponemos la gran nece
sidad de esta obra, cuya realización resolvería sin du
da alguna el gran problema urbanístico y  de tránsito  
ijue confronta nuestra capital y todos los otros que se 
derivan de la solución de estos dos.

La ciudad de La Habana ha crecido enormemen
te en dimensiones y  población en los últimos cuarenta 
años. Cuando hablamos de La Habana nos referimos a 
la Gran Habana, es decir, la capital y  los municipios de 
Marianao, Regla y  Guanabacoa.

Pues bien, en 1907 la población de esta área era 
de 345,650 habitantes; en 1949, alcanzó la respetable 
cifra de 1.035,000.



CRECDIIENTO ANARQUICO
El aumento de la población dió lugar al crecimien

to de la capital y  de las 
ciudades de su períme
tro. Ese crecimiento se 
efectuó de un modo anár
quico, contra las normas 
más elementales del ur
banismo moderno, salvo 
excepciones, en una di
rección que ha hecho que 
núcleos importantes de 
población vivan hasta 
unos diez kilómetros de 
los centros vitales y 
creándose los problemas 
antes apuntados. Por 
otra parte, la mayor den
sidad de población vive 
en un espacio reducidísi
mo, en donde los edifi
cios se ajustan a los cá
nones arquitectónicos de 
tiempos de la colonia, lle
no de vericuetos que ha
cen imposible la existen
cia en una ciudad cuyo 
rango la sitúa en lugar 
prominente en nuestro 

continente.
El alejamiento cada 

vez mayor de la pobla
ción hacia el oeste y  el 
sur y  la imposibilidad 
material de modificar la 
fisonomía de la Habana 
Vieja, en consonancia con 
las actuales necesidades 
urbanísticas, han agudi
zado el viejo y  terrible 
problema del tránsito, 
que sin un ensanche en 
otra dirección, hacia el 
este, jamás podría ser re
suelto. Pecan de ignoran
tes quienes afirman que 
con unos cuantos semá
foros más y  una mejor 
distribución del tránsito

de vehículos quedaría re
suelto el problema.
LA CONGESTION DEL  

TRANSITO

Para que se tenga una 
 ̂ idea de este grave proble

ma, aqui van algunos da
tos muy interesantes. 
Con ellos se destruye la 
impresión más o menos 
generalizada de que el 
número excesivo de ve
hículos motorizados es el ( 
factor principal de la con- | 
gestión del tránsito. Di
gamos antes que quienes 
asi opinan están actuan
do consciente o incons
cientemente contra el 
progreso de la ciudad. En 
verdad, La Habana, en ra
zón de su categoría de 
gran urbe, no cuenta to
davía con el número de 
automóviles que le corres
ponde. La causa princi
pal de la congestión del 
tránsito radica en su ma
la urbanización, en «a ur
banización arcaica, colo
nial.

En La Habana están 
rodando más de treinta 
mil automóviles, cifra que 
indica que sólo un tres 
por ciento aproximado de 
la población posee autos. 
Este porcentaje es muy 
inferior al que hay en 
otras ciudades de igual 
envergadura. El aumento 
evidente de la venta de 
autos nos está empujan
do hacia el dilema siguien
te: o se resuelve el pro
blema del tránsito con el 
ensanche científico de la 
ciudad o habrá que para-



lizar la venta de ve- 
hiculos. Esto último, ade
más de ser imposible, se
ría negativo. H ay que 
aceptar, pues, la necesi
dad del ensanche de la 
ciudad en la forma apun
tada para que en ella 
funcione un tránsito des
congestionado con un nú
mero cada vez mayor de 
vehículos.

HACIA EL ESTE

Por esto, valga la re
petición, el problema del 
tránsito no se resuelve 
con improvisaciones que 
siempre resultan funes
tas. Hay que entrarle a 
esa solución de un modo 
científico. Estando el cen
tro comercial de la ciu
dad en la Habana Vieja, 
el ensanche hacia el oes
te, de manei’a longitudi
nal, agravaría la situa
ción en el futuro. El en
sanche tiene que produ
cirse necesariamente ha
cia el este. En esta direc
ción tropezamos con la 
bahía. Luego el túnel de
be suprimir ese obstáculo 
convirtiéndose en una ne
cesidad inmediata.

La Habana pide a gri
tos extenderse hacia el 
este, hacia el otro lado de
la bahía, entre el Morro 
y Cojímar, cuyos terre
nos tienen de longitud la 
misma distancia que hay 
entre el Morro y  la des
embocadura del río Al- 
mendares.

La falta de un nexo 
entre la parte occidental 
y  los terrenos del este, al 
otro lado del Morro, han 
da'do fugar a la actual 
configuración de la capi
tal, en cuyos extremos si
guen apareciendo barrios 
residenciales que a la lar
ga crearán nuevos pro
blemas de tránsito y  ur
banismo y  que agravarán 
los ya existentes. 
ALOJAMIENTO PARA  

OTRO MILLON
Si aceptamos como he

cho irrefutable que La

Habana tendrá dentro de 
los próximos 30 a 40 años 
otro millón de habitantes, 
es indudable que el espa
cio en que debe ser alo
jado este millón ocuparía 
un área igual a la que ac
tualmente tiene la ciu
dad. No se puede conce
bir que esta población 
sea alojada al oeste, pro
longando aún más la ca
pital en esta dirección, o  
hacia el sur, estando su 
corazón, la Habana Vieja, 
a unos diez kilómetros
de distancia, o sea, en el 
Otro extremo, junto a la 
bahía.

Véase el mapa con que 
ilustramos esta plana e 
inmediatamente se com
prenderá por qué es ne
cesario el crecimiento fu
turo de La Habana hacia 
el este. Al otro lado de 
la bahía hay una expla
nada ligeramente inclina
da hacia el mar, que se 
extiende desde el Morro 
hasta el río de Cojímar. 
El fomento y  desarrollo 
de esta área se estimula
ría grandemente con la 
construcción del túnel. 
Prado, Malecón, la Ave
nida del Puerto, los cen
tros comerciales y  finan
cieros tendrían fácil ac
ceso desde el otro lado de 

i la bahia a través del tú
nel. Quince minutos bas
tarían para llegar en au- 
tomócil a cualquier lugar 
del centro de la capital. 
Allí hay catorce caballe
rías del Estado. ¿Cuánto 
no valdrían esos terrenos 
si los dotamos de una co
municación con el oeste 
de esta naturaleza? Si en 
la zona occidental, desde 
Galiano hacia el litoral 
del puerto el metro cua
drado se vende hasta en
trescientos pesos, el va
lor que adquiriría el área 
del otro lado, por metro 
cuadrado, es fácil de su
poner.

No hay dudas de que 
el Estado podría resarcir
se de los gastos que pu
diera ocasionar la cons
trucción de edificios pú
blicos en los cuales alojar 
los Ministerios y  otros



departamentos oficiales. 
Estas obras imprimirán 
un fuerte impulso al fo
mento rápido de toda la 
zona. Además, hay otros 
terrenos de propiedad pri
vada, que recibirían igual
mente el beneficio direc
to de su construcción.
P L A N I F I C A C I O N  

ESTATAL
La aparición del túnel 

impondría al Estado la 
obligación de planificar la 
urbanización del área al 
este "del Morro, que no 
podría desarrollarse en la 
forma anárquica y  an
tiestética que actualmen
te tiene la parte occiden
tal. En un área en donde 
indudablemente se aloja
rán los Ministerios y  nu
merosas dependencias ofi
ciales, que funcionan hoy 
en edificios arcaicos, es
trechos e inadecuados en 
la Habana Vieja, en don
de aparecerán parques y 
avenidas modernos, zonas 
de turismo y barrios re
sidenciales, distritos in
dustriales y hoteles, la 
urbanización debe seguir 
un riguroso plan confec
cionado por el Estado, al 
cual tendría que ceñirse 
la empresa privada. Hay 
que tener en mente que 
en esa gran explanada al 
este del Morro residirá el 
millón de habitantes a 
que hemos hecho mención 
en párrafos anteriores, y 
que su alojamiento ade
cuado no se puede lo
grar en la forma capri
chosa en que se ha hecho 
en el lado occidental, en 
donde los rentistas han 
construido viviendas fue
ra de toda norma urba
nística, y  guiados única
mente por el afán de sa
car a la propiedad en el 
menor tiempo posible el 
capital invertido.

Apuntados a grandes 
rasgos algunos de los ar
gumentos que prueban la 
necesidad de la construc
ción del túnel para el me
jor desarrollo de la Gran 
Habana, pasemos a enu

í

merar otros que tienen la 
misma o mayor impor
tancia.
MEJOR ACCESO HACIA 

EL ESTE
Al este está él otro gran 

núcleo de población del 
país. El túnel facilitaría 
la comunicación directa 
con las playas y  ciudades 
de la costa norte hasta  
Varadero, con las provin
cias orientales por la Via 
Blanca hasta Matanzas y  
desde allí a lo largo de la 
Carretera Central.

Si tenemos en cuenta 
que La Habana es el prin
cipal puerto de la Isla, 
por el cual se efectúa el 
ochenta por ciento del co
mercio de importación y 
el veinticinco del comer
cio de exportación de to
do el país, el túnel y  la 
expansión de la ciudad 
hacia el este facilitarían 
la realización de este co
mercio. Apuntemos de pa
sada que trece centrales 
azucareros envían su azú
car al exterior por el 
puerto habanero.

La expansión que ha 
experimentado nuestra 
capital ha agravado al 
máximo el problema d<*

urbanismo. El urbanismo 
supone alojamiento ade
cuado para el hombre, fa
cilidades de transporte y  
comunicaciones, proble
m as de higiene, de con
servación y  mantenimien
to de lo creado y  muchos 
otroB más de igual tras
cendencia, de cuya solu
ción científica depende la 
vida civilizada de una 
ciudad moderna.

VIGILANCIA DE LA 
GRAN OBRA

H asta ahora, el des
arrollo y  progreso de La 
Habana se ha producido 
de un modo anárquico. 
En lo venidero, este des

arrollo y  progreso debe 
ajustarse a planes cientí
ficamente trazados, siste
máticamente. El Estado 
debe ser el encargado de 
vigilar esta expansión en 
el caso de que no sumi
nistre los fondos necesa
rios para ello y  ésta ten
ga que realizarse con ca
pital privado.

El fomento del este, 
pues, tiene que arrancar 
por fuerza de la construc
ción del túnel bajo la ba- 
hia, que ya constituye 
una necesidad inmediata. 
Si queremos que nuestra 
capital, además de cum
plir a cabalidad las nece
sidades de su población 
futura, se convierta en 
una de las metrópolis más 
bellas de la América de 
habla española y  en cen
tro de atracción del tu
rismo, la construcción del 
túnel y  el fomento y  des
arrollo del este no deben 
aplazarse por más tiempo.



(K/

' Kn este o tro  grabado , la  tray ec to ria  del tú n e l com enzaría  e’i la  f ' hac ia  la derecha  ?n<es del C astillo  de la P u n ta , y  sa ld ría  ai o tro  
A venida del P u erto , pasaría  por debajo  del A n fitea tro , d o b la r ía  ¡ ' lado, e n tie  el M orro  y  la  F o rta leza  de  L a C abana



7 1
(



B enavente trajo la  revolu- 
ión a un teatro, com o era el 
jspañol en  su  ép oca , sin  ner
vios, sin  id eas y  sin p asiones. 
l s  inútil q ue -lo h ayan  que- 
•ido n egar los q ue a sev era 
ron q ue lo q ue trajo es  la  
anarquía. La ¡apreciación es  
' arto caprichosa para acep- 
arla sin  m ás n i m ás, porque  
¡i es  verdad que la  anarquía  
om pe con toda tradición, el 
eatro de Benavente, aunque  
om pió m uchos prejuicios, v i

no a anudar pl hilo q ue se  
h ab ía  roto d ésp u és de los 
últim os destellos d el siglo  
XVII, y  q ue erj el XVTII y  el 
XIX h ab ía  sido una vergon 
zosa  servidum bre al teatro  
Irancés, principalm ente. Con 
B enavente, e l tjeatro esp añ ol 
vu elve  a iniciar una etapa, 
s i no gloriosa,:por lo m enos  
restauradora dpi arte dram á
tico h ispán ico.:

— Q —
Lo absurdo |d e  toda críti

c a  e s  e s a  p o s  ción inflexible 
d el "todo o  nc da". N adie ha  
pretendido, nj los m ás entu
s iastas d e su > adm iradores, 
q u e  s u  teatro podría paran
gon arse con  Sel d e  un Sha
k esp eare o c<jn e l d e un C al
derón, pero Se  eso  a  situar
le, com o se  |ha querido h a
cer, a  la  izquierda d e Arni- 
ch es y  d e lqs A lvarez Q uin
tero, h ay  uní ab ism o q u e p o
cos han q u e r id o . saltar, por 
m iedo, c r e a o s  nosotros, a  
rom perse la ícabeza . ¿Por qué  
e s a  en con ad a  en em iga  de 

En este m apa se d estaca  c la r jn n e M ? u n o s  in telectuales e sp o 
l ia d a  el O este, p o r la  fa lta  de u m oles contem poráneos de 
del M orro. Como se  vé, la  Habarigenavente? ¿Influirían en e lla  
la  c iudad , se  va  a le jando  cada \ e m o ^ vo s a jen os totalm ente a  
que h an  ten ido  que a lo ja rse  cada ^  c u a l¡ d a d e s  in t r ín s e c a s  d e

ración d el 98, con  O rtega y  
G asset en  la  dirección, y  co 
laborando en  su s p ág in as  
Unam uno, Baroja, A yala , V a
lle Inclán, M anuel Bueno, 
M aeztu, etc; etc.

— O —
Líbrenos É ios d e  hacernos  

solidarios d e laq u e l d esah ogo  
d e  Don Jacinto, pero y o  no  
p u ed o  olvidar q u e uno de  
los escritores: q u e m ás hcn- 
A o h a  calado' en  la  p sicolo
g ía  d e  aq u e l ípueblo — Q ue- 
ved o—  no cesó  d e repetir 
q u e e l fondo d el carácter e s 
p añol e s  la  envid ia , y  que, 
U nam uno, c a |la  vez q u e  ha  
hecho a lu sió ii a  e se  juicio, 
lo  h a  confirm ado con  la  ro
tundidad en  ¿él característi
ca. Es m uy duro interpolar 
en  problem así d e tanta m on
ta  p asion es d£ u n a  m ezquin
d ad  n o to r ia ,p e r o  tam poco  
h ay  q u e olv iáar q u e  é sa  fué 
la  tónica persistente entre 
los gran d es jiom bres d e le 
tras h isp a n o !  y  b a sta  ev o 
car los ca so f d e Lope con 
tra C ervantes, d e  Rojas con
tra GóngorqL d e G óngora  
contra Ruiz B e Alarcón.

- j O —
Un teatro fio es obra para  

que la  gu ste y  se  so lace  en  
ella tan solcj una m inoría de 
in telectuale^puros... si e s  que 
los hay; u n i teatro adquiere  
d im ensiones • de tal cuando  
los elem ento^ q ue lo integran  
— los b uenos y  los m alos—  se  
incorporan sin esfuerzo a un 
m odo de entender y  sentir 
públicos, y  e l hecho de q ue  
la  obra de B enavente h aya  
sido traducida a  todos los 
idiom as; que h a y a  sido con
siderada com o a lgo  "impor-

A
U na v id a  glori

U n amigo me d 
¿Sabes que el gi 

ñol José M aría 
va  a donar dos c 
museo?

tesis de su vida 
casi desde la cuna 
do para  los más £ 
el arte. A los onc' 
enorme vocación 
ra  ejecutando un 
su abuelo. A los 
vo la  «primera n 
cuadro «La cuer 
E sta es la recom 
que se otorga en 
Nacionales de Ma 
sagra definitivami 
gra alcanzarla. I  
«Gran Premio de 
Exposición In tern  
namá. La Real Ai 
Has Artes de San 
cibe en su seno c 
de número en 19: 
Sociéty de Améric: 
bro de número en 
demias de Bellas 
boa, Amberes y 
cuentan tam bién e 
bros. Es socio de h 
de Bellas Artes de 
sidente de la Ase 
critores y Artistas 

La lista seria In 
lo añadiremos qi 
figuran en los me. 
Europa y Améric? 
nic Sociéty de An 
de setenta lienzos
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En este m apa se destaca c la ram en te  la  expansión  de L a  H abana 
hacia el Oeste, po r la  fa lta  de u n  nexo con los te rren o s  a l E ste  
del M orro. Como se vé, la  H abana V ieja, el cen tro  com ercial de 
la  ciudad, se va  a le jando  cada vez m ás de núcleos de población 
que han  ten ido  que a lo ja rse  cada vez m ás hacia  el O este. L a  fa l-

leza  y el lío  C o jím ar. E l a lo jam ien to  de la  c rec ien te  pob lac ión  h a 
b a n e ra  en la  p a r te  o rie n ta l, s i tu a r ía  el cen tro  de  la  c ap ita l, su  d is 
tr i to  com ercial, a  u n a  d is tan c ia  accesib le , y  d a r ia  a L a  H ab an a  

d e l fu tu ro  la  ap a rien c ia  de u n a  c iu d ad  m o d e rn a



Costará 25 Millones 
El Túnel de la Bahía

" j  ’l  '• '  ■/ / /  ^  t r ¡  f 'sy  /

Calculan que la Inversum  que el Mismo 
P ro vo cará  Estará Cerca de 2 0 0  Millones

La im p ortan cia  que para tod a  Cuba tien e  la  con stru c
ción del tú n e l en  la  b ah ia  y la  n u eva  ciud ad  llam ad a  La  
H ab ana del Este, fu é  p u esta  de m a n ifie s to  por el doctor  
Pedro G rau T rian a  en  la  am p lia  exp osic ión  que sobre estos  
proyectos h izo  en  el Club de-^
L eones de La H ab ana. D ijo  el 
doctor G rau T rian a  que la  in 
versión  que se rea lice  d el otro  
lado, que como m ínim o tiene que 
ger de 25 m illones de pesos, que 
cuesta  el túnel, m ás la s  obras de 
urbanización que en diez año9 de
ben de o rgan izarse  y  co sta rán  m ás 
de 50 m illones de pesos, calculadas 
muy m oderadam ente, m ás las 
construcciones que sobre esas tie- ¡ 
r ra s  es necesario  p a ra  que se efec
túen  y  que se estim an  en el 20 
por ciento del to ta l de las obras 
que se  e stán  realizando a c tu a l
m ente, o sea, unos doce millones 
anuales, que en un p lan de diez 
años se rán  120 millones, se ca lcu 
la que la  inversión v a  a estar 
m uy cerca de los 200 m illones de 
pesos.

A claró el exponente que esa 
inversión to ta l no la va  a  re a 
lizar la  C om pañía del Túnel ni 
los p ropietarios, las va a  re a 
lizar el conjunto  de ellos su
m ados al esfuerzo del público 
que va a  co n stru ir sus edifi
cios, sus com ercios y a  estab le

cer la  v ida  del o tro  lado. Por 
tan to , considera que es indis
pensable la  cooperación de todo 
el pueblo de Cuba, especialm en
te  el de L a H abana, p a ra  que 
ese p ian  pueda desarro llarse .

i' ■ La c iudad  nueva es la m ás im 
p o rtan te  de las dos fases en que 
se funda el plan, pues la  cons
trucción del túne l no es m ás  que 
la v ía que pone en com unicación 
la ciudad v ie ja  con la ciudad nue
va y h a  de fa c ilita r  tam bién  e! 
cam ino hacia  O riente. P ero  la  ciu
dad  nueva es la  que ha  de resul
ta r  en n uestro  medio uno de los

tan tea . Si a iguna  persona ha  te 
nido dudas en relación a que las 
tie r ra s  que salen a escena ahora 
son excesivas, aseguró  que todas 
la s  tie r ra s  que salen ah o ra  no 
van  a  se r sufic ien tes p a ra  cu
b r ir  la s  necesidades de los p ró 
xim os 20 años, puesto que existe 
un défic it de m ás de sie te  m i
llones d e  m etro s cuad rados de 
fabricación  que no están  cub ie rtas 
de perdonas que las necesitan  p a 
r a  vivir.

L a  nueva ciudad que va  a su rg ir 
en tre  La H abana y C ojím ar de
be a lo ja r no la  p a rte  residencial 
sino a p a rte  destinada a oficinas, 
a  bancos, tea tro s , lo que es el cen
tro  de una población, adem ás la 
p a rte  de ap a rtam en to s  de propie. 
dad horizon tal y  una serie de edi
ficaciones que necesita el individuo 
que tr a b a ja  en la ciudad que está  
próxim a a su trab a jo . D espués, el 
res to  de las tie rra s  se han  d esti
nado a zonas residenciales econó
micas, residenciales de lujo, den
tro  de las cuales se han incluido 
cam pos de golf y existe una se
rie de proyectos de am plitud  ex-1

doctor G rau T rian a  señaló que el 
E stado, que es el m ayor te r ra te 
niente del o tro  lado de la bahía, 
pues posee m ás de tre s  millones 
de m etros de terreno , con las o b ras 
en proyecto  se rá  él m ás beneficia
do con los m ism os pues su  valor 
se rá  de m ás de cien millones de 
pesos.

Citó tam bién  los d is tin tos p ro 
yectos del túnel, su capacidad y 
las salidas, o rien tadas hacia la 
p a rte  que sea m ás conveniente, 
pero los estudios realizados h a s ta  
ahora  son ten ta tiv o s  y es indis
pensable re a liza r un estudio for- 

, m al sobre el trazado  definitivo que
pasos de avance m ás grande que! n iás convenga a su realización,
se han podido d a r en la  h istpria; con  ese m otivo v de acuerdo con

1 de n ingún  país. i0 que dispone la  ley, la  compa-
Preciaó el doctor G rau T riana 

que L a  H ab an a  e s tá  creciendo ac
tu a lm e n te  a l ritm o  de 27,400 h a 
b itan te s  p o r año, es de-ir. 'cada  
año su rg e  una nueva ciudad y en 
20 años la  r ciudad debe a lbergar 
a  m ás de medio m ü ló n .d e  habi-

trao rd in a ria  
E n su ex tensa exposición el i
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Bia se  propone seleccionar una de 
las m ejores firm as de E stados U ni
dos. que e s tá  am pliam en te  fam i
liarizada  con este  servicio, p a ra  
que realice el estudio que ha de 
ser ejecutado y el cual tom ará  
aproxim adam ente noventa dias en 
efectuarlo . E n opinión de d is tin tas  
com pañías constructo ras, el costo 
del túnel puede oscilar desde 20 
h a s ta  45 millones de. pesos.

E n  cuanto  al financiam iento  de 
la obra, dijo el doctor G rau T ria 
na  que luce fácil en este m om en
to, por dos razones: prim ero  por 
el peaje a co lec tar y segundo por 
el apo rte  enorm e que han hecho 
los propietarios. E l repartim ien to  
que ordena la ley, rep resen ta  so 
lam ente ocho m illones de pesos 
que los propietarios, o sea, los 
g randes propietarios, tienen que 
p ag a r en un  núm ero lim itado de 
años y  tienen que pagarlo  en efec
tivo. P o r o tra  p arte , la  aportación  
en tie rra s , que rep resen ta  m ás de 
dos millones de m etro s y  están  co
locadas en los m ejores lugares 
que cualquier cálculo que se haga 
rep re sen ta rá  ese ap o rte  de los p ro 
p ietarios m ás de doce m illones de 
pesos. P rác ticam en te  el respaldo 
económico que han  dado los p ro 
p ietarios a  la  C om pañía de F o 
m ento del Túnel de La H abana S. 
A. p a ra  que realice esa obra, re 
p resen ta  casi el va lo r to ta l de la  
m ism a.

O tros A ntecedentes
A ntes de qüe el doctor Pedro 

G rau T riana  h iciera  su am plia 
exposición, el arqu itec to  A gustín  
Sorhegui, que actuó  de m aestro  de 
cerem onias en la  sesión de los leo
nes, señaló los esfuerzos del Club 
para  lo g rar una planificación de 
nuestra  capital, así como su apo
yo a toda  in iciativa que tienda  a  
beneficiar a  n u es tra  ciudad des
de el punto  de v is ta  urbanístico.

Y a continuación el doctor Gui
llerm o Alam illa, se refirió  a cómo 
se originó el p lan de c rea r La H a
bana  al o tro  lado del canal del 
puerto , según la idea orig ina ' de 
don Dionisio Velasco.

Se refirió  b revem ente a  los p ro 
yectos de co n stru ir un puen te  so
bre la bah ia  y a l abandono de es
te proyecto  p a ra  d a r paso a l . t ú 
nel, h a s ta  llegar a la  colaboración 
de M aría T eresa  de V elasco de 
González Gordon. Celia V elasco y 
los herederos de N iso Velasco, que 
acordaron e n tre g a r  a la  com pañía 
concesionaria un 6 po r ciento de 
sus terrenos, que rep re sen ta  m ás

de dos millones de m etro s cu ad ra 
dos, que pueden valo rarse  conser
vadoram ente en tre  10 y 12 m illo
nes de pesos, y acep tando  el pago 
de un repartim ien to  que rep resen
ta  m ás del 50 por ciento del valor 
ac tua l de los te rrenos y que pro
ducirá  m ás de ocho m illones de 
pesos, todo lo cual, con el peaje 
que se cobre a  los que tran siten  
por el túnel, p e rm itirá  su finan 
ciam iento V construcción sin apor
te  del E stado  en efectivo ni en 
terrenos. .

E l E stado, que tiene tre s  millo- j  
nes de m etro s de te rrenos ju n to  al : 
M orro y la C abaña, recibe g ra tu i
tam en te  este beneficio y no in
vierte  en la obra un solo cen ta 
vo, pero si dicha obra  se p aga  
an tes  del vencim iento de la  con
cesión, el E stad o  ten d rá  una  p a r
ticipación del 40 por ciento en las 
u tilidades del túnel, y, en todo ca
so, al vencim iento de la  concesión 
lé será  en tregado  dicho túnel g ra 
tu itam en te .

L a contribución del E stado  que
da reducida a  ex im ir del pago de 
im puestos a la  concesionaria du 
ran te  el térm ino  de la concesión, 
a  los construc to res  del túnel m ien
tra s  dure  su construcción, y  a las 
com pañías u rban izado ras q u e  
con tribuyan  con el 6 por ciento 
de sus te rrenos y  con los pagos 
anuales de repartim ien to , por 
tiem po lim itado. ÍSTada perderá  el 
E stado  con esas exenciones, ya 
que no h ab ría  de percib ir ta les , 
im puestos de no rea lizarse  la 

.obra y, en cambio, su realización 
hab rá  de a b rir  incalculables fuen
tes de ing resos fiscales como con
secuencia de los negocios que h a 
brán  de d esarro llarse  en la nueva 
ciudad.

Todas las operaciones de la  con
cesionaria  quedarán  fiscalizadas 
por el T rib u n a l de C uentas.



Expansión de la C a p ita l  H a c ia  el Este

Promulga n ía  Ley 
Sobre el Túnel iAs

La exp an sión  y él desarrollo  de la  C ap ita l h a c ia  el Este,
¡propósito de n u estros gob iernos de fe c h a  ta n  le ja n a  com o
a d el año 1910, p arece que ten d rá  a l f in  su  p lasm ación  con

la  L ey-D ecreto  aprobada por el ú ltim o, C onsejo de m in istros
e in sertad a  en  la  G aceta  O fi-^ dei m unicipio de Regla, siguien

do posterio rm ente el lindero dec ia l de ayer.
El auge que a lcan zará  la  

ca p ita l de la  R ep úb lica  en  
todos sus aspectos con la  cons
trucción del túne l p a ra  el tr á n 
sito  de vehículos m otorizados por 
debajo del canal del puerto  y que 
u n irá  la  ciudad de L a  H abana con 
los te rrenos propiedad de’ E s ta 
do y los dem ás de propiedad p a r
ticular, ubicados al o tro  extrem o

dicho m unicipio h a s ta  el lu g a r en 
donde se  c ru za  con el cam ino de 
M arim elena.

L a  Ley divide esa zona general 
de influencia en cinco secciones se
cundarias. con el p r o p ó s i t o  de fa 
c il ita r  los tra b a jo s  que hab rán  de 
rea lizarse  en ta n  extenso te r rito 
rio.

F ija  la  Ley los derechos que 
tend rá  la  em presa que se encar
g a rá  de las obras, en tre  los cua-

de la bah ia  h ab rá  de s i tu a r  a  Jes se encuen tran  ^  ocupación y de la  bahía, naDi a  de situa i a  u tjlizaajón tem porales o perm a-
n u estra  urbe enere una de las p n -  suelo y  el subsuelo de
m eras del continente am ericano.

Cuando se piensa que al E s
te  de La H abana el E stado  po
see 1.810,328.00 m etros cuad ra 
dos que h a s ta  ah o ra  no han  te 
nido función a lg u n a  de benefi
cio público, la  construcción del

log te rren o s  propiedad del E s ta 
do : de expropiación forzosa; da 
im poner sobre bienes de propiedad 
particu la r, cualqu ier clase de ser» 
vidum bre p a ra  las construcciones 
que sean necesarias y  el de des
a lo ja r a  cualesquiera a rren d a ta -

túnel a  trav és  de la  bah ía  in- rios, aparceros, p reca ris ta s  o ocu- 
e rem en ta rá  de m anera  notable pantes de Inm uebles po r cualquier 
la  econononiía nacional. concepto.

„ J „  La Concesión
L tU ldad Publica La o torg a  a  la “Com pañía

L a  Ley-D ecreto, en su  a rtícu - de F om ento  del Túnel de La H a
lo prim ero, decla ra  de u tilidad Pu- bana g A „ )a concesjón p a ra  es. 
bhca. ín te res  social y  convenien- tu d ia r -ejecutar, manteneí- y  ex- 
c ia nacional, el estudio, ejecución, lo U r , as obras proyectadas. 
operación y explotación del túnel HE s ta  em presa ten d rá  cua tro  años 
la  construcción de la s  obras de a  e j est Udio y realización de 
fáb rica  necesarias p ara  el serví- o h ra„ MteH ¿ ndidas laR mle
eio del m ism o; la  fabricación de
las ram p aá  de en trad a  y salida 
en am bas bocas del túnel, así co
mo los estudios y  trab a jo s  nece- 

f - 'l  sa rio s p a ra  el levantam ien to  de 
. un  plano regu lado r de u rban iza

ción de los te rrenos enclavados 
en los m unicipios de La H abana 
y G uanabacoa.

E n el artícu lo  segundo se fijan  
los lím ites de la  “zona general 
de influencia del túne l”, que por 
el N orte  com prende la en trada  da 
la bah ía  de L a  H abana h a s ta  el 
Itab o : por el. E ste, con éste m is
mo río, h a s ta  la  desem bocadura 
de Boca S iega; po r el S u r con 
el cam ino de M arim elena. siguien
do una línea reg u la r que va a 
unirse de nuevo a l río I tabo  y por 
el O este con la bah ía  de L a H a
bana h a s ta  en co n tra r el lindero

(as obras an tes  aludidas, las que 
u n a  vez te rm inadas podrá explo
ta r  en su provecho d u ran te  u n  pe
ríodo de tre in ta  años a  p a r t ir  de 
la  ap e rtu ra  del túnel.

L a  Com isión de Fom ento  N acio
n a l su p erv isa rá  todos los traba jo s 
que realice la com pañía concesio
n aria , a  la  que se le obliga por 
m edio de la Ley a som eter todos 
su s p lanes a la  c itad a  Comisión.

P o r el a rtícu lo  quinto se au to 
riz a  a  la  concesionaria el derecho 
a  perc ib ir de los usuarios del tú 
nel el D e a j e  que determ inen  las 
ta r ifa s  al efecto  establecida por 
ellas, pero que ten d rán  que ser 
ap robadas po r el T ribunal de C uen
ta s  y  que se b asarán  en la  clase, 
peso, capacidad y uso de los ve
hículos.



j
En n inguna c ircunstanc ia  ese 

peaje podrá exceder de tre in ta  cen
tavos po r cada  autom óvil y  de un 
pefeo por cada  óm nibus destinado 
al tran sp o rte  de pasajeros.

P ija  tam bién  la  Ley que en los 
casos de vehículos de c a rg a  con 
capacidad de tre s  toneladas se co
b ra rá  sesen ta  centavos y un  pe
so p a ra  los que ten g an  m ayor to 
nelaje. .

Oo;rio es de suponer que el tú 
nel a c o rta rá  de m anera  no tab le  la 
d is tan c ia  en tre  la  llam ada zona ul_ 
t ra m a r in a  y con el fin de fac ili
t a r  a las em presas que se dediquen 
a l tran sp o rte  de pasa jeros y  de 
carga , la  Ley au to riza  a  los conce
sionarios a  hacer co n tra to s  espe
ciales con las c itad as em presas, 
p a ra  reducir el im puesto  fijado  y 
pudiendo c ru za r y  re c ru za r el tú 
nel cu an ta s  veces sean  necesarias.

Los vehículos del E stado , la 
P rovincia  y  el Municipio, con cha
p a  oficial, e s ta rán  exentos del p a 
go del peaje. Tam bién e s ta rán  
exentos aquellos vehículos que lo 
h ag an  al am paro  de la franquicia 
diplom ática.

P lusvalía
Los beneficios que hab rán  de 

derivarse  de las obras del túnel 
p a ra  los p rop ietarios de los te r re 
nos que se encuen tran  al E ste  de 
L a H abana, es fác il calcularlo.

La Ley su s titu y e  la  plusvalía 
y  establece un repartim ien to  so
bre  todas las fincas rusticáis y 
u rbanas com prendidas en la  zona 
general de influencia del túnel, 
estén  en explotación o no, con ex
cepción de los casos que la legis
lación prevé.

Dicho repartim ien to  no deven
g a rá  in tereses, se p ag a rá  una so
la vez, e s ta rá  garan tizado  con hi- 

, poteca legal y  su cuantía , de 
acuerdo con las secciones, será  la 

, siguiente:
Sección prim era : P o r cada m e

tro  cuadrado de te rren o  urbaniza- 
| do, se ten ta  centavos y cincuenta 
i centavos por cada m etro  cuadra- 
j do de terreno  rústico.

Sección Segunda: P a g a rá n  cua 
re n ta  centavos por cada m etro 
cuadrado de te rreno  urbanizado y 
veinticinco en estado rústico.

Sección te rc e ra : L as fincas
com prendidas en esta  sección, p a 
g a rán  tre in ta  y  cinco centavos por 
cada m etro  cuadrado de terreno  
urbanizado y veinticinco en es
tado  rústico . .

Sección c u a r ta : T re in ta  cen ta 
vos por cada  m etro  cuadrado de 
terreno  urbanizado y  veinte por 
m etro  rústico, y

Sección qu in ta : Los terrenos
i com prendido esn e s ta  sección p a 

parán  a  su vez veinticinco cen ta 
vos por cada m etro  cuadrado  de 
terreno urbanizado y  diecisiete 
por te rrenos rústicos.

E n el artícu lo  octavo la  Ley„ f i
ja  las exenciones en el pago del 
repartim ien to , incluyendo los te 
rrenos que se destinen a l uso pú
blico; los que son propiedad del 
E stado , la  P rov incia  y  el M uni
cipio; los so lares yerm os o p a r
celas de te rreno  urbanizado o en 
proceso de urbanización, adquiri
dos po r cualquier re tiro  social; 
los enclavados en C ojím ar y  C a
s a  Blanca, y  en form a condicio
nal los te rrenos que la s  com pa
ñ ías u rban izadoras ten g an  vendi
dos o se hayan  obligados a  ven
der m ediante docum entos p riva
dos suscritos con an terio ridad  3
la prom ulgación de la  m enciona 
da Ley.

O tros Beneficios de la  Ley
Como el p lan de desarro llo  de 

la C apital hacia  el E ste  es am bi
cioso. la  Ley ofrece una serie de 
beneficios a  los p rop ie tarios de 
los te rrenos ubicados en la  llam a
da zona general de influencia del 
túnel, que constituyen  una exhor
tación a la explotación de bienes 
inmuebles.

E n  el a rtícu lo  vigésim ooctavo 
se f ija  que toda persona o entidad 
que h ay a  fom entado o fom ente, 
construya, am plíe u  opere un  re 
parto  o urbanización  den tro  de la 
zona re fe rid a  an terio rm en te , dis
f ru ta rá  du ran te  doce años, a con
ta r  de la prom ulgación de la Ley, 
de beneficios ta les como el de no 
con tribu ir por los im puestos so
bre u tilidades, cap ita l, acciones 
nom inativas, exceso de utilidades, 
dividendos y  superávits.

Q uedarán exentos tam bién  de la 
contribución sobre los derecho? 
reales, transm isión  de bienes, in
tereses de préstam os, p réstam os 
hipotecarios, refaccionario  o de 
cualquier o tra  índole.

Asim ism o no e s ta rán  ob ligad ts 
a con tribu ir por el im puesto  s »- 
bre ven ta  y  en trad as  b ru tas , en 
cuan to  sus operaciones resu lten  
g rav ad as po r este im puesto.

L a  L ey-D ecreto No. 1550 refe
rente a  las obras del túnel y  que 
fué aprobada por el Consejo de 
M inistros el pasado miércoles, de 
llevarse a la  p rác tic a  convertirá  
a La H abana, como ya  dijim os 
antes, en una de las m ás herm o
sas capita les del Continente.



Fomentará el Túnel una Nuevo Habana

Serán Invertidos 
225 Millones

/ "

L/a construcción del túnel a t r a 
vesando la bah ía  de La H abana y 
de una ciudad m oderna en les te 
rrenos al o tro  lado del canal del 
puerto , rep resen ta  una inversión 
de m ás de 225 millones de pesos 
en los próxim os diez años.

E s ta  afirm ación  la hace el doc
to r Pedro  G rau T riana , presiden
te de la  C om pañía de Fom ento 
del Túnel de L a H abana, S. A., 
quien d estaca  que lo m ás im por
ta n te  no es p recisam ente esa  vía 
de com unicación por el fondo d¿ 
la bahia, sino la nueva H abana 
que se  fom en tará  siguiendo los 
d ictados de la técnica, u rban ística  
m ás m oderna. —

M ucho se ha especulado con 
respecto  a ese túnel, la  construc
ción del cual fué au to rizada  por 
recien te  Ley-D ecreto, pero lo que 
hay  de cierto  sobre el p a rticu la r 

' es lo recogido por el period ista  en 
el curso de una en trev is ta  con 
el doctor G rau T riana , m áximo 
im pulsador de la  iniciativa.

E l túnel se hará , de eso no 
tiene la m enor duda el en tre 
vistado, pero todavía  no se co
noce a  ciencia c ie r ta  el costo 
del mism o, porque ello precisa
m en te  se rá  determ inado en bre
ve plazo y después de rea liza
dos los estudios correspondien
tes , por una com pañía no rte
am ericana , cuyos servicios se
rán  con tra tados, auxiliada por 
técnicos cubanos.

E sto s  estudios solam ente con
ducirán  a  conocer el presupuesto  
de la  obra, sino que tam bién  per
m itirán  d e te rm in a r el in terés que

se f ija rá  a  los bonos de ihversión 
que sean em itidos, los cuales se
rán  colocados en el m ercado de 
valores norteam ericano, y el m on
to exacto  del peaje que h ab rá  de 
cobrarse por la  u tilización de esa 
vía.

D estaca  el doctor G rau T riana  
como el E stado, sin a p o rta r  un 
solo centavo, re su lta rá  a ltam en te  
beneficiado con las obras que se 
p royectan , a  las cuales ofrecen 
un ap o rte  ex trao rd inario  los pro
p ie tarios de los te rrenos donde s3- 
r á  enclavada la ciudad nueva, 
quienes vo lun tariam en te  se han 
fijado una contribución por con
cepto de plusvalía, lo cual por p ri
m era vez se hace en Cuba.

T raba jo s P relim inares
E l p residen te  de la Compañí-i 

Fom ento  del Túnel de L a H abana 
S. A. e s tá  dedicado por en tero  a 
ese proyecto  que, a  todas luces, 
constituye p a ra  él en los m om en
tos p resen tes su objetivo único. 
Se ha  aden trado  en ta l fo rm a en 
la in iciativa, que puede e s ta r  ha
blando con respecto  a  la  m ism a 
d u ran te  horas, ofreciendo a  caiia 
m om ento datos nuevos, sin  ten e r 

• (T e r m in a  «rn la  P á g i n a  A-G. C o l. 1 )
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Serán...
( C o n t i n u a c i ó n  d e  l a  P r i m e r a  P á g i n a )

necesidad de acudir como re fe ren 
cia a docum ento o p lano alguno. 
De ello püede d a r fe el periodis
ta  que le entrevistó .

Comenzó la  charla, que había 
de prolongarse ¿turante tre s  ho
ras, abordándose el tem a de los 
estudios que con ca rá c te r p reli
m inar se han hecho p a ra  calcular, 
tom ando como base hechos cier
tos, el posible volum en de tráfico  
que ten d rá  el p royectado túnel.

E n  junio  del año ac tu a l se p ro 
cedió a un chequeo del trán sito  
por d is tin tos lugares estra tég icos 
de L a H abana, en el lapso com 
prendido en tre  seis de la m añana 
a las ocho de la  noche—catorce 
tioras—, con los resu ltados si
gu ientes:

Túnel bajo  el río  A lm endarts  
26,462 vehículos; P uen te  M iram ar 
21,898; P rado  y Malecón 43,403; 
Calzada de Concha 11,668; Paso ' 
Superior 26,041; calle Dolores 
4,598 y P laza  del E ste  o Rotonda 
de G uanabo 14,278.
-  E s ta s  c ifras indican que el nú
mero de autom óviles íjue han  p a 
sado en catorce ho ras por el tú 
nel del A lm endares y  el puente 
M iram ar es aproxim adam ente le 
48,000, lo cual perm ite  calcu lar 
un to ta l de 58,000 en las v e in ti
cuatro  horas. E sto  rep resen ta  el 
tráfico  hacia  el oeste.

E n  la  o tra  dirección, hac ia  el 
este, el trá fico  e s tá  represen tado  
por la C alzada de Conaha, el P a 
so Superior y  la  calzada de Do
lores, con un  volum en de 42,000 
vehículos, de los cuales 11.300 son 
camiones. E n cambio, hacia  el 
Oeste y  po r el puente M iram ar, 
pasaron solam ente 1,7.75 .camio
nes.

E stos datos estad ísticos tom a
dos en cada caso sobre el terreno, 
dem uestran  que el m ayor volu
men de tráfico  pesado es sin duda 
alguna hacia el este, lo cual es 
lógico porque sé t r a ta  de la  co
rrien te  con destino a  las cuatro  
res tan te s  provincias orientales.

P o r in te re sa r en lo que respec
ta  a lo que puede absorber on 
m ateria  de. volum en de trá fico  el 
túnel una  vez que esté constru i

do, son  im portan tes estas  dos c i
fras: los domingos el tráfico  h a 
cia Guanabo es de 14,279 vehícu
los por la V ía B lanca y los días 
en tre  sem ana  de 6,667.

La investigación que condujo a 
obtener esós datos se hizo por es
pecialistas cubanos, pero con ob
jeto  de dete rm inar el núm ero de 
vehículos que c ru za ría  el túnel se 
rá  realizado otro  chequeo por Co- 
verdale and  C olpitts, la  m ás ac re 
d itada  de las firm as an a lis ta s  de 
tráfico  y estudios financieros en 
cam inos y túneles de los E stados 
Unidos.

F inanciam ien to  y Estudio
Pasó  después el doctor G rau 

T riana  a  re fe rirse  a  los estudios 
que se rea liza rán  p a ra  llegar a 
de te rm inar el costo del túnel y, 
por consiguiente, la  política  que 
o rien ta rá  el financiam iento  de la 
obra.

E xplica que esta  labor se rá  re a 
lizada por la  f irm a  P a lm er and 
B aker, especializada en e s ta  c la
se de trabajo , quien con ta rá  con 
la colaboración im prescindible de 
ingenieros com peten tes cubanos.'

L a R aym ond C oncrete P ile Co.. 
firm a que construyó el túnel del 
A lm endares, d ir ig irá  todos esos 
estudios y rea liza rá  los dem ás que 
sean necesarios p a ra  dete rm inar 
el costo de la  ob ra  V tam bién  si 
los ingresos provenientes del pea
je, el repartim ien to  y la  ven ta  de 
terrenos de la  com pañía concesio
naria, son suficientes p a ra  g a ran 
tiza r el pago de una emisión de 
bonos a veinte años de térm ino, 
con el in te ré s  correspondiente.

Tocó el en trev istado  un' aspec
to m uy in te resa n te  del financia
miento, como es el a tra c tiv o  que 
han de ten e r p a ra  el inversionis
ta  norteam ericano  loá valores que 
sean som etidos. E n  o tra s  palabras, 
el incentivo que es necesario  p ro 
porcionar en el o rden económico 
p a ra  poder com petir en el merc.a- 
do de valores de los E stados U ni
dos.

De eñ trada  es neca^anlo desear- 
ta r  la  fijación de un in terés de un 
cuatro  por ciento anual a  los v a 
lores, porque este  tipo im pediría 
su ven ta  a  los inversion istas nor
team ericanos. puesto que como el 
bono no está  exento del pago  -del: 
im puesto de la' re n ta  y  la  escala^ 
de contribución por este concep
to llega en algunos casos h a s ta  '■ 
e: 80 por ciento, re su lta  siem pre 
más conveniente a ese com prador 
potencial adquirir bonos del Go
bierno norteam ericano, que aun-



que so lam ente ■ p a g ^ i  un  aos y  
medio p o r ciento de in terés, en 
cambio es tán  exceptuados del p a 
go de todo imp'xssto.

Como el tipo de in te rés depen
derá del costo estim ado del túnel, 
va que a  m enor precio hay  posi
bilidades de hacer m ás a tr a c ti
vo aquel, nada  puede decirse en 
defin itiva h a s ta  que se hayan  te r 
minado los estud ios de la  Ray- 
mond C oncrete Pile.

E sp era  el doctor G rau T rian a  
que los tra b a jo s  comiencen diez 
d ias después de la  firm a  del con
tra to  con esa en tidad  y los inge
nieros cubanos, p rev ia  la  ap roba
ción de la  Comisión N acional de 
Fom ento. C ree que p a ra  el día 15 
d sep tiem bre pueda ponerse en 
t a rch a  el estudio.

Inm ed ia tam en te  y quizá si en 
la m ism a oportunidad, se habrá  

¡ iniciado el estudio p a ra  el tr a z a 
do de la  nueva ciudad, —de la 
cual se ocupa en detalles m ás ad e 
lante,— cuyos planos reguladores 
serán  som etidos en defin itiva a  
la aprobación del Consejo de Mi
nistros.

A la confección de esos planos 
van a con tribu ir con sus esfuer
zos ingenieros y arqu itec tos cu
banos. asi como una de las f ir
m as de m ayor prestig io  en el m un
do, con experiencia suficiente pa
ra  este tipo  de trabajo . E s ta  ú l
tim a a c tu a rá  en la capacidad de 
consultor.

Costo del Túnel
A una p regun ta  sobre  si se 

tiene una idea de cuál se rá  el cos
to  final del túnel en proyecto, 
respondió el doctor Grau T riana  
que nada se puede determ inar so
bre una base segura, pues el úni
co an teceden te  disponible, el estu 
dio que en 1949 hizo la firm a de 
Rader, K nappen and Tippets, con
tem pla solam ente un tubo y dos 
vías. E l costo aproxim ado de es
ta  ob ra  e ra  de $18 885,000. pero 
se recom endaba la c ifra  de los 
veinte m illones como la m ás se
gura.

A hora bien, ia idea de hacer el 
túnel de un solo tubo y dos vías 
ha sido desechada, tan to  que en 
Is ley-decreto  se específica que se
rá  de dos tubos y cu a tro  vías. 
Se hizo en esta  form a porque con 
el proyecto orig inal so lam ente po
dría haber un tráfico  ai año de 
ocho m illones de vehículos, lo cual 
será  insuficien te  en las ho ras <̂ e 

i m ayor trá fico  p a ra  un trán sito  po- 
j sible de 3,000 carros cada 60 m i
i ñutos, según se dem uestra  con el 
j túnel del A lm endares, que actual-

1 mente, de doce a  una del dia y de 
cinco a seis de la  tarde, tiene ese 
movimiento.

Como el estudio de las cuatro  
vías no h a  sido realizado, es im po
sible de te rm in a r cuál sería  su cos
to, aunque, a lgunas firm as lo 
calculan en tre  un sesen ta  y un 
ochenta por ciento m ás del calcu
lado p a ra  un solo tubo, lo que 
d a ría  un to ta l de 32 a 36 millones 
de pesos.

No obstan te  lo expuesto, existen 
opiniones de a lgunas firm as  espe
cializadas de esa clase de traba jo , 
en el sentido de que el costo po
d ría  se r a lrededor de 25 millones 
de pesos, pero lo c ierto  es que n a 
da hay  en defin itiva sobre el 
particu la r, pues o tra s  firm as tan  
respetab les como esa dan  como ci
fra s  m ás conservadoras alrededor 
de 35 millones.

Pago de la Obra 
In s is te  el doctor G rau T riana  en j¡ 

que todo cálculo que se realice j 
basado en el conocim iento que se . 
tiene en estos m om entos por los • 
estudios realizados, carece de fu n 
dam ento  definitivo. P o r tan to , es 
imposible hacer un estim ado del 
costo a  p ag a r de las obras y  los 
in tereses que rep resen ta ría  el ca
p ita l invertido.

Pone como un  ejemplo, que dado 
el caso de que el costo  fuera  de 
25 m illones y los bonos vque se 
em itieran  devengarán  un in terés 
de un cinco por ciento, el p rim er 
año, po r concepto de in tereses so
lam ente hab ría  que p ag a r un m i
llón 250 mil pesos, m ás o tra  can 
tidad  igual po r am ortización, si el 
financiam ien to  se hace por un 
plazo de veinte años.

E s decir, que en tre  am o rtiza 
ción de cap ita l e in tereses el des
embolso del p rim er año sería  de 
dos m illones y medio de pesos, sin 
con ta r los g asto s de m an ten i
miento, que p a ra  un solo tubo 
fueron estim ados e*i 200 mil pesos 
anuales, y  que en el caso de las 
cua tro  vías sería  el doble, es de
cir, 400 m il pesos.

Tam poco debe olvidarse que en> 
todos los estudios de trán s ito , se 
estim a que el volum en del mismo 
en el p rim er año se ría  u n a  cu a rta  
parte  del que a lcanzaría  a los 
quince años.

L a  H abana del F u tu ro  
Pasó  entonces el en trev istado  a 

referirse  a  la  nueva calidad, la  que 
i se le v a n ta rá  en los te rrenos del



rn ro  indo 9? i a  riania, que p a ra  ¿1
constituye la  p a rte  m ás im portan 
te  del m agno proyecto. Será 
p royectada sobre la base ideal de 
d iseñar la  m ás bella y  m ás m oder
na de las ciudades del mundo.

A rte r ia  p rincipal de esa ciádad 
se rá  la A venida M onum ental, de 
cien m etro s de ancho y cinco y 
medio k ilóm etros de longitud, que 
co rre rá  desde la  boca del túnel, a 
600 m etro s ap rox im xadam ente al 
este del C astillo  del M orro, h asta  
la P laza  del E ste  o R otonda de 
Guanabo.

L as avenidas, calles, parques, 
lugares de parqueo y dem ás ex
pansiones n a tu ra le s  ten d rán  un 
tra tam ien to  que corresponde a la 
grandiosidad de la  m oderna u rb a 
nización, en la cual no podrán 
in troducirse  cam bios por caprichos 
m unicipales, pues se rá  co n sag ra
da por una ley de la República.

E l so terram ien to  de las in s ta la 
ciones eléctricas, la  red de d is tr i
bución de agua, el a lcan tarillado  
y el drenaje, serán  condiciones 
esenciales p a ra  g a ra n tiz a r  en la 
nueva ciudad una eficiencia de t a 
les servicios sin precedentes en 

¡Cuba.
E stúd iase  ia  posibilidad de cons

tru ir , p ara  que esién  listos cuan
do sea inaugurado el túnel, de 
quince a  veinte edificios de una 
a ltu ra  aproxim ada de vein te pisos 
cada uno, destinados a  oficinas 
privadas, ap a rtam ien to s  de p ro 
piedad horizontal apa rtam ien to s 
p a ia  a rrendam ien to  v servicios de 
re s ta u ra n t, tea tro s , comercio, etc.

Beneficios P a ra  el E stado
A puntó el doctor G rau T riana  

como el E stado  será  el p rim er 
beneficiado con esas obras, pues 
recibe un tra tam ien to  mucho m ás 
ventajoso  que el consignado en la 
ley de 19X0 que o torgó la conce
sión original, aprobada por el 
Congreso de la  R epública y san 
cionado por el entonces P re s i
dente, general José M iguel Gómez,

Aquella concesión, o to rgada  al 
señor Dionisio Velasco, cuyos 
herederos son p rop ie tarios de la 
m ayor p a rte  de las tie rra s  donde! 
se lev an ta rá  la nueva ciudad,, 
contem plaba la construcción de un ; 
g ran  puente a  tra '-é s  de la bahía, i 
a  lo cual se opusieron los nor
team ericanos por razones e s tra té 
gicas.

La legislación que la otorgó, ja  
m ás fué derogada, f ijab a  un p la 
zo de sesen ta  años p a ra  su d isfru 
te, es decirr tre in ta  m enos que la 
actual, ap a rte  de que el E stado  
quedaba obligado a ceder 1,800 
m etros de sus te rren o s por el p re 
cio de tasación  que resu ltó  
$40,000, es decir a  dos centavos el 
m etro  cuadrado, y no percib ía  
u tilidad a lguna de la  com pañía 
concesionaria.

E n  esta  oportun idad  el E stado  
no e s tá  obligado a tra sp a sa r  un 
solo m etro  de su propiedad—que 
es la  m ás inm ed iata  a la  salida 
del túnel y rep resen ta , den tro  de 
la  ac tu a l H abana, el á re a  com 
prendida en tre  B elascoaín y el 
m a r—ni a con tribu ir con cantidad 
alguna, y, cambio, percibe el 40 
por ciento de las u tilidades de la 
concesionaria, si llegaran  a p rodu
cirse.

L a concesión e s ta rá  siem pre b a 
jo la  fiscalización del T ribunal de 
C uéntas de la  R epública, la  super
visión técn ica de la  Comisión de 
Fom ento N acional y  el m inisterio) 
de O bras Públicas, y  la  in terven 
ción de la F inanc ie ra  N acional.

N o obstan te  los beneficios p a ra  
el E stado  an te rio rm en te  m enciona
dos, in fo rm a el en trev istado , el 
m ás im p o rtan te  de todos es que, 
sin  con tribu ir con un solo c e n ta 
vo a  la realización de las obras, 
los te rrenos de su  propiedad au 
m en ta rán  en un  valor que puede 
calcularse conservadoram ente en 
60 m illones de pesos.

O tros B eneficiados
C ontinúa relacionando el doctor 

G rau T rian a  los beneficios con las 
obras. Son los profesionales, los 
empleados, to d a  clase de técnicos 
y los obreros, a  quienes a lcanzarán  
los beneficios de la  inversión en 
el túne l p rop iam en te  dicho, a lre 
dedor de 25 m illones; la  u rban iza
ción en 30 m illones de m etros cua
drados, calcu lada en 50 m illones de 
pesos, y  la  construción de edifi
cios, que se calcula  a razón de 15 
millones anuales. j

El todo, ag rega , rep re sen ta  una 
inversión de ¿25 m illones de pe
sos en los próxim os diez años, la 
cual, de acuerdo con los «estim a
dos que se hacen en o tro s paises, 
cam biando de m ano ocho a  diez ve
ces an tes  de em igrar, rep re sen ta 
rá  un m ovim einto de 1,800 m illo
nes de pesos en ese lapso.

T am bién el público re su lta rá  be- 
neficado, porque d ispondrá de una. 
vía nueva que le p e rm itirá  t r a s la 
darse  desde el M alecón h a s ta  las 
p layas o la c a rre te ra  cen tra l por 
el Cotorro, en m enos de quince m i
nutos. Al mismo tiem po, todas las 
clases sociales en co n tra rán  sitio  
adecuado donde lev an ta r sus ho-,



gares a  m enos de cinco m inutos 
del cen tro  de la ciudad, con vias 
am plias donde el recorrido  cons
ti tu irá  un p lacer y  no un m a r ti
rio como lo es en la actualidad.

A dem ás, ese público, cuya ún i
ca  contribución a  la  obra se rá  el 
pago de un peaje, no se v erá  obli
gado a  hacerlo, dado que existen 
o tros m edios de com unicación g ra 
tu ito s  po r los cuales pueden tr a n s 
p o rta rse  a los m ism os lugares y 
lo que e s ta rán  m ás expeditos cuan
do u n a  p a r te  considerable del 
trán s ito  se desvíe por el túnel. P o r 
o tra  p arte , de abonar el peaje, 
econom izará tiem po, gasolina y 
deterio ro  en su  vehículo, lo  cual 
com pensará con creces lo que ven
g a  a  pagar.

D esea destaca r el doctor G rau 
T rian a  un detalle  m uy in te resan te  
y que no puede perderse  de v ista . 
Todas las com pañías que p res tan  
un  servicio lo cobran y ello no 
quiere decir que p o r-e l hecho de 
q u e . el público contribuya en esta 
form a, al cabo de cierto  tiem po 
la propiedad le sea tra sp asad a  al 
usuario. N adie concibe que un  óm 
nibus, pase, tran scu rrid o s irnos 
años de servicio, a  se r u n a  p e rte 
nencia de los pasajeros. Pues bien, 
esto lo h a rá  la com pañía conce
sionaria  del túnel, pues el m ism o 
ai veneiim ento de la  concesión p a 
sa rá  a eng rosar el patrim onio  del 
E stado  y, en consecuencia, de los 
cubanos.

Elogio1 de los P rop ie tarios

L a ú ltim a p a rte  de su  ag rad a 
ble conversación la dejó a  expro
feso el doctor G rau T riana  p a ra  
referirse  a  los p rop ietarios de los 
te rrenos al o tro  lado de la  bahía, 
quienes a segu ra  han sido el alm a, 
la  inspiración y quienes han  pro
piciado la  ejecución de las obras, 
con u n a  colaboración de p ropor 
ciones ex trao rd inarias .

“P a ra  com prenderlo — explicó— 
debe tenerse  en cimenta que la 
C onstitución del 40 estableció la 
posibilidad de cob rar la plusvalía, 
pero n ingún Gobierno se decidió a  
im plan tarla , siguiendo la  política 
de ofrecer g ra tu itam en te  los bene
ficios derivados de las obras que 
se h an  ejecutado.

“Ejem plo palpable es- el túnel 
del A lm endares, construido a  un 
costo de seis millones de pesos y 
que fundam enta lm en te  beneficia a 
una zona donde tienen propieda
des las personas m ás pudientes 
de la  República, quienes nó han 
tenido que con tribu ir ni con un 
solo centavo, a pesar de que el au 
m ento  en el valor de esos inm ue 
bles rég is trados po r razón del tú 
nel, hacía  posible el pago de cual
quier tipo de plusvalía.

‘‘Lo m ism o ha sucedido con las 
-obras realizadas en las calles L í
nea, 23, In fan ta , Galiano, Prado, 
etc., que han sido to ta lm en te  r e 

constru idas y  no se ha  exigido 
aporte  alguno a los propietarios 
beneficiados, en tre  los que -ee en
cuentran . sin lu g á r  a  cfildas. los 
de m ayores recursos en la  R epú
blica” .

E sto  lo exponía agregó, p ara  
que pueda com prenderse como el 
paso que h an  dado los p ro p ie ta 
rios de los te rrenos donde se rá  le
v an tada  la ciudad fu tu ra , consti
tu irá  un ejem plo típico de lo que 
la cooperación de los in tereses p ri
vados puede rep re sen ta r p a ra  el 
E stado  en el fu tu ro .

Siguió inofrm ando cómo ese 
apo rte  no tend rá  n ada  de tímido, 
sino que a lcanzará  proporciones 
ex trao rd inarias . '"Para com prender
lo— fueron sus p a lab ras—, baste  
saber que esos p ropietarios, cuyas 
com pras m ás rec ien tes rep resen 
tan  un peso por m etro  cuadrado, 
conservarán de esa p ropiedad un 
sesen ta  por ciento, ya que el cu a
re n ta  re s tan te  será  dedicado a  ca
lles, parques y  o tros espacios, de 
uso común, y, sin em bargo, van  a  
con tribu ir en esas zonas con 70 
centavos por m etro  cuadrado, es 
decir con m ás de $90,000.00 por 
caballería de tie rra , lo cu a l deben 
abonar en efecto, com pletando un 
to ta l que rep re sen ta rá  cerca de 
ocho m illones de pesos,

"A dem ás, tra sp a sa rá n  a la  comí 
pañ ia  concesionaria el seis poi 
ciento del to ta l de sus propieda-j 
des, p a ra  hacer posible el finan-) 
ciam iento del túnel, dado que sej 
presum e que el peaje  no debe, poij 
sí solo, cubrir el costo de la  o b ra .

“E stos p rop ietarios— term ina  e!¡ 
doctor G rau T rian a—, por estim ar 
que esa com pañía concesionaria no! 
ha de ten e r utilidades de Im por
tan c ia  y sin poseer u n a  sola ac 
ción a  que puedan corresponder 
los beneficios de haberlo, v an  a¡ 
ser los m iem bros m ás destacados; 
de la  d irec tiva  de la  em presa. De 
ese modo g a ran tiz an  una  adm inis
tración  honesta  y beneficiosa para; 
todos los in tereses, puesto quej 
ellos son los p rim eros a  quienes! 
conviene que la obra  sea  rea liza-1 
da en las condiciones m ás fav o ra 
bles y seguras p a ra  la  to talidad 
de las p a r te s” .

H a s ta  aquí lo inform ado por el 
doctor Pedro  G rau T riana , a  quien 
los p rop ietarios apoyaron como 
p residente y d irec to r de la  com pa
ñía, porque ap a rte  de sus condi
ciones n a tu ra le s  como prom otor 
de éxitos, es a  su vez presidente 
de cu a tro  oom pañías urbanizado- 
ra s  den tro  de la  zona beneficiada 
con las obras que son prop ie ta
rias de terrenos, lo cual g a ra n ti
za que al venderse las tie rra s  que 
pasan a se r patrim onio  de la con- 
eecionaria se h a rá  en una  form a 
que no perjudique, por razón de 
com petencia, a  las v en tas  de las 
demás.



Cómo fue Concebido el Cruce de la Bahia en 1910
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' La Idea de unir a La H ab an a  a ctu a l co n  los terren os a l otro lado de la  b ah ia  n o  es n u eva . Y a en  1910 se h a b ia  pro
y ec ta d o  este  p u en te  para a travesar e l ca ifa l d el p uerto . F ué u n a  in ic ia tiv a  d el señor D ion isio  V elasco, cu yos h ered e
ros son  ah ora  los m ás en tu sia sta s  p rop úgn adores de la  co n stru cc ió n  d el tú n el. En aq uella  op ortun idad  el C o n g r eso .  
de la  R ep ú b lica  otorgó u n a  con cesión  por tr e in ta  añ os p a ra  la  com p añ ía  que h a b r ía  de operar e l p uente, es decir e l 
doble de la  con ced id a  a ctu a lm e n te  a la  d el tú n e l. A dem ás, el E stado ten ía  que ap ortar u n a  p arte de los terren os de  
su propiedad, cu an d o  ah ora , en  cam bio, recib irá  p arte  de las u tilid a d es si la s  h ub iere. N u n ca  se llegó  a con stru ir  
esta  obra m o n u m en ta l que se ilu stra , en la  que se lla m a  la  a ten ción  el esp ira l que se h a b ia  p royectado p ara  la  e n 

trad a  por la  ciudad, porque el gob ierno n o rtea m er ica n o  se opuso a e lla  por razon es es tra tég ica s .



Comparación de Aereas dé l a  Nueva Ciudad y  La Habana

P lan o  que perm ite ap reciar la  ex ce len te  s itu ación  de los terren os al otro lad o  de la  b a h ía  con resp ecto  a La H ab ana  
a ctu a l y tam b ién  las áreas prop iedad  del E stado y de los p articu lares que prop ugn an  la  con stru cc ión  d el tú n el. El 
área  B corresponde a l p atr im on io  d el E stad o; que puede com p ararse a l esp acio  en tre  e l m ar y  la  ca lle  B elascoa ln . 
E ste lo te  por razón de la  p lu sv a lía  a u m en ta rá  se sen ta  m illo n es  de p esos en  valor. El área  D  es la  de los p articu lares  
y  su ex ten sión  es com p arab le  a u n a  lín ea  im ag in aria  co n stru id a  por B e la sco a in ; o tra  por la  ca lle  4. en  e l V edado, y 
su  p rolon gación  h a sta  C ién aga, y  la  tercera  desde la  e s ta c ió n  de C ristin a  h a s ta  C iénaga, p asan d o  por ju n to  a l s ta -  
dium  de La H abana. Con lín ea s  de p u n tos se h a n  trazado los p osib les cursos d el tú n e l y la  A ven ida M o n u m en ta l.
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Su Obsesión es el Túnel

m

D octor Pedro G rau T riana. p residente de la C om pañía F o 
m en to  del T ú nel de La H abana, S. A., que e s tá  d ed icado  
por en tero  a  la  ciclóp ea  ta rea  de llevar ad elan te  la  co n s
tru cción  del tú n el y de la  ciudad  nueva, con sid erand o é s 
ta  de m ás im p ortan cia  que la  m ism a v ía  de com u n icación  

por debajo de la  bah ía . (F oto  R afael P egu do).



La arteria  central de la  n u eva  ciud ad  que se con stru irá  a l otro lado de la  b ah ía  será  u n a  A ven ida M on u m en ta l de 
cien  m etros de an ch o  y cin co  y  m edio  k ilóm etros de lon gitud , que sa ld rá  de la  boca d el tú n el, a u nos 600 m etros  
ap roxim adam en te del C astillo  d el Morro, h a sta  la  R oton d a  de G uanabo o P laza del Este. En é s ta  m a g n ífic a  v ista  
aér,ea del puerto de La H ab ana y los terren os donde se fo m e n ta rá  la  ciudad  h a sta  C ojím ar, se h a  tirad o  u n a  lin ea  de 

izquierda a d erech a , que corresnonde a p ro x im a d a m en te  a l trazado q u e-ten d rá  esa  A ven ida.

A v e n id a  Monumental de Cinco y  Medio Kilómetros ,



Estudiarán ingenieros cubanos el 

plano regulador de la ciudad que 

se levantará al este de La Habana

La prim era audiencia concedida 
por el Presidente de la República, 
doctor Andrés Domingo y Mora-, 
les del Castillo, fué 1a del doctor 
Pedro G rau Triana, p re s id e ^ ,  de

la Compañía de Fomento del Túnel 
de La H abana, S. A., quien rin 
dió amplio inform e al Jefe del Es
tado acerca de la obra que se 
proyecta realizar bajo la bahía del 
puerto capitalino, para  facilitar la 
comunicación de Casa Blanca y la 
extensa zona, que la rodea con la 
cap itaL ^ 'jV ^* ',- ■

En su in fo rm e el doctor Grau y 
T riana manifestó lo siguiente:

Que ya ha sido firmado el con
tra to  con la  Raymond Concrete 
Pile Company para que por la m is
m a se realicen los estudias de in 
geniería para  la construcción del 
Túnel por debajo del canal del 
puerto a ia en trada  de la- B ahía 
de La Habana.

Que la entidad citada, que ya ha 
sido aprobada por la Comisión de 
Fomento Nacional de acuerdo con
lo dispuesto por la Ley de Conce- f 
sión, estará  asistida por la firm a 
Palm er and Baker para  realizar el 
trazado de ese Túnel, su diseño y 
estimado de costo, y recomendacio
nes sobre la cantidad y clase de 
Bonos que deben ser emitidos, in 
cluyendo costo de las operaciones 
financieras y estimado anual del 
m antenim iento del expresado Túnel. ^ ^  ,

Que la firm a de analistas de trá -  ! •
fico de renom bre m undial C over-jt^  - . 
dale and Colpitts, de New York,, 
h a rá  el estim ado del tránsito  de 
vehículos del Túnel desde el pri-‘ 
mer año y por todo el tiempo que 
dure el pago de los Bonos y de
más gastos y harj recomendacio
nes sobre el peaje a cobrar y la 
tabla de amortizaciones.

Que la Compañía de Fomento del 
Túnel de La Habana, S. A., ha  de
signado al competente ingeniero cu
bano, señor José Menéndez, para 
supervisar y colaborar con la Ray- 
mond Concrete Pile Company, en 
ios referidos. estudios.

Recibió el Presidente de la República, doctor Andrés Domingo 
y Morales, del Castillo al Presidente de la Compañía fundada 

para construir el túnel que unirá a Casa Blanca con La Habana

VAN A DAR COMIENZO INMEDIATAMENTE A LAS OBRAS DE 
INVESTIGACION EN LA AVENIDA DEL PUERTO. DETALLES

Que ya han  sido designados los 
arquitectos cubanos, señores Agus
tín  Sorhegui y Gustavo A. Bécquer, 
para  realizar los estudios del Plano 
Regulador de las Zonas Uno y Dos, 
de la  Neuva Ciudad, supervisados 
y asesorados por el ingeniero señor 
Dionisio Suárez, designado por la 
Comisión de Fomento Nacional y 
el Arqlitecto señor Honorato Cole- 
te, designado por el M inisterio de 
Obras Uúblicas, habiéndose contra
tado como consultantes la  firm a 
de- fam a internacional Skidmore, 
Owings and Merrill, de New York, 
especializados en grandes obras de 
urbanismo.

Que esos trabajos comenzarán in 
m ediatam ente y que, de acuerdo 
con lo que establece la Ley que 
otorgó la  concesión, ya se ha  so- 
liictado del Gobierno por la Com
pañía de Fomento del Túnel de 
La Habana, S. A., que por el Minis
terio de Obras Públicas y la Co
misión de Fomento Nacional, le 
sean facilitados cuantos informes 
seán necesarios, así como la co
operación de la Policía Nacional 
para que puedan ser realizadas las 
calas en la Avenida del Puerto 
finque se perjudique el tránsito 
de vehículos..

Tam bién se han  solicitado faci
lidades para el personal que deba 
en los terrenos del Estado y en 

la  Zona M ilitar al Este del Casti
llo del Morro.

fS
j



Iniciaran en 
Marzo Obras 
D el Túnel

^  ' . r  f 
Levantarán una Ciudad 
U ltram oderna al Otro  
Lado de la Bahía

V " * r •'  * ' :'j • - \

E l presiden te  electo de la R epú
blica. g enera l Fulgencio B atis ta , 
recibió en su residencia de K uquí- 
ne a  los ejecutivos de la s  com pa
ñ ías que rea liza rán  el túnel que, 
po r debajo  de la bahía, com unica
r á  a  la  cap ita l con la  zona e s te  de 
L a H abana, a  los fines de m o s tra r 
le los p lanos de la  expresada  obra, 
y a  confeccionados.

A un cuando todav ía no se co
noce el p royecto  en todos su s  de
talles. po r cuan to  será  el Consejo 
de M in istros el que h ab rá  de de
te rm in a r las m odificaciones que se 
solicitan, se sabe que es de una 
m agn itud  ex trao rd in a ria  y  que la 
ciudad que se lev an ta rá  a l o tro  la 
do de la bahía, de ca rac te rís ticas  
u ltram odern is tas e s ta rá  do tada de 
to d as  las com odidades requeridas 
y de un  fácil sistem a de comuni
cación.

Inicio de la O bra
Según los in form es sum in istra

dos a  los period istas por el p resi
den te  de la  C om pañía de Fom ento 
del Túnel, ingeniero Pedro  Bravo, 
se espera  que los tra b a jo s  sean 
iniciados en el mes de m arzo, con 
una  duración de por lo menos dos 
años p a ra  te rm in a r la s  obras p ro 
yectadas en to d a  la am plia  zona 
que com prende desde la  p a rte  este 
al o tro  lado de la  bahía, h a s ta  más 
a llá  de Cojím ar.

E n tra d a  del Túnel
Complaciendo el in te ré s  del p re

siden te  B a tis ta , en lo relativo  a la 
en tra d a  y salida del túnel, asi co
mo a  la  conservación de los m onu
m entos y lugares históricop que 
se encuen tran  en esa p a rte  de la 
A venida del Puerto , los ingenieros 
v is itan te s  les fueron m ostrando en 
el plano los detalles de la  obra y 
las precauciones que se han  tom a
do p a ra  no v a ria r  ninguno de los 
referidos m onum entos ni sitios his
tóricos.

A clararon  que el túnel consta rla  
de varias  sa lidas y en trad as  p ara  
fac ilita r el tráfico  y que todos sus 
contornos habrían  de ser herm o
seados por cuen ta  de la com pañía.

L a  e s ta tu a  ecuestre del gen e ra 
lísimo M áximo Gómez, po r ejem 
plo, s e rá  desm ontada de su pedes
ta l en determ inado m om ento de la 
ob ra  p a ra  ev ita r  que sus colosa
les proporciones pudieran  dañarse 
o prom overse en sus cim ientos, 
6iendo colocada después en el m is
m o sitio, tr a s  em bellecer su s a l
rededores.

Incalculables Beneficios
Luego de escuchar las an terio 

res  explicaciones, el presiden te  B a
tis ta . felicitó  a  los p royectistas 
por el esfuerzo realizado y a g ra 
deció a  los ejecutivos de las com 
pañ ías co n stru c to ras  del túnel la  
ejecución de una obra de ta n  v as
ta s  proporciones y de la  cual se : 
derivarán  incalculables beneficios 
p a ra  n u e s tra  ciudad y p a ra  el pue
blo.

Los V isitan tes
E n tre  los ejecutivos de la s  com

pañ ías e ingenieros v is itan tes ano
tam os a  Mr. W ainer P alm er, p re 
siden te  de la  C om pañía Palm er 
and B aker; Mr. Ferdell, rep resen
ta n te  de la  R aym ond C oncrete P i. 
le; A lm iran te  W. Sm ith; Mr. Trim - 
ble, abogado de la  firm a  Trim ble 
and  M irchel, de' N ew  Y ork; doctor 
P edro  B rava, p residen te  de la

C om pañía de Fom ento  del Túnel 
de L a  H abana ; doctor Tom ás F e
lipe C am acho; G uillerm o A lam illa; 
Dom ingo F. Cam acho, Gaudencio 
C astro  y A lvaro  Velasco.
/  /



E N  PALACIO

LOS PLA N O S DEL TUNEL BA JO  LA 
B A H IA , ELEVADOS AL P B E ^ 1D E ,\T E

\  '  ' _ «y
Se estima que la obra dará traba jo  a 20,000 obreros 
Demorará 2 años y medio.{Nuevo(l i ^ r y ’ Pyffa turistas

M iem bros de Ía í^ m p re sa  de Fo
m ento del T ú n fl de L a H abana 
llevaron al P res iden te  de la R epú
blica, doctor A ndrés Domingo, los 
planos de la (proyectada “H abana 
del E ste” qué se rá  constru ida en 
las zonas de C asa B lanca, Cojimar, 
Regla y  G uanabacoa, p ara  que 
sean som etidos al Consejo de Mi
nistros. Los planos fueron expues
tos en el Salón de los Espejos de 

(P a lac io . .
El doctor Pedro  G rau, presiden

t e  de la Com pañía de Fom ento, 
explicó al P rim er M agistrado que 
los planos de la construcción del 
túnel habían sido realizados por 
una comisión form ada por los in
genieros G ustavo B écquer y Dio
nisio Suárez y los arqu itec tos Ho
norato  Colete y Agustín Sorhegui, 
asesorados por la firm a Skidm ore, 
Ovvings y M errill, como consulto
res, contem plándose en ellos las 
regulaciones y condiciones de fa 
bricación.

Según dijo después, la  en trada  
del túnel com enzará bajo el mo
num ento  del generalísim o Máximo 
Gómez, en la A venida de las Mi
siones, que será  desm ontado du
ra n te  varios meses y colocado nue
vam ente al te rm in arse  el "ap- 
proach”.

La salida — añadió— e s ta rá  si
tuada  en tre  el M orro y la  C aba
ña, equ id istan te  600 m etros de 
ambos y su extensión será  de casi 
k ilóm etro  y medio de largo, o sea, 
1.400 m etros, iniciándose allí una 
avenida de cien m etros de ancho, 
con ocho vias y  seis k ilóm etros y 
medio de extensión, que llegará  
h asta  la  Via B lanca, entroncando 
con la C a rre te ra  C en tra l en el 
C otorro.

El túnel — dijo— ten d rá  cuatro  
vías y  un ancho de quince m etros, 
debiendo h allarse  a 50 pies por 
debajo del nivel del fondo de la 
bahia.

Esa obra que de acuerdo con lo 
inform ado d a rá  trab a jo  a unos
20,000 obreros, d u ra rá  aproxim a
dam ente das años y medio, tiem 
po en el que se constru irán  el tú 
nel y los edificios fundam entales! 
de lo que h ab rá  de se r una ciudad 
con capacidad para  cien mil habi-i 
tan tcs, según m anifestó  el d o c to r 
G rau, quien añadió que los dosl 
prim eros k ilóm etros después de la! 
salida, del túnel corresponden ni

E stado, con un to ta l de m ás de 
tre s  m illones de m etros cuadrados, 
equivalente a la dim ensión dé la 
H abana Vieja h as ta  la calle Be- 
lascoain, lugar en el que se cons
tru irá n  edificios oficiales.

"E n  la  segunda parte , —expre
só— con una a ltu ra  de 30 m etros 
sobre el nivel del m ar, se levan
ta rán  edificios de ap artam en tos 
de 20 pisos, desarro llándose al nor
te  de la avenida cen tral, el d is tr i
to com ercial de la nueva zona, en 
el cual se constru irán  tre s  p lazas 
que se denom inarán, respectiva
m ente, P laza de los E stados U ni
dos, p a ra  zona bancaria  y de ofi
cinas; P laza  de F rancia , p ara  co
m ercio de lujo; y  P laza  de España, 
en uno de cuyos linderos se p ro
yecta  constru ir una iglesia m onu
m ental.

“Según e s tá  planeado, se edifi
carán  siete unidades vecinales que 
a lbergarán  cerca de cien mil hab i
tan tes , llevando cada una de ellas 
un parque.

"Se calcula que la densidad de 
población en la  nueva urbe llegue 
sólo a 250 personas por hectá rea, 
facilitando el trán s ito  y  evitando 
la aglom eración y se gestiona el 
financiam ien to  de es ta s  edificacio
nes p ara  su term inación para le la  
con las obras del túnel".

F inalm ente, el doctor G rau ex
presó que "será  el Consejo de Mi
n is tros quien dicte los últim os de
ta lles relacionados con la obra, 
destinada a cam biar la fisonomía 
de La H abana, dándole el rango 
de gran  cap ita l”.

V ISITA N TES
A com pañaban al doctor G rau en 

su v is ita  al P residen te , los docto
res G uillerm o A lam illa, G uillerm o 
Rodríguez Salazar, Gaudencio Cas
tro , A lvaro Velazco y T om ás F eli
pe Cam acho; los arqu itec tos H o
norato  Colete y  A gustín Sorhegui; 
los ingenieros G ustavo A. B écquer 
y M anuel G astón y el señor A l
varo González Gordon.

FERR Y  TU R ISTIC O
Los señores A lexander Balfe, 

Reynolds H aines y  los doctores 
Emilio N úñez Portuondo, m inistro  
del T raba jo ; Gonzalo Güell M ora
les, subsecre tario  de E stado: y 
Pedro  R odríguez Capote, in troduc
to r de E m bajadores, v isitaron  
ay er al P res iden te  de la República, 
con quien departieron , según di
jeron sobre cuestiones tu rísticas , 
especialm ente acerca de la am plia
ción del servicio de " fe rry ” en tre  
C árdenas y Key W est, para  el cual 
se p retende u tiliza r barcos de m a
yor tonelaje. . .

Tam bién se proyecta  estab lecer 
el propio servicio de "fe rry " , que 
tra n sp o rta rá  tu r is ta s  y  sus au to 
móviles, en tre  T am pa y La H a
bana. <



Harán el Túnel 
De la Bahía en 
Cuatro Año*

Fijan  el T érm in o «le 
la Concesión. Regulan  
el Pago del Peaje -

/ y ^ í  i J s f V n oM ediante la  Ley D ecreto  2430 
se m odifican  la s  condiciones e s ti
pu ladas en la  1550 de 1954, re fe 
ren te  a  la  construcción de Un tú 
nel en la  bah ía  de L a  H abana, e s
pecia lm ente las que se  refieren  a  
la  explotación, m an ten im ien to  y 
operación por la  concesionaria.

C onform e a  la m odificación 
d ispuesta , el té rm ino  p a ra  el es
tudio  y realización de las obras 
no-puede exceder de cu a tro  años, 
salvo p ró rroga  que pud iera  ser 
concedida.

T am bién se f i ja  el té rm ino  de 40 
años a  la  concesionaria contados a  
p a r t i r  de la  a p e rtu ra  del túne l a l 
servicio público, p a ra  el m an ten i
m iento, explotación y operación dej 
las p rop ias obras, quedando aq u e
lla  ob ligada a  realizar, den tro  de 
dos años los estudios y  trabajos! 
necesarios p a ra  p lan ifica r los .e-j 
rrenos com prendidos en las d is tin 
ta s  secciones de la zona de in 
fluencia  al túne l p a ra  d e te rm in a r 
cab ida  de cada  una  de e llas a  los 
fines del rep a rtim ien to  y exencio
nes riscales.

E n  igual fo rm a  se concede un 
p lazo  de un  año p a ra  re a liz a r a 
sus expensas los estud ies y  tr a b a 

jo s  p a ra  fo rm u lar plano regulador 
de la  fu tu ra  urbanización  de las 
d is tin ta s  secciones incluyendo con
diciones de fabricación y uso re s 
pecto  de cada  sección.

Si expirado el térm ino  de cua
tro  años o el de su  p ró rro g a  el tú 
nel no h a  quedado ab ierto  al se r
vicio público el tr u s tte  o rep re 
sen tan te  de los tenedores de los 
bonos em itidos p a ra  fin an c ia r las 
ob ras de re ferencia  podrán  o p ta r 
p o r o to rg a r la  concesión a  una 
nueva com pañía la  que te n d rá  un 
plazo adicional de tr e s  años p a ra  
te rm in a r  las obras, si asi no lo 
estim aren  podrán  o to rg a r la  con
cesión a  la  F in an c ie ra  N aciona 
de C uba si e s ta  lo acep ta re , en 
caso que así no fuere  podrán  en 
tonces in te rp o n er procedim iento 
sum ario  h ipo tecario  y  oí&ener la 
adm in istrac ión  jud icial de la  con
cesión, ob ras rea lizad as y p ro 
yectos, equipos y  p lanos de la 
concesionaria ac tu a l y  la  adm i
n is trac ió n  jud icial o el rem atad o r 
o ad jud ica ta rio  ten d rán  u n  plazo 
adicional de tre s  años p a ra  te rm i
n a r  las obras. Tam bién podrán  pe
d ir la  subrogación del E stado  en 
lu g a r  y  g rado  de la  concesionaria 
con adjudicaciones de su  activo  y 
reconocim iento de su  pasivo a  fin 
de te rm in a r 'd ichas obras.

E n  la  p rom ulgación tam bién  se 
reg u la  el peaje  o ta r ifa s  y  convenios 
en tre  la  concesionaria y  propie
ta r io s  de terrenos bajo  la  influen
cia del túnel asi como los desalo
jo s  de los ocupantes de los m is
m os y exenciones de im puestos que 
se re lacionan  a  la  concesionaria, 
así como los honorarios que de
vengarán  los R eg istrado res de la  
P ropiedad  en dichas operaciones y 
la  tu te la  del P oder E jecutivo.

c d ~  ¡ 1 , iy
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Financiarán el Túnel 
Bajo Bahía con Azúcar

Recibirá en Pago de la Obra la Em presa  
Constructora 4 0 0 ,0 0 0  Tons. del Producto

Las noticias de haber sido ad- 
dicada la subasta  de construc

ción del Túnel de L a H abana ba
jo  la  bahía a  una em presa fran 
cesa, y  la  venta de cuatrocientas 

j mil toneladas de azúcar a  F ran - 
, cía, dentro de la propia operación 
: de financiam iento, fueron ofreci
das ayer en Palacio, a  loa perio
distas po r el doctor Pedro  Grau 
Triana, P residente de la  Compa
ñ ía  de Fomento, que h a  tom ado 
a  su cargo esta  m agna obra u r 
bana.

E l doctor Pedro G raa y Triana, 
P residente de la  Compañía de Fo
mento del Túnel de La Habana, 
S. A., dijó:

He venido a  inform arle al Ho
norable señor P residente de la 
República que la Com pañía de 
Fom ento del Túnel de La Habana, 
S. A., h a  acordado adjudicar el 
contrato  de financiam iento y cons
trucción de las obras del Túnel 
bajo el canal de en trada  de la  B a
hia de la H abana, a  la  Societé des 
Grands T ravaux  de Marseille. .

E s ta  com pañía constructo ra  es
tá  constitu ida desde 1890 y ha 
realizado construcciones y tra b a 
jos de g ran  im portancia en el 
mundo entero, con una v as ta  y 
probada experiencia en obras de 
túneles y  m arítim as. E s tá  llevan
do a  cabo actualm ente obras de 
m agnitud, con costo de varios m i
llones de dólares cada una, en 
Francia, Egipto, Argelia, M arrue
cos y A frica Occidental y, espe
cialmente, en el continente am e
ricano, en A rgentina, Brasil, Ca
nadá, H aití y Venezuela. Se tra ta , 
pues, de una com pañía de prim er 
orden, de fam a internacional, que 
habrá de realizar la obra utilizan
do los m ás modernos y seguros 
métodos de ingeniería, aunándo
los a una gran  belleza de diseño, 
conforme a  los planos y proyectos 
que ha presentado.

La Compañía de Fom ento del 
Túnel de L a H abana, S. A., ha

tom ado a  su cargo la construcción 
de la Vía M onumental, que va des
de la  boca E ste  del Túnel, en las 
inmediaciones de E l Morro, has
ta  en troncar con la  V ía Blanca, 
cerca de la Rotonda. E s ta  obra 
adicional tiene un costo estim ado 

entre $4.500,000 y $5.500,000, y su 
construcción h a  podido ser asu
m ida por la  compañía, dadas las 
condiciones de precio extrem ada
m ente favorables que se han po 
dido obtener p ara  la  construcción 
del Túnel.

En la ejecución de las obras ne
cesarias p ara  la  construcción del 
Túnel, partic iparán , adem ás de la 
Societé des G rans T ravaux de 
Marseille, com pañías am ericanas 
especialistas en esta  clase de t r a  
bajos, que proveerán los equipos 
pesados de que disponen en luga
res cercanos a  Cuba, p ara  la  m a
yor rapidez de la ejecución de di
cha obra, teniendo, además, una 
am plia participación en ella inge
nieros cubanos, que asum irán la 
dirección facu lta tiva y técnica de 
dichas obras.

En cuanto a  la construcción de 
la  Vía Monumental, ésta  será en
comendada por la Compañía de 
Fom ento del Túnel de La Habana, 
S. A., a  con tra tis tas  cubanos de 
reconocida capacidad económica 
y técnica, ya que, como m ás ade
lan te  explicaré, se t r a ta  de un t i 
po nuevo de vía en Cuba, que de
be constitu ir un orgullo p ara  
nu estra  p a tria  y un modelo en su 
clase p ara  las ciudades que se 
planeen, en el futuro.

L a fiscalización de las obras del 
Túnel esta rá  a cargo de compa
ñ ía  especializada en e s ta  clase de 
trabajo , aparte  de la fiscalización' 
e intervención que p a ra  llevar a 
cabo dicha obra, habrá de tener la 
Comisión de Fomento Nacional, el 
M inisterio de O bras Públicas, la 
F inanciera Nacional de Cuba y el 
Tribunal de C uentas de la  R epú
blica.

P a rte  muy im portante de esta 
ftegociación la ha  constituido el 
hecho de que la m ism a ha viabili- 
zado una compra de azúcar de 
Guba en dólares libres de m ás de
400,000 toneladas de azúcar a 1 
precio del mercado mundial, con 
un  im porte aproximado de 28 m i
llones de pesos y que serán em 
barcadas durante un período d e



dos años. C onjuntam ente con el 
con tra to  de obra, se ha negocia
do el financiam iento to ta l de la 
m ism a, en virtud  de lo cual po
d rá  com enzarse la construcción 
del Túnel de inm ediato y te rm i
narse  sin interrupciones de nin
guna clase.

La Compañía de Fom ento del 
Túnel de La Habana, S. A., se 
siente m uy satisfecha de haber 
podido llevar a  cabo las compli
cadas negociaciones que han cul
m inado en el financiam iento to 
ta l p a ra  la  construcción de esta 
obra, en la  fo rm a que queda ex
presada, porque ello representa 
un paso de avance en nuestra  Re
pública, que estam os seguros de 
haber propiciado de la m anera 
m ás rec ta  y conveniente p ara  los 
in tereses nacionales.

E l Túnel de La H abana
El Túnel de la  H abana, propia

m ente dicho, es tá  trazado siguien
do las lineas generales m ás mo
dernas en esta  clase de obras, 
conteniendo una serie de m ejoras 
que se u tilizarán  por p rim era vez 
en túneles de este tipo.

E l recubrim iento in terio r del 
Túnel h a  sido proyectado en fo r
m a de que el ruido de los vehícu
los que por él transiten , queda 
am inorado considerablemente. La 
ilum inación y ventilación del Tú- 
r ’l han  sido asimismo cuidadosa
m ente estudiadas p a ra  que resul
ten  extrem adam ente eficiente.

Los planos y proyecto del Túnel 
han  sido objeto de un minucioso 
estudio, habiendo sido aprobados 
por ingnieros cubanos y técnicos 
ex tran jeros que los han analizado 
en todos sus detalles.

L a obra del Túnel se comenza
rá  en una fecha inm ediata y que
d ará  term inada en un plazo de 30 
meses, a  con tar desde el inicio de 
las obras.

H am pas de Acceso y Salida a 
a  Ambos Lados del Túnel

Las ram pas de acceso y salida 
del Túnel por el lado de la ciudad 
de La Habana, de acuerdo con los 
planos pres?nt?rins por la Societé 
des G rands T  aux de Marseille 
y  aprobados ¡. • la Compañía d e 
Fom ento del Túnel de L a H aba
na, S. A., tienen la ven taja  de que 
p a ra  su construcción no será ne
cesario rem over ni tocar ninguno 
de los m onum entos que existen en 
las proxim idades del lugar donde 
se encuentran la Avenida de las 
Misiones y la Avenida del Puerto.

E stas  ram pas de acceso y sali
da  no producirán cruces a nivel, a 
fin de que el tránsito  que entre 
o sa lga  del Túnel, así como el que 
d iscu rra  por las inmediaciones, 
pueda desarrollarse a  una veloci
dad conveniente; mejorándose no
tablem ente, además, la perspecti
va  y belleza de estos parques de 
la  ciudad de La Habana.

En cuanto  a las vías de acceso 
y  salida por el lado de La Cabaña, 
han  sido diseñadas con un concep
to  moderno, evitándose que el cu r
so to ta l de la obra, que tiene apro
xim adam ente 1,600 m etros de re
corrido, se haga  necesariam ente 
dentro  de u n a  superficie cerrada, 
sino que solam ente 603 m etros se
rá n  de Túnel propiam ente dicho, 
y  el resto  se desarro llará  en super
ficie abierta, arm onizando con la 
herm osura del paisaje, h as ta  en
troncar con la Via M onumental. 

L a Via M onum ental 
L a Via M onum ental que conec

ta rá  la boca del Túnel en las in
m ediaciones de La Cabaña, con la 
V ia Blanca, tendrá una longitud 
de cerca de seis kilóm etros y un 
ancho de 100 m etros, con ocho 
vias de concreto y, por su  ilum i
nación, monum entos, parques y 
diseño en general, ha de ser, sin 
duda, la m ás bella del mundo. No 
tend rá  un sólo cruce a nivel y 
perm itirá  por pasos superiores "e 
inferiores, el acceso a terrenos 
colindantes, sin in terrum pir por 
ello el trán sito  rápido de los que 
sólo la  utilicen como vía de acce
so en tre  La H abana, la  Via B lan
ca  y la C arre te ra  Central, a  t r a 
vés del entronque que está  cons
truyéndose actualm ente por el Go
bierno entre dichas dos ca rre teras 
principales.

... Exhibición de la M aqueta 
• • P a ra  que el público en general 

pueda tener una idea exacta  de la 
obra del Túne, de la H abana y del 
plano regulador de la  nueva ciu
dad, que ya  h a  sido aprobado por 
el Gobierno, se ha  construido una 
m aqueta  que tiene m ás de 25 pies 
de largo y que comprende u n a  
p a rte  de la  ciudad de la H abana 
y  toda la zona de la nueva ciudad, 
unidas por el Túnel.

En esta  m agnifica m aqueta se 
podrán  ap reciar cada uno de los 
edificios de la  H abana, que han 
sido reproducidos exactam ente,

así como las fo rtalezas de El Mo
rro y  la  Cabaña y  los Paseos de la 
Avenida de las Misiones, del P ra 
do y de la Avenida del Puerto ; in
cluyéndose tam bién las ciudades 
de Guanabacoa, Regla, Casablan- 
ca, y  Cojím ar. E s ta  m aqueta  se
rá  exhibida al público dentro de 
breves días.

Pueden ustedes, pues, asegurar 
que el Túnel de la H abana será, 
muy pronto, una herm osa rea li
dad.



Suscita el Túnel Bajo Bahía 
Movida Batalla Financiera

r  l / N w  '  k- f j f  ^  f Z r  / /
Com pañías N orteam ericanas y Francesas 
Luchan por la Concesión ile las Obras

E n circuios financieros no rte
am ericanos y franceses se está  li
brando ac tua lm ente una in tere
san te  lucha por obtener el finan
ciam iento de las obras p a ra  cons
tru ir  el túnel de la bah ia  de La 
H abana. N o obstan te  la  trascen
dencia que encierra esa operación 
para  los cubanos, ya  que se tra ta , 
quizás, de] proyecto m ás im por
tan te  abordado en «nuestra  isla, 
muy pocas noticias se han f iltra 
do al público.

Tenem os inform aciones de que 
aún cuando el máximo prom otor 
del túnel, el doctor Pedro Grau

Triana, anunció hace pocos dias

Ique el financiam iento habia sido 
concedido a  la com pañía G rands 
’i'ravaux  de M arsella, la  cual se 
com prom ete a  colocar en el té r 
mino de dos años 400,000 tonela
das de azúcar en el m ercado m un
dial, o tros grupos de inversionis
tas persisten  en obtener el con
tra to , aduciendo que no han te 
nido oportunidad de conocer*am - 
pliam ente los detalles ni tiem po 
para  estud iarlos sobre el terreno.

E n  e s ta  situación se encuen
tran , especialm ente, inversionistas 
norteam ericanos, m uchos de los
cuales, en principio, han estim a
do que estarían  en condiciones de 
financiar la  obra con m ás ven ta 
ja s  que los em presarios de M ar
sella, agregando —según han po
dido conocer nuestros reporte
ros— que esas 400,000 toneladas

Í de azúcar Cuba las vendería ie 
todos modos a F rancia  por las 
necesidades de su mercado.

Sin embargo, en las investiga
ciones realizadas por nosotros, he
mos logrado saber que esos in
versionistas norteam ericanos in te
resados actualm ente en el finan
ciam iento no lo estuvieron al prin
cipio cuando se iniciaron las con
versaciones y los estudios sobre 
el túnel, quizás estim ando que se 
tra ta b a  de un proyecto lejano, sin 
posibilidades de realización inm e
diata.

Como se sabe, el prim er an te
cedente sobre las características 
y  el costo del túnel que a travesará  
la  bah ía  habanera se produjo en 
el año 1949 al estud iar la obra 
la  firm a Rader, Knappen and Tip- 
pets, que fijó el costo en la can ti
dad de $18.885,000.00, contem 
plando el proyecto como un tybc 
y dos vías. ‘

Posteriorm ente, la ley-dscretc 
dictada a  mediados del año an te 
rio r y que otorgó la concesión 
desechó dicho proyecto estable
ciendo específicam ente que el tú 
nel será  de dos tubos y cuatro 
vías, calculándose una cifra supe
rio r a  la  de 18 millones de pesos 
p ara  su construcción.

Los Grupos en Pugna
Fuera  de la  v ista  del público 

varios grupos combinados de in
versionistas se encuentran  en ges
tiones p ara  rea lizar el negocio 
destacándose como dato curiosc 
que están  respaldados por capi
ta les franceses y norteam erica
nos solamente.

Esos grupos, h as ta  el presente, 
alcanzan al núm ero de tres. En 
prim er lugar el form ado por la 
com pañía constructo ra  G rands 
T ravaux  de M arsella en unión de 
la  firm a ‘ norteam ericana Masón 
and H angar, En este caso la m i
tad  del cap ita l es francés y ia 
o tra  m itad  cubano, estim ando el 
costo en 28 millones de dólares. 
De esa cantidad 16 millones se 
invertirán  en azúcar, dinero que 
ad e lan ta rá  el Banco de E xporta
ción, de reciente creación en 
Cuba.

Tenepios después al segundo 
grupo, in tegrado por la Raymond 
Concrete Pile Company, que cons
truyó  el túnel del A lm endares e 
hizo los estudios p a ra  determ inar 
el costo de la obra del túnel de la 
bahía de La H abana, así como 
de los ingresos provenientes del 
peaje, el repartim iento  y la venta 
de los terrenos de la compañía 
concesionaria p ara  determ inar si 
son suficientes a  g a ran tiza r el pa
go de una emisión de bonos a 
veinte años de térm ino con el in
terés correspondiente.

Jun to  a  la Raymond Pile, en 
este grupo, está  la firm a B roun 
an Root, norteam ericana, consi
derada como la com pañía de con
tra tis ta s  m ayor del mundo y una 
com pañía francesa, la  Schneider.

E sta  combinación de inversio
n is tas ha estim ado el costo de la 
obra en 32 millones de dólares y 
todo el capital es francés, menos 
cinco millones de pesos q u e ^ s  nor
team ericano. Se tiene entendido," 
además, que gran  parte  de la ope
ración se propone sea a través de 
la venta de 500,000 toneladas de 
azúcar en el m ercado mundial quq 
m anipu lará  la  Cubar. T rading 
ComoanviáÉHÉlifcit *



Y por último, un tercer grupo 
con la m itad  del capital norte
am ericano y la o tra  m itad cuba
no, en el que aparecen la U tah 
C onstruction Co., la  W alsh Oons- 
tiu c tio n  Co., B. Perini and Sons, 
de F ram inghan, Mass. y la com
pañía  de Lee Aiken, de ^exas. 
Por cierto, este Lee A ikeiV es el 
propietario  de unos de los clubes 
de base-ball de las Grandes L i
gas.

El grupo de la U tah, Perini, 
W alsh y Aiken, según hemos po
dido cap ta r, tiene en proyecto in
te re sa r al Banco Mundial en el 
financiam iento, ignorándose s i 
podrán p lasm ar la idea, aunque 
albergan  ciertas esperanzas por
que el Banco Mundial nunca ha 
sum inistrado capita l a Cuba no 
obstan te  ser nu estra  nación ac
cionista del mismo.

Intervención Oficial
Aunque el Gobierno no in ter

viene d irectam ente —o por lo m e
nos oficialm ente —en esta  lucha 
financiera, tiene sin embargo, una 
conexión estrecha con los conce
sionarios, ya  que por la ley-de
creto  que tr a ta  de la obra, la  con
cesión e sta rá  siem pre bajo la fis
calización -del Tribunal de Cuen
ta s ; la supervisión técnica? de la 
Comisión de Fom ento Nacional y 
del M inisterio de O bras Públicas 
y la intervención de la  Financiera 
Nacional.

Claro que loa inversionistas in
teresados se mueven en todas las 
esferas, tan to  en las gubernam en
ta les como en las de los concesio
narios, por lo que la lucha finan
ciera  se está librando en todos los 
frentes.

Quieren Tiempo
Todos los grupos, menos el de 

la  G rands Travaux, desde luego, 
se orientan  actualm ente a  obte- 

1 n er de la Compañía Fom ento del 
Túnel de La H abana S. A. que 
preside el doctor Pedro Grau T ria
na, y  aún del mismo Gobierno, 
la  ap e rtu ra  de un térm ino, que 
m uchos han fijado eri 30 días, pa
r a  poder estud iar a fondo el asun
to  y rea lizar las gestiones necesa
r ia s  en las fuentes de crédito  al 
objeto de p resen ta r sus proposi
ciones y discutirlas, con el pro
pósito, seguram ente, de t r a ta r  de 
ofrecer m ejores ventajas.

Expectación
Debido a los inform es de que 

los inversionistas de los dos úl
tim os grupos están  en condicio
nes de m ejo rar la o ferta  de la 
com pañía de M arsella, existe una 
gran  expectación en los sectores 
financieros, de Cuba y los E sta 
dos Unidos por conocer la inme- 
d ita  actitud  de la Compañía Fo
m ento del Túnel de La H íftán íf 
S. A., concesionaria de las im 
p o rtan tes  obras.

Además, como se tr a ta  de un 
proyecto de carác te r público en

Ie cual el Gobierno de Cuba tiene 
responsabilidades según la ley- 
decreto que otorgó la concesión,

es lógico suponer que esta  cues
tión salga a la luz en todos sus 
detalles y  no se m antenga en ti
nieblas como h as ta  el presente, 
dando pie a especulaciones que 
dañan, no solam ente a  los conce
sionarios en su prestigio, sino 
tam bién el crédito  de Cuba en 
los Estados Unidos, como país 
propicio p ara  la  inversión de ca
pitales.
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EL GRAN TUNEL DE LA BAHIA
El próximo día tre in ta  y uno de Mayo, será oficialmente 

inaugurado el ‘‘Gran Túnel de la Bahía de la H abana”. Habrá 
ceremonia oficial y luego desfile público y general de au to
móviles que, una vez atravesado el túnel, tom arán por la 
"Avenida M onumental” hasta conectarse con la “Via Blan
ca” precisamente frente a  la Rotonda en que desembocan tres 
caminos: el de Cojímar, el de Guanabacoa y el de la Capital. 
Ahora hab ía  cuatro: el de la H abana del Este. Considérase 
que en días de tráfico normal, el ahorro de tiempo será de 15 
a 25 minutos, pues no tendrá que darse el extraordinario ro
deo que representa tom ar por la Avenida del Puerto, luego 
Fábrica y después la “Doble Vía” atravesando el “Paso Supe
rior”, ru ta  ésta siempre atestada de autos, ómnibus y camiones.

El costo del túnel ronda los 35 millones de pesos, incluyen- ' 
do las avenidas de entrada y de salida, la reconstrucción del 
parque “Máximo Gómcx” y la ejecución de la estupenda “Ave- ' 
nida M onumental”.

P ara  lograr el adecuado financiam iento por esos 35 mi
llones, se establecieron cuatro fuentes de ingresos: PRIM ERA: ' 
La cesión de dos millones de metros cuadrados en la U rbani
zación de la H abana del Este, cuya venta íntegram ente se apli
cará el pago de intereses y amortizaciones del capital. SE
GUNDA: Aportación obligada de los propietarios de esa nue
va Habana a  través de un plan de “repartim ientos”. TERCE
RA: Aceptación por la Compañía “G rand Traveaux de Marsei
lle” de una parte del pago en bonos de la “F inanciera N a
cional” que, por supuesto, han  sido descontados en diversos 

j Bancos privados de Cuba. Y CUARTA: Establecimiento del
sistema de peaje, a razón de 20 centavos por cada vehículo
que cruce el túnel.

Como sin duda ha de ser muy molesto para  los propietarios 
y vecinos dé la H abana del Este, Guanabacoa, Cojimar y los 
nuevos repartos que se están extendiendo hasta  Guanabo, el
hecho de meterse la mano en el bolsillo o en la cartera para
abonar dos o cuatro veces al dia la peseta del peaje, se aca
ba de anunciar el estudio de un “abono anual”, a  través de 
una libreta de tickets, que hará  más fácil el pago y sobre todo 
que representará un ahorro entre el 20 y el 30 por ciento de 
la tarifa  im plantada.

La inauguración de esta obra gigantesca, —sobre cuyos 
detalles pronto volveremos a escribir— pone sobre el tapete 
de las posibilidades ejecutivas, el tem a que desde estos mismos 
"Avances Económicos” han venido abordando el ‘‘Fondo de 
Hipotecas Aseguradas”, la  CTC, el Colegio de Arquitectos y el 
Centro de la Propiedad Urbana. Es decir, la  cuestión de la vi
vienda popular.

Entendemos que en esos 2 millones de metros cuadrados 
que le han sido entregados al Estado en la H abana del Este, 
podría muy bien plasmarse un plan de diez grandes bloques 
de pequeños apartam entos para familias de retribución mode
rada. Serían, de acuerdo con la arquitectura moderna, blo
ques atractivos, alegres técnicamente construidos que no des
entonarían con las orientaciones arquitectónicas que se le quie
re dar a  la H abana del Este.

La ocasión es propicia. Y toda Cuba batiría palmas de 
júbilo, cosa muy distinta de lo que ocurriría si todo ese ex tra 
ordinario despliegue de energía, de dinero y de esfuerzos ofi
ciales y privados, se destina exclusivamente a levantar una nue
va Habana sólo para millonarios.



Adjudican 
La Contrata 
Del Túnel

Será Construido por 
la Societé des Grands 
Travaux de Marseille

f  ^ V v _ . —
E n la_ sesión de ayer del pleno 

de la  Comisión de Fom ento N a 
cional se aprobó el proyecto y el 
con tra to  som etido a  su conside
ración por la  com pañía Societé 
des G rands T ravaux  de M arseille, 
determ inando que es la entidad 
m ás conveniente a los in tereses 
públicos p a ra  rea liza r la  construc
ción del túnel en la  bah ía  de La 
H abana.

.
Con relación a  este acuerdo, la 

Comisión de Fom ento N acional in 
formó que la  Com pañía de F o 
mento del Túnel de La H abana, en 
cum plim iento de la  ley decreto 
número 1550 de 1954, som etió en 
mayo 16 de 1955 a  la  considera
ción de esa Comisión de Fom ento 
N acional el proyecto, mem oria, 
con tra to  y  dem ás antecedentes 
relativos a  la  construcción del ci- i 
tado túnel, en el que han  estado

. n téresadas d is tin tas com pañías 
lonstrüctoras.

A gregó que la cláusula te rcera  
'el a rtícu lo  cuatro  de dicha ley- 
lecreto dispone que la  Comisión 
!e Fom ento N acional ap robará  el 
iroyecto y contrato , así como la

entidad que haya de e jecu tar las 
obras referidas.

P o r  o tra  parte , inform a Fom en
to que tan  pronto recibió los ele
m entos de juicio que se som etían 
a su  aprobación, designó a una co
misión de ingenieros de este o r
ganism o p a ra  hacer el estudio téc 
nico correspondiente. Asimismo 
letrados y o tros especialistas re a 
lizaron el estudio com plem entario 
relativo a  los detalles de financia- 
miento, con tratación  y costo de 
las obras, tom ándose en definitiva 
como bases estos inform es, p ara  
llegar anoche a  la adopción del 
acuerdo an tes  anunciado.

A clara  adem ás Fom ento que en 
el citado acuerdo se establecen de
term inadas condiciones a que de
berán a ju s ta rse  el proyecto defi
nitivo que rep resen tan  m ejoras al 
proyecto presentado. ,

Con este acuerdo se  víabiliza, 
según inform a Fom ento, de m o
do definitivo la  ejecución de es
tas obras.

£  '' ' ^  -'h íH, yI I  /
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Fomento aprobó  el   ----
contrato para hacdt 

el túnel en la bahía _ _ _ _ _
El pleno de la Comisión d e ‘Fo

mento Nacional aprobó ayer el pro
yecto relatiyo a la construcción del 
tún^l bajo la bahía de La Habana, 
sometido a su consideración, y de- 
teiminó que la Compañía Societé 
des Grands Travaux de Marseille, 
es la entidad más conveniente a 
los interesas públicos para reali
zar esta obra por la proposición he
cha a ese organismo. Aclara la Co
misión que en el citado acuerdo se 
establecen determinadas condiciones 
a las que deberá ajustarse el pro
yecto definitivo y que se dijo re 
presentan mejoras introducidas en 
el original^. Fomento no aporta de- 

"WfflS só tre  las razones especificas 
en que apoya su decisión.

El proyecto, memorias, contrato 
y demás antecedentes relativos a 
la construcción del túnel fué some
tido a la  Comisión de Fomento, el 
día 16 d á  pasado mes de mayp, 
por la Compañía de fom ento  del 
Túnel de La Habana* en cumpli
miento de la ley-decreto 1550 de 
1954.

La clausula tercera del artículo 
cuatro, de dicha Ley-decreto, dis
pone que la Comisión de Fomento 
Nacional aprobará el proyecto y 
contrato, asi como la entidad que 
haya de ejecutar las obras referi
das.

La Comisión, tan pronto recibió 
Iso elementos de juicio que se some
tían a su aprobación, designó una 

¡ comisión de ingenieros de dicha 
Corporación para hacer el estudio 
técnico correspondiente.

Asi mismo, letrados y otros es-' 
peciflistas, realizaron el estudio’ 
complementario relativo a los deta

I Lies de financiam iento, contratación 
y costo de las obras.



La obra del túnel y la 
escueta nota de Fomento

T N A  escueta nota oficial ofrecida por la Com isión de 
Fom ento Nacional informa que ese organism o ha 

determ inado que la Compañia francesa Societé des Grands 
Traveaux, de M arsella, es la eiftidad nías conveniente a los 
intereses públicos para realizar las obras del túnel en la 
bahía- de la Habana. Con esto  parece que se pone término 
a una larga puja que se habia establecido entre esa y otras 
com pañías interesadas en la contratación de esa obra, cuya  
m agnitud técnica y significación para la expansión de la 
Habana hacia el E ste son obvias.

Desde que, hace años, se habló públicam ente de este  
proyecto de túnel a través de la bahía habanera para vrabi- 
li/.ar el crecim iento de la capital hacia el E ste, nadie en

} contró objeción que oponerle. Era, en realidad, un proyecto  
que abría bellas perspectivas a la Habana, que ya casi ha
bia agotado sus posibilidades de crecim iento hacia el O este, 
hacia Mariana1©, calificado con razón de pulmón de la capi
tal y cuyos progresos de todo orden le perm iten integrar sin  
merma de su propia personalidad m unicipal, lo que ha dado 
en llamarse la Gran Habana. En rigor, las posibilidades y 
conveniencias del túnel fueron puestas de m anifiesto con 
el formidable auge de Guanabo v dem ás zonas playeras del 
Este. Los prom otores del túnel, lo habían previsto, sin duda, 
pero los hechos han com probado que su proyecto no era 
descabellado ni mucho menos. Frente a estas realidades, 
sólo faltaba determinar cóm o iba a realizarse esa obra. El 
primer paso en concreto para ello, lo dio el gobierno^del 
Presidente Batista, cuando en agosto  de 1954 prom ulgo la 
L ey-D ecreto 1550 otorgando una concesión a la Cia. de F o
mento del Túnel de la Habana y declarando de utilidad pú
blica, interés social y conveniencia nacional, la construc
ción del túnel. Conform e a los térm inos de esa. L ey-D ecreto , 
la obra se realizará sin costo  alguno para el E stad o: será 
pagada por los beneficiarios directos e indirectos de ella  
m ediante el régim en de repartim iento y el establecim iento  
del im puesto del peaje. E s decir, la obra será costeada por 
los propietario% de los terrenos ubicados'€rí la zona de in
fluencia del túnel, desde la Cabaña hasta el río Itabo, y  por 
los usuarios de la nueva via, los propietarios de vehículos  
que transiten por ella. H ay otros térm inos de la concesión  
que pueden juzgarse beneficiosos para el E stad o: participa
ción de un porcentaje, en determ inadas circunstancias, en el 
producto del im puesto del peaje, traspaso a su favor de la 
propiedad del túnel al final de la concesión — extendida a 
40 años por la L ey-D ecreto  2034 prom ulgada en febrero, 
tiem po que se estim a necesario para la total am ortización  
d e l , financiam iento— . El financiam iento se efectuará a tra
vés de em isiones de bonos que hará la Financiera N acional 
o la com pañía concesionaria con el aval de la Finan
ciera. regulado esto  en forma tal que tampoco parece que 
pueda ser objetada.

En resu m en : las leyes-decretos prom ulgadas para viabi- 
lizar la ejecución de esta obra, justam ente estim ada de gran  
interés, responden a un acucioso estudio técnico-financiero  
y económ ico en el que parece todo previsto. En contraste, 
la nota facilitada por la Comisión de Fom ento no brinda a 
la opinión pública todos los detalles que deben ofrecerse en  
un contrato de la naturaleza del que acaba de aprobar. Si, 
com o queda expuesto, el costo del túnel — estim ado en unos  
$25.000,000.00—  va a estar a cargo de los propietarios de 
terrenos de la llamada zona de influencia, m ediante apor
taciones, por repartim iento,,de cantidades que fluctúan entre 
0.70 cts. y 0.17 centavos por metro cuadrado, parece justo  
que se ofrezcan públicam ente todos los detalles concernien
tes a esa operación. U na clara exposición de todo ello con-i 
tribuirá, sin duda, a la m ayor satisfacción pública por la rea 
lización de una obra de tan am plias proyecciones en la vida
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Firman el Contrato de las 
Obras del Túnel en la Bahía

.  • i
Señalan el Fu tu ro  de La Habaua Nueva. 
Además se H ará la Avenida Monumental

Con ¡a asistencia  del V icepresi
dente de la  República, los Minis
tros de Comercio y A gricu ltu ra , 
el P residen te  de la  Comisión de 
Fom ento N acional y  rep resen ta 
tivos de la  industria  y  o tra s  a ltas  
autoridades, se efectuó ay er en la 
Sociedad C ubana de Ingenieros la  
firm a  del co n tra to  de las obras 
del túnel en la bahía de L a H a
bana, que tendrán  un costo de 
m ás de 28 millones de pesos, in 
cluyendo las ob ras de la H abana 
Nueva.

A nte el notario , doctor Joaquín 
B arraqué firm aron  la correspon
diente escritu ra , el doctor Pedro

G rau T riana , p residente de la  
Com pañía de Fom ento del Túnel 
y el ingeniero Raym ond P lutarque, 
por la  firm a  constructo ra  Societé 
des G rands T raveaux de Marseille.

A sistieron al acto, el vicepre
sidente doctor R afael G uas In- 
clán, el em bajador de F rancia , 
excelentísim o señor Phillipe Grou- 
se*; los m inistros Fidel B arreto , 
de A gricu ltu ra  y  doctor Raúl G. 
Menocal, de Comercio; el ingenie
ro Am adeo López C astro, presi
dente de la  Comisión de Fom ento 
N acional; el presidente de la  So
ciedad de Ingenieros, ingeniero

1*“ ------------------- ^  ■—*— • o n n| i \
José Menéndez; el presidente del 
ICEA, doctor Jo rge B arroso; el 
doctor José M. Menéndez, de la 
F inanciera  N acional; el doctor 
F rancisco  A costa Renduels, del 
Banco Cubano del Comercio E x
terio r; doctor Manuel Menéndez 
M assana, el Ing. Félix O 'Farrill, I 
el señor Carlos Montero, el doc- I 
to r  Guillermo Alamilla, José C. 
Villalobos, alcalde de G uanaba- 
coc.; el Ing. Ambrosio Pérez Sa- 
bada, representando al Jefe  de la 
M arina de G uerra  y  el doctor Gau- 
dencio de Castro, ejecutivo de la 
em presa del túnel.

Hicieron uso de la  p a lab ra  el 
ingeniero José Menéndez, presi
dente de la  Sociedad de Ingenie- | 
r<~?, quien se refirió a la im por
tancia  de la firm a de ese con tra to  
en la casa  de los ingenieros cu
banos. E l Ing. Menéndez, ha  sido | 
designado d irector de la  obra del |' 
túnel. I

P or la  Cía de Fom ento del Tú-. 
t\'\, habló el doctor Guillermo Ala- 
milla. Señaló la cooperación del 
Gobierno y del P residente de ia 
República, con c la ra  visión del 
fu tu ro  de la capita l y de la fuente 
de trab a jo  que dicha obra rep re
senta.

Refirió que esta  obra del túnel, 
será seguida de la Avenida Mo
num ental, que en lazará con la 
Vía Blanca y la C arre te ra  Cen
tral. E s ta  Avenida, dijo, d iscurri
rá  por la ladera norte de las lo
m as a una a ltu ra  de 300 m$£ros

sobre el nivel del m ar. ten d rá  100 
m etros de ancho, o sea dos y m e
dia veces m ás ancha que la 5ta. 
Avenida de M iram ar, con ocho 
v ías como mínimo. Su extxensión 
será  de 6 kms., sin un solo cruce 
a  nivel, a  pesar de que con tará  
con innum erables en tradas y sa 
lidas a  am bos lados, con paseos 
superiores e inferiores, dándose 
con ello vida urbanística  a  la  N ue
va Ciudad de L a H abana del F u 
turo. ,

D estacó la  labor y  contribución 
a  esta  obra de los arquitectos Gus
tavo A. Béquer, Dionisio Suárez, 
A gustín  Sorhegui y H onorato Co- 
lete, así como de la  F inanciera 
N acional de Cuba, en la  persona 
del doctor O scar G arcía Montes, 
del Banco N acional de Cuba, que 
preside el doctor Joaquín M artí
nez Sáenz, adem ás de la coopera
ción del ingeniero Amadeo López 
C astro, presidente de la Comisión 
de Fom ento Nacional.

Recalcó que la Societé des 
G rands T raveaux de Marseille, f ir 
m a que constru irá  el túnel, ofre
ció adquirir 400,000 toneladas de 
azúcar, pagándolas en efectivo en 
dólares libres, y por medio de esta  
com pra de azúcar s hizo posible 
obtener parte  del financiam iento 
a  través del Banco Cubano de Co
m ercio Exterior, que preside el 
señor Francisco A costa Rendueies.

L as obras de excavación y per
foración serán  con tra tadas por la 
Societé des G rands Traveaux des 
M arseille a  una firm a am ericana, ¡ 
y la F rederick  Snare Corporation 
tendrá a su cargo la supervisifn  
d las obras. Y term inó saludando 
al ingeniero Plutarque, represen
tan te  de la  firm a constructora 
del túnel.

Después hicieron uso de la pa
lab ra  el señor José C. Villalobos, 
alcalde de Guanabacoa, destacan
do la im portancia de la obra para  
ese térm ino municipal, que deter
m ina el to ta l progreso de la zona 

I oeste de G uanabacoa, y el inge
niero Plutarque, quien felicitó al 
presidente B a tis ta  y al doctor 
G rau Triana, por haber concebido 
esta  obra.

También habló el vicepresidente 
Guas Inclán, haciendo votos por
que a la  term inación del túnel, la 
m ism a pueda ser saludada con 
ta n ta  a leg ría  y optimism o como el 
que ha despertado su inicio. ■

P or últim o, cerró el acto el doc
to r Grau T riana  destacando “que 
sea La H abana del E ste  o la Gua
nabacoa del Oeste la ciudad que 
su rja  al conjuro de esta  obra, se
rá  una ciudad cubana, de la cual 
podremos sentirnos orgullosos”.

E n  el Consejo de M inistros de 
hoy es posible que se conozca de 
la firm a de los contratos p ara  la 
inm ediata ejecución de las obras 
del túnel en la bahía de La H a
bana, con lo que se m antiene en 
el plan general del presidente Ba
tis ta  su afán de fom entar todos 
aquellos proyectos que alivien en 
todo lo posible el desempleo, al 
mismo tiem po que son beneficio
sas a  los in tereses generales del 
país.

/

V



E N T R E A C T O S  /  _

QUE SEA GRANDE 
en todo /r/

Por Ramón Vasconcelos

SE ha vuelto a plantear la cuestión de la  Gran Ha
bana. Lo ha vuelto a plantear el Alcalde habane

ro Justo Luis Pozo’~en una entrevista periodística. Es 
una ambición explicable de una capital que no se con
forma con la estrangulación progresiva de su 'perímetro 
y  del hombre que tiene la responsabilidad del desarro
llo de la primera ciudad del país. No es el caso de Nueva 
York con respecto a Washington, en que Washington 
es la sede del gobierno federal y  Nueva York el em
porio, el centro comercial más importante, como ocu
rre con Amsterdam, la activa, en relación con La Haya, 
tranquila residencia de la corte.

La Habana es centro comercial y  oficial a la vez. 
Es la cabeza macrocéfala de la nación. Fuera de la Ha
bana todo es paisaje, y  por muchas carreteras que «e 
hagan, por muchas universidades y  centros docentes su
periores que se creen, como es justo, la gran aspiración 
de cuantos viven en provincias, empezando por los que 
tienen grandes intereses, es tener casa en la Habana, 
v iv ir  en la Habana, quedarse en la Habana. Y este sen
timiento general de los que residen en el interior se 
manifiesta en el éxodo hacia la Habana y  sus alrede
dores, prácticamente fundidos eon la municipalidad 
por los repartos.

Marianao, Regla y  Guanabacoa son ya la Habana. 
Las grandes playas y  los espacios propios para los 
grandes arbolados que el vecindario necesita, no están 
en la parte urbana de la capital, sino en el extrarradio. 
Por mucho que se atiendan las áreas verdes, no hay don
de fomentar algo que recuerde siquiera al Bosque de 
Bolonia, al Parque Central de Nueva York, al Retiro 
de Madrid, al Palermo de Buenos Aires, o siquiera a 
cualquier alameda que en España y  otros países que 
no son tropicales, ofrecen sombra y  lugar para el cam
peo durante los sofocantes días del verano.

Regla fué un barrio habanero. Su prosperidad será 
liempre limitada y  relativa; ni por mar ni por tierra 
puede crecer. Enfrente está la Habana, detrás tiene 
a Guanabacoa. Y Marianao es ya el barrio más pro
gresista de ella. No es la ciudad que progresa por mu
cho que se esfuerce Orúe en darle aires citadinos, es 
simplemente la gran barriada que progresa por cre
cimiento de la Habana.

El espíritu, la inquietud, la apariencia de nuestra 
capital hacen creer que pasa del millón de habitantes. 
Tiene sólo 772,093. Guanabacoa tiene, según el censo 
de 1953, en números exactos, 112,694 habitantes, y  Ma
rianao 231,865. O sea, entre Guanabacoa, Marianao, 
Regla y  el centro urbano, le dan a la Gran Habana 
1.140,853 habitantes. No son muchos comparados con 
los del Distrito Federal de México, pero juntos, bajo



una sola administración municipal que suprimiera o 
redujera ciertas obligaciones burocráticas impuestas 
por las Ordenanzas Municipales, vivirían mejor y  con
cluirían por ofrecer un aire de familia que hoy no tie
nen, porque a pesar de la proximidad, los tres muni
cipios aledaños siguen siendo pueblos más o menos 
grandes. Formar una federación de municipios vecinos 
sería complicar más que resolver el problema. Sucede
ría lo que con los consejos de alcaldes, más volumino
sos, pero a la vez menos productivos que los antiguos 
consejos provinciales, término medio entre las alcal
días y  la Cámara de Representantes.

Naturalmente, en estos empeños, como en otros, 
lo primero que se pregunta es quién se beneficiaría con 
la vara de alcalde de la Gran Habana, o del Distrito 
Metropolitano. Entonces recuerdo a Harold J. Laski en 
“La crisis de la democracia”: “Una sociedad democrá
tica anula a los más grandes líderes porque ella no 
puede persuadirse de que es necesario concederles todo 
el margen de confianza indispensable para que un líder
pueda rendir el máximo de lo que le  dan sus fuerzas. 
Una democracia v ive siempre celosa, en realidad, de 
todo hombre que muestra una vigorosa personalidad; 
odia al hombre superior y  sólo llega a otorgar su con
fianza a aquellos que están hechos a su imagen y  se
mejanza. Esta es la razón por la cual el dinero juega 
un papel tan preponderante en la democracia; y  éste 
es el único objeto de deseo que puede ser comprendido 
universalmente. De esta manera, en una época cuya 
complejidad es tan grande que no permite a la mul
titud comprender el profundo sentido de su política; 
en la cual, además, aquellos que la comprenden resul
tan sospechosos en razón de su superioridad, estamos 
en el caso de renunciar a los principios democráticos, 
o en caso contrario, a contentarnos con el gobierno de 
la mediocridad”.

Estas realidades son los únicos obstáculos con que 
pudiera tropezar el proyecto de convertir a la Habana, 
de ciudad provinciana que todavía es en algunos as
pectos, ' en verdadero Distrito Metropolitano, con me
dios y arrestos progresistas suficientes para ser la Gran 
Habana proyectada y  no lograda desde hace tiempo.



Desviarán el Tránsito Para 
La Construcción del Túnét

No A fectarán los Monumentos de 
M áximo Gómez y de los Estudiantes__________

i E l m inistro  de O bras Públicas, 
'previo inform e de la Ju n ta  N a
cional de Planificación, ha  ap ro 
bado cómo sé h a rá  el desvio del 
trán sito  por la  Avenida del P u er
to, con motivo de la  construcción 
del túnel por debajo del canal de 
la  bahía.

Se ha  podido conocer igual
m ente, como resultado de esa de
cisión, que ta les traba jo s no afec
ta ra n  en lo m ás mínimo el mo
num ento al Generalísimo Máximo 
Gómez y el Mausoleo de los E s
tudiantes.

E l proyecto fué som etido a  la 
consideración de la  J u n ta  p o r la

! com pañía G rand T ravaux de M ar
I seille, que realizará  la obra del 
i túnel.

Cómo Será  el Desvio
El desvío del tránsito , según lo 

aprobado por el M inistro ingenie
ro N icolás A rroyo M árquez, que 
introdujo ligeras modificaciones al 
sugerido p o r la  com pañía de con
tra tis ta s , se rá  como sigue:

Viniendo de los muelles, se a t r a 
vesará  el parque existente en tre  
el A nfitea tro  N acional y  el que 
lleva el nom bre de M áximo Gó
mez, a  tom ar por la  Calle Cuba 
y seguir por la  m ism a h as ta  C ár

cel, cruzando entonces un pedazo 
de la esquina suroeste del parque 
Máximo Gómez y de aquí cruzar 
Zulueta p ara  continuar a  través 
del parqué de los E stud ian tes del 
71, p a ra  en troncar con la in te r
sección de la Avenida del Malecón 
y la del Prado.

E l trán sito  en la o tra  dirección, 
es decir el que viene del Vedado 
hacia La H abana Vieja, seguirá 
el mismo recorrido, ya que el des
vío tendrá  el ancho necesario para 
perm itir la  circulación de los ve
hículos en dos direcciones.

Como esa ru ta  provisional es
ta rá  en servicio por lo menos dos 
años, lapso que se calcula necesa
rio p a ra  la construcción del túnel, 
el m inistro  A rroyo M árquez indi
có la  necesidad de u tilizar un p a 
vim ento de calidad y con la resis
tencia  necesaria p ara  que no haya 
que rea liza r reparaciones.

Jefe  del T ránsito
E n  la sesión de la Ju n ta  de P la

nificación en que se aprobó el pro
yecto de desvio, estuvo presente 
el coronel Ju an  T. Ledón, Super
visor del T ránsito  de la Policía 
Nacional, a  quien se le entregó 
copia del proyecto, a  los efectos 
que estudie el sistem a de señales, 
así como los sem áforos que será  
im prescindible in stalar, con el ob
je to  de ev ita r  las congestiones del 
tránsito .

P o r últim o, el m inistro  A rroyo 
autorizó  a la Grand T ravaux de 
M arseille p a ra  que inicie los t r a 
bajos p a ra  la construcción del des
vio inm ediatam ente por su cuenta. 
De la decisión se ha dado cuenta 
al p residente de la ONPAV para 
su conocimiento, ya que resu lta 
rá n  afec tadas áreas verdes. Un 
ingeniero de la Dirección General 
de Ingeniería  supervisará la eje
cución de las obras.
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El Túnel Bajo la Bahía

HÁCERATAL OTR 
LA CIUDAD MAS 
MODERNA

El su eñ o d e  un ingen iero su eco, h ech o  rea lid a d . 50,000 vehícu los diarios. Una c iu d ad  
qu e  p u ed e  proyectarse com o un Belén d e  N avidad. L a revalorización  d e  g ran d es  
tierras d e l Estado. El nuevo aerop u erto  in ternacional, d e  situación esp lén d id a . 

A gua y  frescor. El im puesto m ed iev a l qu e  ren ace. O aklan d , Boston y A m beres  
en  L a H aban a . Un cas i m ilagro, a l r ev é s  d e l b íb lico .

__________POR GERARDO A L V A R E Z  GALLEGO--------------
E l cruce  v eh icu la r de la  b a 

h ía  de  L a  H abana, fu é  un  vie
jo  sueño  del In g en ie ro  Velasco, 
"hilado sob re  u n  cu riosís im o  es
tud io  q u e  hizo en 1910 un  co
leg a  ex tran je ro .

— ¡Sueño ca len tu rien to ! —dic
tam in a ro n  m uchos.

Cuando, en  1948 —todav ía  
a y e r  en  el tiem po ; p e ro  y a  r e 
m oto  e n  la  c ircu n sta n c ia— el 
P re s id e n te  P r io  S o ca rrá s  p ro 
yec tó  u n  tú n e l o u n  p u en te  q u e  
sa lv ase  la  an g o s ta  g a rg a n ta  que  
lam e, a  besos de  ag u a , el ca 
nal, hubo  a lgunos q u e  iron iza
ro n :

— ¡F a n ta s ía  de u n  noche de 
verano!

Y m uchos q u e  m alic ia ro n ;
— ¡In to lerab le!. E sa  o b ra  de

lu jo  q u e  se  p lanea , e s  p ro p ia  
p a ra  ciudades com o N ew  York, 
a l N o rte  de n u e s tra  A m érica, 
u B rasil, a l su r . S ign ifica  algo  
m á s  que  u n  p ro y ec tism o  deli
ra n te . S ign ifica  —decían  los 
m á s  leídos y  sab idos— u n  e s 
candaloso  “a f fa ire ” en  p re p a ra 
ción, u n  g igan tesco  “chivo” al 

decir de los m en o s  académ icos.
Y se  sacab a  a  re lu c ir  que  

m ie n tra s  se  so n ro ja b a  L a  l í a  ba
jía, exhibiendo, en  p leno riñ ó n  
de  la  ciudad, la s  p ú s tu la s  socia
les de los b a rr io s  de ind igen tes , 
e ra  in s u lta n te  la  so la  idea de 
q u e re r  c ru za r , p o r ab a jo  o p o r 
a rr ib a , la  b ah ía  de L a  H abana .

P u es  b ien : aq u e l p royecto , t i l
dado  de loco o de fenicio, se  va

a  re a liz a r ah o ra , a l m a rg e n  del 
E s ta d o ; pero  con su  ay u d a  ló 
g ica  p o r  u n a  en tidad  concesio
n a r ia  fran cesa , a  u n  costo de  35 
m illones y  con la  a se g u ra d a  e s
p e ran za  de  p ro d u c ir  p a ra  e l E s 
tado  seis m illones p o r la  so la  
reva lo rizac ión  de su s  te r re n o s  
y  p a ra  e l pueblo  u n a  c iudad  
nuevecita , su rg id a  to d a  e lla  de 
pron to , con  u n  v a lo r de u nos 
doscien tos m illones m ás.

Ñ o e ra , pues, la  idea  de c ru 
z a r  e l a b ra  h a b a n e ra  q u e . can 
tó  aque l rub io  B arón  teu tó n ico  
q u e  fu é  H um bold t, u n  “deliriu m  
trem ens*  o u n  a fá n  to rtice ro . 
E ra , es, u n a  g ra n  in ic ia tiv a  de 
e x p an d ir  la  v ie ja  u rb e  capita- 
leña ; de co n stru ir , a l o tro  lado 
de  la  rad a , u n a  c iudad  de las 
pocas -^excep to . en  la  -nueva In 
dia, o en  los b a rr io s  rehechos 
del L ond res de la  p o s tg u e rra — 
de n u ev a  p lan ta , p lan ead a  com o 
sólo im ag in a ria  la  f a n ta s ía  de 
u n  u rb a n is ta  q u e  tu v ie ra  en  su  
m ano  ab u n d an te  ce ra  v irg en  p a 
r a  o rd e n a r p lazas, a lz a r  ed ifi
cios, re g u la r  la s  calles, d isponer 
los p arq u es , a c o r ta r  zonas de 
estac ionam ien to , a  u n  lado, los 
b a rrio s  res idenciales, a l o tro  los 
com erciales. L a  H ab an a  del E s 
te  so lucionará , p o r m uchos 
años, p a ra  u n a  población  de 
m edio  m illón de  h a b ita n te s  m ás , 
e l a rd u o  p rob lem a de  la  h a b ita 
ción y  se ñ a la rá  a  C uba com o



u n  e jem p lo  del t r a n s p o r te  m o
dern izado , eq u iv a len te  a l Ho- 
llan d  T ú n e l o. a l L inco ln  T ú 
nel, de N ew  Y ork. E l sueño  de 
u n  n iño q u e  p u d ie ra  c o n s tru ir  
u n a  c iudad  con los m ism os ele
m en to s  con q u e  la  a rq u ite c tu ra  
b a len is ta  e rig e  los “N acim ien
to s ”, e n tre  la  n ieve  pascu a l de 
N avidad .
EL TRANSITO CALCULADO

H ace pocos dias, en  u n  Co

loquio  T elevisionado —con de
c ir  m enos a rb i tra r io  q u e  “M e
sa R edonda T elev isada”—  e l 
doc to r P ed ro  G rau  T rian a , m a 
go de realizac iones com o a c re 
d ita  J ibacoa , ideador, m otori- 
zador, a n im ad o r del g ra n  p ro 
yecto , lev an tó  el te lón , com o 
a h o ra  se  rep ite . E n to n ces ap a 
reció  b a jo  la  b ah ía , tra íd o  p o r 
su  p a la b ra  su g es tio n ad o ra , de 
á ra b e  en can tad o r de serp ien tes , 
a unos o ch en ta  p ies  de  la su p e r
fic ie  del agua, una te o r ía  d e  tu 
bos eno rm es. E sos tu b o s s e  e n 
sa m b la ría n  h a s ta  c u b r ir  unos 
se isc ien to s m e tro s  de fondo. Se 
re v e s tir ía n  de azu le jo s re lu 
c ien tes. Y en  u nos segundos, 
c in cu en ta  m il au tom óv iles p o r 
p rom edio  d ia rio  p a sa r ía n  a to d a  
velocidad, tra s lad á n d o se  de L a  
H ab an a  del O este-vieja, p a tin a 
da, tó rr id a , con  los hom bres y  
los edificios acum ulados como 
h o rm ig as—  a  la nu ev a  ciudad 
del E ste , am p lia , fre sca , rec ién  
e s tren ad a . O bra  de in te rco m u n i
cación m agn ifica . F in  de  la  p r i
m e ra  p a rte .

B a ja  el te lón , com o re ite ra n  
ta n to s  ch asca rrillo s  y a  a b u rr i
dos, en  circu lac ión  in tensiva , y  
a p a rece  L a  H ab an a  del o tro  la 
do. Como p o r a r te  de  m ilag re 
r ía . E n  e l so la r  a h o ra  yerm o  
com o un  p áram o , —e s ta m p a  de 
fo r ta le za  colonial— sin  u n  n ú 
cleo organ izado  de población 
e n tre  la  fa ld a  del M orro  y  la  
p la y a  de C o jím ar, su rg irá , co
m o p o r en can tam ien to , u n a  ciu
dad, r iv a l poderosa  de L a  H a
bana. S e rá  la  c ap ita l del fu tu 
ro . S e ed ifica rá  com o se  a rm a  
u n a  m aq u e ta . C asas p o r g rupos 
igua les. A ven idas an ch as  y 
charo ladas. A reas verdes. L as 
d em ás ciudades del o rbe  fu e ro n  
lev an tán d o se  en  e l tiem po  h is

tó rico , y  son  m osaicos de a r 
q u ite c tu ra s  de vario  estilo , cica- /  
tr ic e s  en  la s  u rb e s  v e tu s ta s  
calles e s tre ch as  y  so lita ria s , jo
m o  . c o rta d u ra s  de u n  a s tro  
m u e rto . A l o tro  lado de  la  b ah ía

se  o frece rá , en  cam bio, u n a  c iu 
dad  en  la  q u e  no pud ie ro n  pen 
sa r , cuando  las tra z a b a n  idea l
m en te , con su jec ió n  a los n u e 
vos c rite r io s  u rban ístico s, ni 
M akenzie, n i Po llo rk , n i M or
gan , n i J e s te r  de B rooklyn , n i 
e l célebre revo lucionario  de  P a 
rís , G eorge E u g en e  de  H as- 
m a n n . . .

VIVIENDAS, VIVIENDAS. . .

E l O este  de L a  H ab an a  fu é  
escogido p o r los españo les p a ra  
fu n d a r  la  c iudad p o r  m e ra s  r a 
zones e s tra té g ica s , que  no de 
m a y o r b risa  n i de m e jo r  te r r e 
no  n i de m áx im a  belleza. Y asi 
m ie n tra s  L a  H ab an a  se  h a  des
a rro llado , a  lo la rg o  de  cu a tro  
sig los, e n  las á re a s  su b u rb an as  
q u e  se  p ro lo n g an  h ac ia  e l O es
te, del C astillo  del M orro  a  C ojí
m ar, d u ra n te  se is  k iló m etro s de 
costa , ex is ten  se tec ien tas  se ten 
ta  h ec tá rea s  despobladas. Son 
te r re n o s  de lig e ra  pend ien te  h a 
cia el Golfo de M éxico, q u e  fa 
cilitan , p rec isam en te  p o r  eso, 
s e r  m e jo r  o reados p o r  los v ien 
to s  y  m e jo r  re fre scad o s  p o r la  
b r isa  ben igna  del m a r . T ie rra , 
adem ás, lim p ia  d e  h edo res  y  
desechos in d u s tria le s . P o r  a ñ a 
d idura, se  tr a ta ,  como decim os, 
de u n  suelo  cuya  p rop iedad  es

e n  g ra n  p a r te  del E stad o . Y  e s 
tá  f r e n te  a l cen tro  m ism o de la 
ciudad, se p a ra d a  po r u n  b razo  
de  m a r  de sólo 280 m e tro s  de 
an ch u ra . H oy es n ecesario , p a 
r a  a r r ib a r  a  e sa s  t ie r ra s , bo r
d e a r  la  b ah ía  p o r e l rodeo  te 
r r e s tr e  de R eg la  a  G uanaba- 
coa, lo c u a l re p re se n ta  el v ia 
je  d e  u n o s  20 k iló m etro s  p” r  
v ia s  e s tre c h a s  y  congestionadas.

¿No se sigue hablando ahora 
de la  necesidad de construir 
viviendas higiénicas, frescas,
b a ra ta s  y  cóm odas?  P u e s  de _ 
e sas  casas  lo m ás  d ifícil de con
se g u ir  a  b a jo  precio, e s  e l so
la r . L os o tro s  dos fa c to re s  — m a
no  de  o b ra  y  m a te ria le s— son  
su scep tib les  de  a b a ra tam ien to  
s in  r e b a ja r  e l jo rn a l del obre
ro  n i in tro d u c ir  e lem en tos cons
tru c tiv o s  de  m a la  calidad, sino  
fab rican d o  en  se r ie  en  un  suelo  
q u e  no se  en c u e n tra  fu e ra  de  la  
e levación  de L a  H abana, sino 
d en tro  de su  p e rím e tro , con luz 
y  a g u a  prop ia . N o fa lta  m ás, 
p o r lo  tan to , q u e  un  m edio de 
tra n s p o r te  ráp id o  p a ra  q u e  la  
c iudad  del E s te  s u r ja  com o p o r 
ensalm o.

LA CIUDAD DEL OESTE

C ruzando  el rio  A lm endares,
Ja c iudad  se  h a  expandido, po r 
e l b razo  su p erio r, hac ia  M ira- 
m a r , la  A m pliación  de A lm en
d a re s  y  M arianao ; p o r el m edio 
a  tra v é s  de los re p a r to s  A ltu ra s



f d e  M iram ar, L a  S ie r ra  y  Bue- 
n a v is ta  y  p o r e l s u r  de  M aria- 

I nao  h a s ta  el R ío Q uibú. D el A l
m en d a re s  p a ra  acá, h an  sido u r 
banizados todos los te r re n o s  
del V edado, A y esta rán , P a la ti
no, S an to s  S u árez  y  la  V íbora. 
L a  v ie ja  H ab an a  p a ra  e n  la  b a 
h ía  y  la  n u ev a  en  la  en sen ad a  
de  A ta ré s , desbo rdándose  p o r 
L uyanó . L a  V ía B lanca  co rre  
h ac ia  G uanabacoa. S in  u n  sub- 
w ay  — q u e  tam b ién  h a b rá  de 
h a c e rse  a lg u n a  vez—  es y a  im 

posib le b u sc a r  nuevos “re p a r 
to s” p a ra  qu ienes ten g an  que  
i r  y  v en ir a l tr a b a jo  en  L a  H a 
bana. E n  e s ta s  c ircu n stan c ias , 
cruzando  e l cana l del p uerto , 
a l E ste , a  lo la rg o  del lito ra l 
del Golfo, yacen  v a s ta s  e x te n 
siones de  tie r ra s  casi vacan tes  
y, desde luego, s in  d e sa r ro lla r  
todavía . L a  ex is ten c ia  de  e sa s  
zonas de t ie r ra s  desocupadas, en  
la  inm ed ia ta  vecindad  del cen
tro  com ercia l de u n a  c iudad  
g ra n d e  y  p ro g re s is ta , re s u lta  
u n a  condición poco n a tu ra l, y  
es m otivada , p rim o rd ia lm en te , 
p o r  la  au sen c ia  d e  v ia s  de  co
m unicación  que  sa lv en  e l cana l 
de  la  e n tra d a  del p u e rto .

H e ah í p o r q u é  L a  H ab an a  
h a  u rban izado  su b u rb io s  adicio
nales , a  d is tan c ia s  considerab les 
del cen tro  com ercia l d e  la  c iu 
dad, lo que, ad em á s de  a la rg a r 
la , con g estio n a  cad a  vez  m ás

el trán s ito , y  en  cam bio no ha  
p ro g resad o  hac ia  e l E ste , a  po 
cos cen ten a res  de m e tro s  del 
om bligo u rbano . Todo p o rq u e  
esa  b a r re ra  del can a l lo h a  im 
pedido h a s ta  ah o ra . D el o tro  la 
do, h a y  u n a  v a s ta  reg ión , a  u n  
cu a rto  de  h o ra  del cen tro  de la 
c iudad  —del C apito lio , del P a la 
cio P res id en c ia l— casi sin  u r 
ban izar. Y de e sa  g ra n  ex te n 
sión a llende  la  bah ía , to d a  la  
porción  de t ie r ra  de la s  ce rca
n ía s  del M orro  y ia  C abaña, 
so n  p a tr im o n io  del E stad o , q u e  
a ú n  re se rv an d o  g ra n d e s  e sp a 
cios p a ra  necesidades m ilita re s , 
se  e n c o n tra r ía  dueño  del e sp a 
cio p a ra  edific ios gub ern am en - 
les, ven ta  o co n strucc ión  de  r a s 
cacielos y  casas  de p isos. U na 
am p litu d  q u e  fo m en ta r , v e rd a 
d e ram en te  eno rm e.

EL NUEVO AEROPUERTO I
C asi m il h e c tá re a s  d e  t ie r ra s  

p riv ad as  le  siguen . Y e n  v iv ien -" '

d as de fam ilia , ed ific ios de  a p a r 
tam ien to s  d e  t r e s  p isos y  r a s 
cacielos h a s ta  de  nueve, se  in s 
ta la r ía  u n a  población  de cien  a  
doscien tos m il h ab itan te s . O 
sea , que, s in  s a l ir  de  su  hin- 
te r lan d . L a  H ab an a  p o d ría  te 
n e r  p a ra  d e sa rro lla rse  suelo  y  
vuelo  h a s ta  q u e  se  ce leb rase  el 
de la  R epúb lica .

L os g ran d es  ho te les, q u e  ah o 
r a  fa lta n , e l a e ro p u e r to  in te r
n ac io n a l q u e  C uba exige, se  in s 
ta la r ía n  ad ecu ad am en te  allí. 
E l A ero p u erto  o frece ría  u n a  
posición  ideal p a ra  a te r r iz a je  
y  elevación  de to d a  c lase  de  n a 
ves a é re a s  a  p len a  ca rg a . Y 
con stru id o  en  la  vecindad  de 
C o jím ar, e s ta r ía  a  v e in te  m in u 
to s  del ep icen tro  hab an ero . D e
bido a  la  s itu ac ió n  e s tra té g ic a  
d e .C u b a , ca lcú lase  q u e  e l t r á f i

co in te rn ac io n a l p o r ql a ir e  h a  
de  a u m e n ta r  el 300 p o r  c ien to  
so b re  el a c tu a l p a ra  lo s dos p ró 
x im os lu s tro s . P a r a  1962 e l vo 
lu m en  de p a sa je ro s  in te rn a c io 
n a le s  p o r v ía  aé rea , debe re b a 
s a r  la  c ifra  del m illón, e n tr e  
e n tra d a s  y  sa lidas, y  p a ra  el i r  
y  v en ir  de la s  naves q u e  so b re 
v u e len  e l te r r ito r io  n ac io n a l s e r  
su p e r io r  a l m illón  y  m e
dio. . .  S in em b arg o , e l b ien  ca l
cu lado  d esa rro llo  so b re  los p ro 
m ed ios es tad ís tico s  de  hoy, no 
se  a lc a n za rá  s i no  se  c o n stru y e  
u n  adecuado  y  b ien  p laneado  
A ero p u erto  In te rn a c io n a l del 
o tro  lado  de la  b ah ia  de L a  
H ab an a .

EL PEAJE
— ¿Q uién  p a g a rá  el costo  

del tú n e l?  —se  d irá .
L a  con tes tac ión  debe  s e r  de

cidida:
—N adie. E l p ro p io  público  se 

rá  e l q u e  lo pag u e .
C alculando u n a  c ircu lac ión  

d ia r ia  de 50,000 vehícu los, q u e  
irá n  m u ltip lcán d o se  con los 
años, el im p u esto  de  p e a je  e n 
ju g a rá  el g asto  to ta l del costo  
de la  obra.

C ierto  es q u e  el p ea je  e s  u n  
im puesto  ac tu a lm en te  m ás  s a 
jó n  que  la tino , a u n q u e  nació  
la tino . F u é  a n tig u a m e n te  m u y  
p ropugnado  p o r  gob ie rnos y  
econom istas. S irv ió  p a ra  q u e  
en  la E dad  M edia p u d iesen  r e a 
liza rse  pasos de ríos, de  in i
cia tiva  y  recog ida  p a r tic u la r , 
que  de o tra  m a n e ra  no se  h u 
b ie ran  constru ido . T odav ía  sub-



s is te  e n  a lg u n o s  p u n to s  de la  
v ie ja  E u ro p a . P e ro  e s te  g ra 
v am en  re to ñ ó  m o d e rn am en te  
en  los E s tad o s  U nidos y  allí se  
p ra c tic a  am p liam en te , s in  p ro 
te s ta s  púb licas  y  con  exce len 
te s  re su lta d o s  de re in te g ro  p a 
r a  e l E s tad o  o la s  e m p re sa s  
p a r tic u la re s  q u e  lo  exp lo tan .
. . .  Y  E L  M ILA G R O  SE  H A R A

D en tro  de los dos añ o s ca l
cu lados p a ra  q u e  e l tú n e l de L a  
H ab an a  qu ed e  ab ie r to  al t r á n 
s ito  su b te rrá n e o , L a  H ab an a  
h a b rá  g an ad o  la  c a te g o ría  de 
c iu d ad  de  q u e  hoy  gozan, p o r  
e s ta r  en  posesión  de o b ra s  ge
m elas , O ak land , en  C alifo rn ia ; 
B oston , e n  M assach u sse tts , y  
A m b eres en  B élgica. E n  n in g u 
n a  de  e sa s  c iudades h a  fra c a 
sado  e s te  s is te m a  v ita l. E n  la  
p r im e ra  de  la s  c itad a s  pob la
ciones e s tad o u n id en se s  v a  a  
c o n s tru irse  el tú n e l n ú m ero  2, 
desp u és d e  v e in te  años de ex i
to sa  o p erac ión  del p rim ero .

¿ P o r  dónde e s ta rá n  la s  p u e r
ta s  de e n tra d a  y  sa lid a  al tú n e l?  
H a  sido m a te r ia  de  á rd u o  d e 
b a te  técnico. E ra  preciso  en ca 
j a r  e l tú n e l d e n tro  del s is te 
m a  a r te r ia l  de g ra n  trá f ic o  de 
la  c iudad ; p e ro  buscando  su  no 
in te rfe re n c ia  con e l a c tu a l y  e l 
fu tu ro  de la s  v ía s  ex is ten tes .

P o r  o tra  p a rte , e l a f lu jo  d« 
veh ícu los q u e  b ro te n  de la  boca 
del tú n e l tie n e  q u e  d is tr ib u irse  
ráp id am en te . P o r  s i fu e r a  po
co peliagudo  de  re so lv e r el p ro 
b lem a, d á se  la  c ircu n sta n c ia  de 
q u e  la  m a y o r p a r te  de  la s  ca 
lles  de  L a  H ab an a , b a ja  y  co
m erc ia l, son  e s tre ch as . P a re 
c ía  q u e  la  m ás  c o rta  y  lógica 
e n tra d a  s e r ía  p o r  el M alecón, 
m u ro  a fu e ra . P e ro  e sto  e n g o r
d a ría , en  p r im e r  lu g a r , la  ya  
cau d a lo sa  co rr ie n te  de trá fic o  
e n  aq u e l lu g a r , y  en segundo  
té rm in o  ¿cóm o e v ita r  e l o lea
j e  de las épocas de to rm e n ta  y 
e l p e lig ro  de  q u e  el m a r  pudie
se  a lg ú n  d ía  in v ad ir  e l tú n e l?

S e  pensó  e n  p e n e tr a r  e n  é l 
d esd e  e l P a seo  del P rad o . T a m 
b ién  se  desechó. C om o se  v erá  
d e n tro  d e  m u y  pocos d ías, en  
q u e  s e rá  cercado  p a ra  m uchos 
m eses, la  e n tra d a  a l tú n e l se  
e fe c tu a rá  p o r la  A venida de las 
M isiones, s in  to c a r  a la  e s ta tu a  
del G eneralísim o. A l o tro  lado, 
e l p o r ta l de  sa lid a  a  la  su p e r
fic ie  s e rá  en  la  fa ld a  de la C a
baña.

¿M ás d e ta lle s?  U nos pocos 
m ás . Se v e n ti la rá  el tú n e l p o r el 
m étodo  llam ad o  " tra n s v e rs o ” . 
P a s a r á n  p o r  é l au to m ó v ile s  de 
p a sa je ro s  y  óm nibus, de  n in 
g u n a  m a n e ra  v ian d an te s . T e n 
d rá  c u a tro  v ías . Se c o n s tru irá , 
seg ú n  ■~13~^TTformación p ro p o r
c ionada  p ú b licam en te  y  de la 
q u e  y a  ad e la n tam o s  en  a n te r io 
r e s  lin eas un  e sq u em a , del m o 
do m á s  exped itivo  y  económ i
co. C onsis te  en  e x c a v a r  u n a  

tr in c h e ra  y  su m e rg ir  en  e lla  sec
ciones p re fa b ric a d a s  del túne l, 
cuyos extrem os- se  s e lla rá n  a  la  
ro c a  p o r  m edio  d e  dos co lla ri
n e s  de  concre to . L a s  p a re d e s  
del tú n e l y  el techo  e s ta rá n  r e 
v es tid a s  de azu le jo s  de  ce rá m i
ca. E l tú n e l s e  i lu m in a rá  con lu 
ces flu o re scen te s . Y, e n  sum a, 
la  b ah ía , a  donde, en  im ag en  
l i te r a r ia  de  a q u e l v ie jo  novio 
de L a  H a b a n a  ro m á n tic a  q u e  
fu é  e l am erican o  S am u e l Ha- 
zard , ib a  L a  H a b a n a  a  la v a r le  
los p ies, se  co n v e rtirá  en u n  
p aseo  n a d a  m ás . P o r  en c im a 
f lo ta rá n  los b a rco s  . y  los t i 
b u rones , u n  poco a so m b rad o s  
de todo lo  q u e  o c u rr irá . S e rá  un  
m ilag ro  técn ico . M oisés no tu 
vo q u e  s i tu a r s e  en  la  o rilla  del 
M alecón  a  f in  d e  a b r i r  con  su  
v a r i ta  m á g ic a  la s  ag u as , p a ra  
q u e  la s  m u lti tu d e s  t r a n s c u r r ie 
sen. B a s ta rá n  unos cu a n to s  in 
g en ie ro s  cu b an o s, en  c ien tíf ica  
a lia n z a  con  o tro s  cu a n to s  in g e 
n ie ro s  fra n c e se s , p a ra  q u e  e s te  
o tro  m ila g ro  — si no p o r  en c i
m a, p o r  deb a jo —  s e  hag a .

/ Á y x  -



Al otro lado de la bahía, grandes terreno# yermos consienten el fom ento  de una ciudad toda ella como salida de u n a  «naquetta»  de
soñador de urbes m odernas . . .
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Proyectan un 
Túnel Debajo 
De la Bahía

4̂ * /  *f
Lo Construirá una 
Em presa sin Costo 
P a ra  el Estado

P lanos y m em orias, sobre la  j  
construcción de un túnel bajo  la 
bahía de L a  H abana, y  la  p lan i
ficación de una  nueva ciudad al 
E ste  de la  capital, sin  costo p a ra  
el E stado, a  trav és de una  em pre
sa  privada, que cob raría  un peaje  
por el uso de e s ta  vía ráp ida , fue
ron p resen tados ay e r  ta rd e  a l P re 
sidente  de la República, po r una 
comisión de p rop ie tarios de los te 
rrenos que se encuen tran  benefi
ciados por e s ta  operación.

In teg rab an  la comisión los doc
to res Tom ás Felipe Cam acho, Gui
llerm o A lam illa, A lvaro  G onzález 
Gordon, A lvaro Velazco, José  Ve- 
lazco, Gaudencio C astro, G uillerm o 
R odríguez, Luis G rau T riana , P e 
dro G rau T riana , dueños unos de 
esos te rrenos y d irigen tes o tro s de

Ila  C om pañía Fom ento  del Túnel de 
La H abana S. A. A sistieron  a  la 
en trev ista  con el jefe  del E stado, 
el M inistro  de O bras Públicas, doc
to r  Pardo  Jim énez, el p residente 
de Fom ento  N acional, ingeniero 
López C astro, y  el presiden te  de 
la  F inanciera  N acional doctor Os
ca r G arcia Montes.

E xplicaron los com isionados el 
plan de acom eter la  construcción 
del referido  túnel con la  coopera
ción de los p rop ietarios de te r re 
nos, a l objeto de re spa ldar el f i
nanciam iento  de dicha obra  sin 
costo alguno p a ra  el E stado  y sin 
que el mismo tenga  que con tribu ir 
con terrenos o con dinero a la  re a 
lización de las mism as.

M anifestaron  a  los period istas a l 
te rm inarse  la  reunión, que el Go
bierno veía con satisfacción  la  ini
ciativa, y el P residen te  de la  R e
pública, p a ra  que se estudie cuan

! to an tes  el proyecto en todas sus 
fases y se som eta después a  la 
consideración del Consejo de Mi
nistros, p a ra  la  aprobación de la 
legislación necesaria, designó una 
comisión com puesta  del doctor 
G arcía M entes, que la  p resid irá  el 
ingeniero López C astró , los seño
res  Pedro G rau, Tom ás Felipe Ca
macho, G uillerm o A lam illa y Do
mingo Felipe Camacho.

El proyecto en estudio p a ra  su 
inm ediata realización en cuanto 
sean aprobados los planos po r el 
Gobierno, consiste en rea liza r por 
los p ropietarios, a .su  costo, los es
tudios p re lim inares del túnel, así

como la  planificación de la  nueva 
ciudad al E s te  de L a H abana con
tribuyendo estos p rop ietarios con 
una cantidad de terreno  que ap o r
ta rá  a la  com pañía, y  el pago de 
un repartim ien to  sobre esos te r re 
nos, lo que rep resen ta , según ase
guraron , un  valor de 30 millones 
de pesos, p a ra  que con el peaje  del 
túnel y  ese respaldo pueda efec
tu arse  el financiam iento  de la 
obra.

El túnel sa ld ría  de la  A venida 
del P u erto  y llegaría, por debajo 
de la bahía, h a s ta  los te rrenos que 
están  d e trás  de las lom as del Mo
rro  y de La C abaña y co sta rá  unos 
25 millones de pesos.

E xpusieron que e s ta  proposición 
rep resen ta  p a ra  el E stado  un bene
ficio directo, dado que sus terrenos, 
que no van a  con tribu ir a  la  rea li
zación de dicha obra, se rán  los que 
obtengan  un aum ento  m ás conside
rable, lo que rep resen ta rá  p a ra  el 
E stado  un beneficio de cerca de 
70 millones de pesos.

Los propietarios no solam ente 
cederán todos los te rrenos necesa
rios p a ra  calles, avenidas y p a r
ques, lo que rep resen ta  un 40 por 
ciento del to ta l de sus propiedades 
sino que pag a rán  todas las obras 
de urbanización que represen tan , 
de acuerdo con sus cálculos, unos 
50 millones de pesos.

D ijeron los p ropietarios, que es
ta s  ob rar suponen la creación de 
una  nueva fuen te  de trab a jo  p a ra  
el país, adem ás de solucionar los 
problem as que hoy confronta la  
cap ital por el trán s ito  in tens0 y 
rep resen ta  g randes posibilidades 
tu rís ticas , pues se podrán edificar 
hoteles, clubs, y  o tra s  zonas de 
atracción , y  se acerca rá  la  capital 
a  las p layas de la  costa norte.
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E L  T U N E L .

, GL*¿ . <1 
Por R ámón Vasconcelos

P ARECE que esta vez va de veras. Del Túnel 
bajo la Bahía se viene hablando desde hace 

muchos años, pero ahora se está a un paso de su 
realización. Años atrás hubo un proyecto costoso 
y  aparatoso llamado el Puente Habana, que se ten
dería de orilla a orilla, entre los muelles y Casa 
Blanca. Se desechó: el dinero era mucho, un ci
clón podía inutilizarlo y  estratégicamente se consi
deraba un disparate; una simple bomba sería su
ficiente para causar en su estructura daños de im
portancia, -obstaculizando quizás la entrada y sa
lida de los barcos en el puerto.

Aquel sueño se abandonó por irrealizable. Por 
eso, por ser un sueño. A medida que fué creciendo 
la capital y  congestionándose el tránsito, se fué 
pensando en la necesidad de buscar una solución 
del otro lado del mar. Se perdía mucho tiempo por 
el viejo camino de Guanabacoa. El tranvía, el auto
móvil y  el ómnibus se demoraban mucho. La Vía 
Blanca acortó el tiempo y  la distancia; ya las pla
yas no eran tan inaccesibles ni tan lejanas. Los 
repartos incipientes progresaron, se multiplicaron, 
se continuaron a lo largo de la magnífica pista de 
asfalto. Boca Ciega, Marbella, Playa Hermosa, 
Cuba, Guanabo, Tarará, Santa María del Mar, Ba- 
curanao, Jibacoa, Boca de Jaruco y otras más, asi
milaron millares de temporadistas y bañistas, ere- 
cieron, se embellecieron, dieron un desahogo en 
las tardes asfixiantes del Verano. Ayer mismo ha
bía más de cincuenta mil personas bañándose en 
Guanabo, lo que convertido en movimiento de autos 
y  actividad económica _d£..iiQteles, restauranes, ba
res y  comercios menudos representa una montaña 
de plata.

El Túnel de la Bahía completará el progreso 
iniciado por la Vía Blanca. Capitales privados ha
rán la obra y  cobrarán el peaje, es decir, el rodaje 
de los autos —los camiones no podrán transitar por 
esa vía— para extraerle el interés a sus inversio
nes y mantener el Túnel en buen estado. En pocos 
años la empresa constructora recogerá multiplica
dos los $25.000,000 empleados en él, y los terrenos 
aledaños al mar, en una extensión de muchos kiló
metros, triplicarán su valor. Entonces se podrá ha
blar de plusvalía.

No se conciben las alturas de Casa Blanca sin 
un espléndido parque de diversiones, sin frescas 
terrazas al aire libre, sin restauranes, cafés y es
pectáculos públicos, iluminados de noche. Incluso 
grandes casinos podrían abrirse allá arriba.



V

El Túnel ha pasado de la etapa de fantasía. 
Es viable y  está próximo a su realización. Hace 
dos años no se construía nada, no se quería cons
truir, por miedo a las inversiones y por resistencia 
al nuevo estado de cosas. Hubo día en que no salió 
del Ayuntamiento una sola licencia de construc
ción. Una política administrativa sensata y  el 
loable abandono de la resistencia provocaron una 
reacción intensa, y en la actualidad lo que existe 
en todas partes es un vértigo de fabricación. Jamás 
se levantaron en La Habana edificios tan enormes, 
jamás se vió en los repartos tanto andamio, tanto 
cemento, tanta residencia suntuosa o confortable 
vivienda.

¿Cómo se interpreta este fenómeno del ímpetu 
constructivo en medio de una lamentación cons
tante por el mal estado de los negocios? Sería 
curioso saber cuántas casas de apartamentos —lo 
de apartamiento es exótico, pedantesco e insoporta
ble— se han construido en estos años, cuántas resi
dencias se han estrenado en Miramar, el Vedado 
y la Víbora, y  cuántas casas se levantaron y se 
levantan en las playas.

El Túnel del Almendares ha sido una bendi
ción para el tránsito entre los repartos del Oeste 
y La Habana. El Túnel de la Bahía, o del Puerto, 
como se prefiera, transformará a Casa Blanca y  
facilitará extraordinariamente la comunicación con 
las playas. Algo se va ganando, para decirlo de la 
manera más modesta posible.

/



V

Señala el Arquitecto Bens la Solución 
Urbanística de la Entrada del Tú nel

LA  idea del aprovecham iento  de los te rren o s  que se 
en cu en tran  del o tro  lado de la  bahía, d e trá s  de los 

castillos del M orro  y  de L a  C abaña p a ra  co n tinuar en 
ellos la  expansión de la  c ap ita l hacia  el E s te  tiene  m ás 
de tr e in ta  años.

Su pionero tu é  el Ingen iero  Don D ionisio Velazco, que 
e ra  tam bién  el p ro p ie ta rio  de m uchas caballerías de t ie r ra  
por aquellos lugares . Y algunos reco rd a rán  el p royecto  
de aquel pu en te  que pa rtien d o  de los a lrededores de la 
desaparecida “C ortina, de V aldés” iba a  desem bocar en 
la s  a ltu ra s  de la  C abaña. E l p royecto  del P u en te  H ab an a  
del Ing . D ionisio Velzco que se publicó en  el “D iario  
de la  M arina” p o r aquel entonces, ten ía  en su  acceso 
una  g ra n  ram p a  en esp ira l con objeto  de g a n a r  el nivel 
superior.

Razones e s tra té g ic a s  en  aquellos m om entos, que adu
cían  el em botellam ien to  de cualqu ier f lo ta  de g u e rra  den
tro  de la bah ía  po r la  destrucción  del puente, parece 
que im pidieron en m ucho la  ejecución.

P o r aquellos tiem pos L a  H abana  que a l principio se 
detuvo ju n to  a l río  A lm endares, u n a  vez perdido el m iedo, 
comenzó su  b rillan te  expansión h ac ia  el oeste y  toda  ia  
serie  de valiosos p arce lam ien to s en tre  los que se d estacan  

i los de M iram ar, A lm endares, N icanor del Cam po, La 
S ierra , Kholy, A ltu ra s  del Río y o tro s  m ás se  llenaron 
y se construyeron  en  un  plazo re la tiv am en te  co rto  de 
cu a tro  décadas.

H oy la  c iudad se  en cu en tra  ex ac tam en te  en u n a  si
tuación  parec ida  porque habiéndose a la rgado  la s  d is tan 
c ias h ac ia  el C ountry  Club, la  P lay a  de M arianao, Ja i- 
m an itas , L a  C oronela y  S an ta  F e ; y  p o r los o tro s ejes 
hac ia  A rroyo Apolo, R ancho B oyeros y  G uanabacoa, la 
idea del aprovecham iento  de los te rren o s h ac ia  el E s te  
que e s tán  a  poco m inu to s del cen tro  volvió a  convertirse  
en realidad. E n  la  h is to ria  de L a  H ab an a  los años de 
1915 y  de 1955 m arcan  no tab les períodos de avance y 
expansión.

F ué el A rq. M anuel Feb les V aldés cuando ocupó el 
M inisterio  de O bras P úblicas quien lanzó oficialm ente 'a  
idea de L a  H abana  del E ste , po r el 1949 y contribuyó con 
la  Vía B lanca  h ac ia  las p lay as del n o rte  la  cual te r 
minó, y  con la  construcción  de la  P laza  de la  Cordialidad, 
que tiene m ás de 300 m etro s de diám etro, y  sobre todo 
con los estud ios que p a ra  el Túnel de L a H abana  se 
hicieron en aquel entonces — abarcando  el p royecto  v a 
ria s  soluciones u rb an ís tic a s  p a ra  la  en trad a— , a  quien 
h ab rá  de ac red itá rse le  en el fu tu ro  el haber echado las 
bases de la  nueva cap ita l.

P ero  a  p e sa r de los g ran d es fines de u tilidad  pública 
que persegu ía  la  obra, es innegable que el Túnel lo venían 
solicitando los g randes in tereses privados, o sean  los
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dueños de los terreno? del o tro  lado de la  bahíá. P o r  los 
años 49 y 50 se hizo una  g ran  p ropaganda, se publicaron 
pág inas en ios periódicos con to d a  clase de d ibu jos; y  se 
d iscu tía  públicam ente, cuál podía se r  la  m ejo r solución 
u rb an ís tica  p a ra  la  en trad a  que m enos daño le hiciese 
a  la  ciudad. P orque es tam bién  innegable que los m a
yores espacios ab ie rto s  que tiene  toda  la  ciudad colonial 
ju n to  a  la bahía, re su lta rá n  dañados o echados a  perder 
•|>er ín secuta”.

Y se observaba la  p a rad o ja  s igu ien te : la  em presa  del 
Túnel, que es u n a em presa  p riv ad a  que v a  a  p roducir 
g randes beneficios a  los dueños de te rren o s  del lado de 
allá , en todos los m om entos t r a tó  de ocuparle  a  L a  H a
bana, en te ram en te  de g ra t is  su s  m ejo res y  m ás valiosos 
te rren o s del lado de acá. Y m uy  pocas son la s  voces 
que •« alza ron  co n tra  e s ta  incongruencia.

Y cuando llegaron  hom bres con u n a  g ra n  vo luntad  
de co n stru ir  y  que no ten ían  a  m enos co n tin u a r la s  obras 
de aus antecesores, el Túnel se  hizo realidad . P e ro  du
ra n te  los estudios de tiem pos de Feb les se  publicaron  
diversas soluciones. L a  fo to g ra fía  que dam os de un  t r a 
bajo  que se rep rodu jo  en n u e s tra s  p ág in as el año  49, 
m u e s tra  tre s  posibles soluciones: se  t r a ta b a  de d añ a r lo 
m enos posible a  la  Ciudad.

S iem pre reco rdam os que en túneles y  p u en tes  se evi
ta n  las cu rvas po r los acciden tes y  p u n to s de conflictos 
que producen. R ecuérdese el elevado núm ero  de v íctim as 
que en m últip les acc iden tes tiene  el pu en te  de la  caite 23, 
que posee fu e rte s  inflexiones en sus dos ex trem os. E s to  se 
tuvo  en cu en ta  d u ra n te  los p rim eros estudios del Túnel; 
en cualqu iera  de la s  soluciones se ve el cuidado de cum 
p lir  con e s ta  ex igencia técnica. P ero  p arece  que p o r estos 
tiem pos la  solución u rb an ís tica  de la  com posición de la 
en tra d a  y  la  p rop ia  construcciói. del Túnel encon traron  
o tra s  form as, con o tro s elem entos p a ra  g a n a r  la  a l tu ra  
y ocupar el m enor espacio posible, recu rriendo  a  la  ram p a  
en esp ira l con :u rv a s  de m ás de 180 grados.

No conocem os exac tam en te  la solución u rb an ís tica  de 
la  e n tra d a  a l Túnel, ni cómo quedará  el bello m onum ento  
a l G eneralísim o de n u e s tra  G u e rra  de Independencia 
M áxim o Gómez. H oy no se h a ría  este  m onum ento  con un 
millón de pesos y se rá  m uy difícil que su  em plazam iento  
no re su lte  dañado o por lo m enos echado a  perder.

L a  C ircunferencia  con el M onum ento en  el cen tro  que 
hem os v is to  d ibu jada  como un ca rte l ju n to  a  las vallas 
de las g ran d es excavaciones en esp ira l que allí se e je
cu tan  y  el aspecto  de los tra b a jo s  nos h an  sugerido  los 
com en tarlos an terio res.



T am bién distinguidos funcionarios del M unicipio de 
L a  H abana, donde se e s tán  e jecu tando  la s  obras, se han  
dolido porque en la  L ey que o torgó  la  concesión del Túnel, 
no se tuvo p a ra  n ada  en cu en ta  la  personalidad  ju rid ica  
del M unicipio, y  se  desconoció a l leg ítim o p rop ie tario  de 
los costosos te rren o s  que hoy s e  ocupan, y  que consti
tu ían  u n a  de las m ás bellas perspec tivas  de la  C apital. 
L a  A venida de las M isiones e ra  u n a  am p lia  "C our de 
H onneur” que se a b ría  con dos espléndidos horizon tes a 
ios lados del parque  que contuvo el M onum ento a l Gene
ralísim o. T al vez en el m a ñ a n a  a  u n  g ra n  costo  p a ra  la 
Ciudad, este  m onum ento  te n d rá  que se r trasladado .

P e ro  aunque lam en tam os que estud ios u rban ístico s que 
tienen  ta l  envergadu ra  y  responsabilidad  se  hay an  hecho 
a  p u e rta s  ce rrad as y  sin  c o n ta r  con n u es tro s  m ás rep u 
tados técnicos y se le h ay an  im puesto  a  la  C iudad como 
la  solución “sine qua non” , a  p e sa r  de todo, querem os 
c ree r que som os noso tros los equivocados. Que nuestro  
excesivo am o r por la  c iudad donde nacim os, ta l  vez nos 
im pida ver los ac ie rto s  que debe de te n e r  la  obra, pues 
nad ie  d iscu te  su oportunidad. Lo que es m a te r ia  de dis
cusión como se vió hace varios años e s  la  en trad a  con 
el acceso a l Túnel.

Con segu ridad  debem os se r noso tros los equivocados, 
aunque esa m usa  n uestra , la  A rq u itec tu ra  y  su  h e rm an a  
la  Ing en ie ría  no ocu ltan  nunca  s i h a  habido e rro r  en  la  
obra y é s te  queda H asta que o tra s  generaciones la  co rri
ja n ; o po r el con trario  con su  lengua de p ied ra  viviente 
p regonan  en el fu tu ro  las excelencias de cada  composición.

N os p arece  que el T únel de L a  H ab an a  ten d rá  como 
e n tra d a  y sa lida  las ram p as  en esp ira l de un enorm e g a 
ra g e  sub terráneo , esto  am in o ra rá  la  m arch a  de los ve
hículos en la salida, aunque no suponem os que pudiera  
algún  d ia  p roducir la  congestión  del p ropio  túnel. N a tu 
ra lm en te  que es u n a  solución nueva, que qu izás pueda 
se r excelente.

E l túnel que se  construyó  por el pasade  gobierno bajo  
el A lm endares re su ltó  una  o b ra  co rrec ta , aunque la  poca 
inflexión que tiene, a  veces da la  sensación al m o to ris ta  
que se  puede ir  co n tra  el m uro . E s posible que este  o tro  
tú n e l que x  construye  en L a H ab an a  sea  o tra  ob ra  m aes
t r a  de Ingeniería .

L a  H abana  del E ste  no creem os se h ay a  planificado 
en conjunto. A  sim ple v is ta  se  rep roduce el m ism o p ro 
ceso del u rbanism o lineal con el cual creció y se desarro lló  
L a H abana. A am bos lados de la g ra n  esp ina dorsal que 
term inó  Febles de la  V ía B lanca  u n a  serie  de rep a rto s  
se han  fom entado. A lgunos con buen ac ie rto  construyeron  
una  v ía  secundaria  p a ra le la  a  la  aven ida de a lta  velo
cidad que es la V ía B lanca (orgullo  de los ingenieros que 
la  p royectaron . H ace poco un  ingeniero  fran cés que por 
ella llevam os tuvo cálidos elogios, po r su anch u ra  y  su 
excelente construcción).

L a H abana del E ste  comenzó por las p layas, p rim ero  
G uanabo, la  ob ra  de Parod i que se fué repartiendo  y p a r 
celando a  la  d iabla y ju n to  a  ella  B oca C iega con sus 
a ltu ra s , M arbella, la  obra de Jo rg e  L uis E ch arte , a  quien 
se debe tam bién  la la .  c a rre te ra , P la y a  Cuba, P lay a  H er
m osa h a s ta  el rincón de G uanabo. E n  un  cu arto  de siglo 
se hjzo una  ciudad playa. P o r  esos tiem pos tam bién  co
menzó el avance de T a ra rá  que es casi una  unidad veci
nal, y  que se debe al esp íritu  em prendedor de W ebster.

Y en tre  es ta s  dos g ran d es  parcelaciones surg ió  S a n ta  
M aría  del M ar, la  p lay a  m ejo r p lan ificada  que hay  en 
Cuba, la  ob ra  de G ustavo  B ecker y  de los G rau T riana . 
S a n ta  M aría  del M ar p o r su  extensión es casi u n a  ciu
dad, y  sólo tiene diez años. A  e s ta s  siguieron la  P lay a  
V eneciana de P aú l M endoza y  del A rqu itec to  R afael de 
C árdenas. P o r  ú ltim o "C elim ar”, en B acuranao , propul
sad a  por la  señora  C elia Velazco casi c e rrab a  toda  esa  
cadena donde la  urban ización  y  la  fabricación  han  flo re
cido. A esas p lay as se van  los habaneros p a ra  hu ir del • 
ruido y ca lo r de n u e s tra  a fieb rad a  H abana.

P e ro  el cuidado con que construyeron  en S a n ta  M aría  
del M ar el llam ado balcón o corn isa  sobre el Valle de 
B acuranao, p a isa je s  estos de p rim er o rden que se debieran  
conservar, nos sug iere  que ah o ra  un g ra n  parque podría  
p royectarse . Sólo b a s tab a  re se rv a r es ta s  á reas  im pi
diendo en ellas to d a  parcelación  o declarándolos como 
zona "non aed ificandi” . D e lo con trario  sucederá  lo m is- j 
mo que en el oeste. Desde el A lm endares h a s ta  el río 
Quibú no hay  un g ran  parque. Tam poco lo tiene  L a H a
bana en n inguna  o tra  dirección pese a  los estudios que 
hizo F o re s tie r  y  los tra b a jo s  de su s  continuadores, y  a 
los esfuerzos que hicim os noso tros po r el Bosque de L a 
H abana. A hora, de p lan ifica rse  L a  H abana  del E s te  co
rrec tam en te  pud ie ran  seña la rse  la  conservación de los 
bellos pa isa jes. De lo  co n tra rio  en 40 ó 50 años hab rán  
desaparecido.

Como los M orales se destaca ro n  en el proyecto  del R e
p a rto  M iram ar y  don M anuel José M orales, el pad re  de 
Don L uis y de L eonardo y  que c ie rtam en te  bien se m e
rece un  busto-pues a  él se  debe la  Q u in ta  Avenida, decía 
en el 1916. "Q uiero un  p rado  con flores en el cen tro” ; así 
a i igua l a  G ustavo B ecker por sus am p lias concepciones 
de ver g ran d e  y p ro y ec ta r p a ra  el fu tu ro , sin  pequeñeces 
n i m ezquindades, S a n ta  M aría  del M ar y A ltu ra s  de 
V illa Real, lo p rueban , se  g a n a rá  la  g ra titu d  y  el aplauso  
de la s  generaciones fu tu ra s .

C ojlm ar, con la  ta r a  de la  sa lida  del a lcan tarillado , 
no progresó  como o tro s  lu g a res  aledaños a  la  C apital, 
continuó siendo un  pueblecito  de pescadores. A hora  sen
ti r á  m ás  de cerca  el im pacto  del Túnel, se tra n sfo rm a rá  
o quedará  h ac ia  a trá s , como quedó el casco del antiguo  
M arianao  den tro  del con jun to  de los g ran d es rep a rto s .

A  estos ligeros ap u n tes  sobre el desarro llo  y  creci
m iento  de L a  H ab an a  hem os querido acom pañar o tra s  
soluciones u rb an ís tic a s  parec idas como e l T únel que a  
trav é s  de la  bah ía  se co n stru irá  en Río de Janeiro .

L a  R ev ista  fran ce sa  “L e M onde S o u te rra in ” en su  
núm ero de octubre  de 1955, t r a e  u n a  in te re sa n te  in fo r
m ación sobre un  g ra n  tra b a jo  de In g en ie ría  que y a  se le 
conoce con el nom bre de “T rab a jo  del Siglo” y  que será  
la  construcción de dos túneles subm arinos de tre s  kiló
m etro s cada uno.

"U na com pañía fran cesa  “L a  Societé E tu d es  e t  E n lre - 
prisses”, v a  a  ten e r a  su  cargo, lo que los ingenieros de 
la  R.A.T.P. bau tizaron  como el “T rab a jo  del Siglo” : dos 
im p o rtan tes  túneles subm arinos, que u n irán  las dos ciu
dades b ras ileras de Río de Jan e iro  y de N itero i a  trav é s  
de la  bah ia  de G u an ab ara”.



“E l p royecto  fran cés fué el retenido, y  la  adjudicación 
de los tra b a jo s  se  h a rá  den tro  de un  año. Se ca lcu la  que 
la  o b ra  d u ra rá  cu a tro  años y  que co s ta rá  de 15 a  20 m il 
m illones de cruceiros. Dos m il obreros y  un  cen ten ar 
de ingen ieros y  de técnicos p a rtic ip a rán  en la  ejecución 
de la  o b ra”.

"L a  construcción  fué decidida por la  im p o rtan c ia  del 
crecien te  trá n s ito  que se efec túa  en tre  las dos ciudades 
b ras ile ras: N ite ro i y  Río de Janeiro , que viven en una  
especie de sim biosis. U na buena p a r te  de los h ab itan te s  
de N ite ro i van  a  t r a b a ja r  a  Rio. P ero  e s ta  villa acodada 
sobre el m a r y  con ten ida por la  m o n tañ a  ve su  desarro llo  
frenado  p o r los im perativos geográficos”.

“Ig u a l situación  co n fro n ta  C aracas. E s entonces N i- 
l te ro i que se beneficia con e s ta  expansión. U n incesan te  

va y viene fluv ia l se  e feo túa  en tre  la s  dos ciudades. Los 
técnicos han  juzgado  que un  m edio de com unicación r á 
pido que no e s tu v ie ra  som etido a  la s  fluctuaciones de las 
c ircunstanc ias  a tm osféricas  se im pone”.

'  “L a  ob ra  p ro y ec tad a  se p re se n ta  bajo la  fo rm a de dos 
tú n e les  subm arinos gem elos en horm igón, constru idos 
p ara le lam en te  a  u n a  profundidad  de 70 m etros. Al in 
te r io r  de cad a  uno  de ellos co rre rá  una  v ia  p a ra  au to 
m óviles y  cam iones de 6.50 m e tro s  de ancho  en sentido 
único”.

“E l alum brado  se  a se g u ra rá  con tubos de luz neón”.
"¿H u b ie ra  sido m ejo r co n stru ir u n  solo túnel con p ro 

porciones im ponentes o dos pequeños túneles d is tin to s?  
IjOs ingenieros fina lm en te  recu rrie ron  a  e s ta  ú ltim a so
lución por m uchas razones. L a  luz de las bóvedas es m ás 
reducida, lo que exige m enos horm igón, y a  que soportan  
una  presión  m enos fu e rte . L a  ejecución de los trab a jo s  
es igualm en te  m ás ráp id a  y si u n a  de la s  v ías  subm a
rinas e s tu v ie ra  d añ ad a  por accidentes, la  c irculación  no 
se ria  b ru ta lm en te  detenida. E l ancho de cada  túne l es 
en efecto sufic ien te  p a ra  p e rm itir  el trá fico  en los dos 
sentidos”.

E n  el caso  del T únel de L a  H ab an a  y  de su s salidas 
a  los m ejores p a isa je s  u rbanos que ten ia  la  ciud?/’ ' 
g ra n  v en tan a  ab ie r ta  sobre la  bahía, ¿ e s  que 
u rban is tas , nuestro s p rofesores o a lgún  técnic 
je ro  de los que ac tú a n  hoy en Cuba, han  dicb'i 

' p a lab ra?

H oy ju n to  con el cordón de m áqu inas que cn iza n  las 
cercas de a lam b re  que bordean las colosales excavacio
nes ju n to  a l M onum ento del G eneralísim o, los habaneros 
que sien ten  p o r su ciudad, se duelen y ren iegan  de lo 
que se  e s tá  haciendo.

Si hay  g randes aciertos, si la  o b ra  no d añ a ra  la be
lleza de la  cap ita l, ¿ p o r  qué no se publican los trab a jo s , 
o se exponen en n u e s tra  Suciedad de A rqu itec tos p a ra  
que sean ce lebradas o v ituperadas , si es que lo m erecen ?

E l T únel de L a H abana  no se  proyectó  p a ra  tra s la d a r  
un g ra n  núm ero  de tra b a ja d o re s  que v iv ieran  del o tro  
lado de la  bahia, hacia  los lag a re s  de labor en la  C apital. 
No. Se hizo con el ob jeto  de in s ta r  al tra slad o  de un 
g ra n  núm ero de habaneros p a ra  que fab riquen  su s casas  
o v ivan  del o tro  lado de allá. N a tu ra lm en te  que los que 
residen en la s  p layas del N orte  lo u sarán , si es que el 
peaje  no es elevado. P ero  su  p rincipal ob jeto  es fa c ilita r  
el desarro llo  de la  ciudad hacia  el E ste .

E n  este  sentido  el Túnel de hoy g u a rd a  u n a  c ie r ta  
ana log ía  con la  Q u in ta  A venida que se  p royectó  en el 
1916 en M arianao. A m bos tuv ieron  idénticos fines. En 
am bos casos a y e r y  hoy sólo ex is tían  so lares yerm os a  
poner en valor. P ero  la  Q uir.ta A venida vino a  em be
llecer y  el Túnel viene a  a fear, a  d e s tru ir  un con jun to  
de g ra n valor.

A l principio, hace unos seis años pareció  que hab ía  la 
in tención de le v a n ta r  o tra  H ab an a  nueva, oficial, por 
aquellos lugares. F u é  cuando se construyó  la  "P laz*  de 
la  C ordialidad”, y  se  detuvieron y  o lvidaron los tra b a jo s  
de la  G ran  P laza  Cívica de la  R epública, con el M onu
m en to  a  M artí; y  hubo h a s ta  quienes pensaron  llevarse 
ios M in isterios y  o tro s edificios públicos pa<*a el o tro  
lado. Felizm en te  estos p ropósitos p ron to  se abandonavon.



EL TUNEL DE LA BAHIA
Ha sido ALERTA de los 

primeros periódicos —y de
cimos de los primeros poí
no acaparar la primacía— en 
vulgarizar, ensalzar y alen
tar la construcción del túnel 
bajo la bahía de La Haba
na. Creíamos —lo seguimos 
creyendo—- que esa obra es 
capaz de transformar la vi
da de la ciudad. El túnel,' 
además de una zancada de 
progreso al encontrar una 
nueva salida de La Habana, 
ofrece a la esperanza de los 
habaneros la erección de 
una ciudad al otro lado, ré
plica modernizada de la ca
pital. Pero confesamos que 
no habíamos contado nunca 
con que la gran obra —rea
lizada ya a ritmo más lento 
que el prometido—, a cuen
ta de ofrecer una mejora ur
bana trascendente, viniese a 
empeorar las ya pésimas 
condiciones higiénicas de la 
bahía, precisamente en el 
canal de entrada y  salida de 
1(TS 1rareos. El hecho de ir  a 
verterse allí los albañales de 
la ciudad, vino envileciendo 
la parte más hermosa de la 
bahía, aquella que cantaba 
el rubio Barón alemán que 
fué Humbolt con el más en
cendido acento lírico. Y no 
sólo eso. Por su pestilencia 
se hizo intolerable; por su 
falta de sanidad, imposible 
para la vida de los peces. Ha
ce poco un técnico de la 
FAO, que visitó a Cuba para 
estudiar la posibilidad de 
establecer un puerto pesque
ro en la bahía de La Haba
na, emitió a la Central del 
Organismo de la ONU, que 
tiene su sede en Roma, un 
informe dictaminando que 
era imposible, por las con
diciones antihigiénicas de la 
bahía, el establecimiento de 
un puerto dentro de Sus 
aguas. - -

¡Calcúlese nuestra sorpre
sa cuando leimos que la 

| compañía constructora del 
túnel de la bahía proyectaba 
estrechar el canal existente, 
sin duda con el propósito, 
visto solamente desde el án
gulo de su conveniencia par
ticular, de abaratar y acaso 
también rapidizar una obra 
que ya el público va encon
trando excesivamente lenta! 
No somos técnicos, ni culti
vamos el intrusismo en esa 
materia, ni en otra alguna. 
Pero precisamente por aban
derados generosos de la 
obra del túnel, nos creemos 
más obligados a pedir que 
se dictamine por quienes 
puedan y deban acerca de 
ese propósito. Si resulta, co
mo temenos, que al reducir 
el canal la acumulación de 
detritus, humanos e indus
triales, que convierten a la 
bahía en un estercolero nau
seabundo, tiene menos espa
cio de mar, menos agua para 
expandirse y oxigenizarse, el 
túnel le habrá hecho a La 
Habana el peor servicio, pro
poniéndose hacerle el mejor.



VISITA A LAS OBRAS DEL 
GRANTUNELDE LA HABANA

Brillantem ente conm em orado el XII aniversario de 
la hm dacion del C olegio de Ingenieros C iviles. A cto

«El mundo moderno no existiría sin el esfuerro
fructífero del ingeniero», dijo F. de Albear

Por JÜAK A. SAN PEDRO Y 
HORNEDO, de la Redacción 

de E li PAIS

La conmemoración del XII 
aniversario de ]a fundación del 
Colegio de Ingenieros Civiles de 
Cuba, se efectuó ayer, dándose
cumplimiento al programn con
feccionado al efecto: visita a las 
obras del túnel de Ja bahia de la 
Habana; almuerzo de confrater
nidad profesional en el iestau- 
rant campestre «El Sitio»; y ac
to  solemne en la Sociedad Cu
bana de Ingenieros, con una nu
trida  asistencia de profesionales 
de ta n  digna clase.

Los ingenieros Jesús F. de Al
bear, presidente del Colegio de 
Ingenieros Civiles de Cuba; Brau 
lio González Novo, secretario; 
José Menéndez Menéndez, presi
den te  de la  Sociedad Cubana de 
Ingenieros; Cristóbal Díaz, pre
sidente del Bloque Cubano de 
P rensa y  vicepresidente de la 
Em presa E ditora  EL PAIS-«E1- 
celsior»; Amadeo López Cas
tro , rep resen tan te  a la Cámara 
y presidente de la Comisión de I 
Fom ento Nacional; Alberto Ma-1 
ru ri, Miguel A. Quirch, Sergio I.J;
Clark, R am iro O ñate, subsecre-| 
tario  técnico dé Obras Púrlícas; 
Jo rge G arayta, Emilio Maza, 
Sust, C uadreny y  otros muchos, 
desda los prim eros momentos par
ticiparon con el m ayor entusias
m o’ Y el arquitecto  Agustín 
Sorhegui, presidente del Colegio 
N acioral.

EXPLICACIONES SOBRE 
E L  TUNEL

Prviam ente en el salón de ac
tos de la  Sociedad de Ingenie
ros, el Ing. José Menéndez Me
néndez. presidente de dicha ins
titución  y director técnico de la 
obra, explicó a sus colegas, con 
exposición de fotografías y pla
nos, de un modo detallado, todo 
lo relacionado con la misma.

E n  p rim er térm ino se refirió 
a les distintos anteproyectos con

feccionados a p a rtir  de febrero 
de 1949, hasta que en 1955 se 
adoptó el de la Societe des Grands 
T ravaux  de Marseille, como el 
m ás eficiente y  económico, al 
que se hizo varia r en a.gunos 
puntos.

L a en trada a dicho tütiel por 
la  parte  de la  Habana, se hace 
en tre s  direcciones; para  los au 
tos que proceden del Vedado, por 
la  Ave. del P uerto  y de! centro 
de la  H abaan; y  las salidas tam 
bién en tre s  direcciones: Zulue- 
ta , Ave, del P uerto  y  Malecón.

E l proyecto tiene una pen
diente m áxim a de 5.75 enn una 
longitud cubierta de alrededor 
de 800 m etros y una longitud to
ta l de 2,600 a 2,900 metros, con 
ventilación con aire inyei lado, 
sistem a para bom bear el agua 
que se acum ule dentro &e la 
«orquídea» (confluencia de las 
distintas vías de entrada y sali
da); iluminación fluorescente y 
revestim iento in terior con m ate
rial cerámico, aunque actual
m ente se considera sustituirlo 
por uno plástico, al obieto de 
elim inar el ruido.

La técnica de trabajo  es a ba
se de prefabricación en todos los 
aspectos. P a ra  la construcción del 
dique seco que tiene 8.50 bajo

el nivel del mar, 117.00 metros 
de largo y 62.00 m etros de an 
cho en el fondo, fue precisa m an
ten e r siete bombas de 10 pulga
das en funcinam iento continuo. 
E l trabajo  m ás árduo es el del 
dragado en el canal, para  la co
locación de cinco tubos, que cons
titu irán  el túnel. P a ra  el d raga
do se utilizan dragas pequeñas 
y en la parte  rocosa se trabaja  
desde tie rra  con una p lataiorm a

E l túnel en sJ, esta rá  cons.i- 
tuido por cinco tubos, recubier
tos exteriorm ente ton  una lá 
mina ' de acero de cuatro m ilí
m etros de espesor,, soldada, y 
sobre ella refuerzo y p ie-re
fuerzo. El techo del túnel que
dará  a 15.5 m etros y  el fondo 
a  22 por debajo del n ive1 dei 
m ar. El m ateria l empleado, prin- 
cipaimente, es el hormigón a r 
mado.



Los cinco cajones que consti
tu irán  el túnel, serán cuatro  de
107.00 m etros de largo ,' 22 de 
ancho y alto  ex terio r de 7 m e
tros, con un peso cada uno de
16.000 toneladas. El o tro  tubo 
será de 90 m etros de largo con 
el mismo ancho y alto que Jos 
demás.

El proyecto se ha financiado 
del siguiente modo: La concesio
naria, Compañía de Fom ento del 
Túne] de la H abana, de acuerdo 
con ja  F inanciera Nacional, h i
zo una emisión de "bonos al 4.5 
por cinto, cuya garan tía  fue ofre
cida por la concesión del peaje, 
por cuarenta años que pueda que
dar liquidada dentro de treinta, 
en que el Estado recibirá enton
ces ’a posesión del túnel.

Al firm arse el contrato  de las 
obras en tre  la concesionaria y  
los con tratistas: Societe des
Grands T ravaux de Marse¡!!e, se 
firmó tam bién un contrato  cola
teral en tre  el Banco del Comer- 
mio E xterior y  una compañia 
vendedora de azúcares que se 
obligaba a hacer una ven ia  de 
28 millones de pesos en azúcar, 
en cantidad no m enor de ±00,000 
toneladas cada seis meses, a cu-

el tiempo p ara  realizar tan  m ag
na obra.
yos efectos la Sociedad de Me
joram iento de la Industria  y Co
mercio de Francia, aportó una 
fianza de dos millones de dóla
res para  responder al contrato.

Dijo el ingeniero Menéndez que 
el p rim er cajón o tubo se po 
d rá  colocar a fines de agosto 
d j  este año; y  la obra se supo
ne quedará term inada en tre  agos 
to y diciembre de 1958.

L a obra del túnel, la  segun
da en im portancia en Cuba, en 
ingeniería, es una de las grandes 
obras hoy en día en ejecución 
en el mundo entero.

VISITA AL TUNEL
En una embarcación tipo co

mando, se trasladaron los inge
nieros al o tro  lado de la bahía, 
donde se encuentran  los ta.'leres 
y se prefabrica todo el m aterial 
necesario para  la obra. No esca
pó el m ás mínim o detalle a  la 
observación de los ingenieros, 
que se in teresaron  por todo lo 
relacionado con la misma. Hubo 
muchos que descendieron hasta  
el dique seco, para  observar el 
m ontaje de los tubos, dos de 
ellos en construcción.

Así como el proceso de U u ti
lización de los cables y el hor
migón para sus distintos usos.

Dos horas em plearon los In
genieros en su recorrido, con
fundiéndose con el equipo v hcm 
b  ’  '  -  -



CONSTRUCCION DE CAJONES EN  E L  DIQUE SECO

Uno de los cajones, (cinco serán 
los que se construyan I, que 
constituirán el túnel en sí, cua
tro  de ellos de 107.00 metros de 
largo, ancho de 22 metros y al
to  de 7.10 metros con un peso 
de 16,000 toneladas cada uno. 
Otro de los cajones tendrá 90 
metros de largo y ancho y alto 
Igual que los otros. Puede apre
ciarse la m araña de cabillas y

hierro, todo lo cual irá recu
bierto de hormigón armado y 
éste a su vez de una lámina de 
acero de cuatro milímetros de 
espesor, soldada. Terminados los 
dos tubos en construcción se lle
nará de agua el dique después 
qUe se tapen las cabezas de los 
tubos, se abrirá una compuerta 
y los tubos flotando serán con
ducidos hasta el lugar que les

corresponda, en el dragado ya 
hecho en el canal, para su colo
cación, los cuales se em patarán 
por las cabezas. El techo de es
tos tubos quedará a 15.5 metros 
por debajo del nivel del mar, y 
el fondo a 22 metros. Esa dife
rencia de 15.5 a 22 metros entre 
techo y fondo será el alto, por 
donde discurrirá el tráfico roda 
dónde pasará el tráfico rodado.



EXPLICACION SOBRE OBRAS D EL T U N E L  BAJO LA BAHIA |

Momentos antes de partir hacia » -
el otro lado de la bahiá para 
contemplar las obras que se 
vienen ejecutando para la con
t r ic ió n  del túnel bajo Id Bahía 
de la Habana, el ingeniero José 
Menéndez Menéndez, presidente 
de la Sociedad Cubana de Inge
nieros y director facultativo de 
las obras del túnel, explica a 
sus colegas en el Salón de Actos 
de la Sociedad Cubana de Inge
nieros. ante fo tjj  y planos, de
talladam ente. tjdos lis  aspectos 
de la colosal obra de ingeniería 
una de las primeras, en impor
tancia, de las que se ,'ealizan 
nctualmente en el universo. En 
la foto aparecen el ingeniero 
Cristóbal Diaz vicepresidente de 
la Empresa Editora EL PAIS- 
“Extelsior” y pres!d»nt« del Blo
que Cubano de Prensa y el in
geniero Jesús F. de Albew, pre
sidente de: Colegio de Ingenie
ros Civiles de Cuba- que prestan 
suma atención a lo que explica 

el ingeniero Menéndez.



E L  T U N E L  BAJO  
LA B A H p f

E L  T O N E L  B

de ley reba jando  la
co n ce s ió n  a 30 a ñ o s

P resen ta d a  en la  C á m a r a . . . 
. ..In spección  d el/T rib u n a l de 

C u e n ta s . . .  M ayor rendi
m ien to  para el E stad o

La rebaja  de. dú’l.añ o s  en el té r 
m ino de 40 anqs,'. con.cedido a  la 
com pañia concesionaria del túnel 
ba jo  la bahia dé í á  H ábana. así 
como el o to rgam iento  "de facu lta 
des al T ribunal de C uentás. para  
que inspeccione anualm ente las 
operaciones de la concesionaria, 
son contem plados en una proposi
ción de ley p resen tada  a la  C á
m ara , por el rep resen tan te  au tén 
tico  por C a m a g ü e y , Eliseo G uerra 
Rom ero, por la cual se m odifica la 
Ley-D ecreto  que estableció ta l con
cesión.

En el proyecto se m ejora  la  p a r
ticipación del E stado en las u tili
dades de la concesionaria, de un 
40 a un 50 por ciento; se fijan  to 
pes m áximos para  el cobro del 
peaje, y  se crea un organism o au 
tónomo, p a ra  la adm inistración de 
las obras del túnel, una vez que 
las m ism as hayan  pasado a  ser 
propiedad del E stado. Asimismo, 
se derogan los artículos de la le
gislación an terio r, que o torgaron 
a  la concesionaria la facu ltad  de 
constru ir tuberías m aes tra s  bajo 
la  bahía, p a ra  su m in is tra r agua a 
los nuevos repartos, tom ándola del 
acuéducto  de La H abana, derogán
dose el privilegio de que d isfru ta  
la  concesionaria, que la exime del 
cum plim iento de la legislación la 
boral, en las relaciones con sus 
trabajadores.



Conoció la C á m a ra  del M en saje  Presupuestal

No Modificarán 
La Concesión 
Para el Túnel
La M ayoría de la C ám ara de 

R epresentantes se impuso con la 
fuerza num ér ca de sus votos, para 
decidir no tom ar en consideración 
an proyecto de ley encam inado a 
modificar la  concesión otorgada 
para  consU'uir y operar el túne; 
de la bahía de La Habana.

En este asunto fué consumida 
la totalidad de la sesión, pues el 
choque de ideas se produjo, sin
que surg iera  el debate, en el t r á 
m ite de la explicación de los vo
tos. Previam ente se había dado 
cuenta del m ensaje presidencial 
relativo a los presupuestos.

Los legisladores m ayoritarios se 
reunieron y acordaron la confec
ción de un program a mínimo para 
ser considerado en lo que resta  
de la legislatura actual. Consta 
exclusivam ente de seis iniciativas.

Túnel de La H abana

El problem a surgió en la se
sión, que se  había iniciado con 
un quórum de 73 representantes, 
cuando Elíseo G uerra Romero 
(PRC-C) explicó su proposición de 
ley, rela tiva a  reaucir el término 
de la concesión o torgada a  ia 
Compañía de Fom ento del Túnel 
de La H abana.

El líder auténtico Facundo H er
nández (H) propuso que la inicia
tiva fuera sacada a  información 
pública y cuando ya el presi
dente G astón Godoy y L oret de 
Mola (PA P-H ) había propuesto al 
pleno su  envío a  tres comisiones 
perm anentes, el líder progresista 
Rafael Díaz B a la rt (O), se opuso 
a que fuera tom ada en considera
ción.

Puesta  a votación nomina! esta 
proposición, conforme a  lo solici
tado por el líder coordinador de 
la  M ayoría Angel Pardo Jiménez 
(PA P-C ), fué aprobada por 56 
votos con tra  trece.

Vino entonces el trám ite  de las 
explicaciones de votos, que en rea
lidad fueron turnos en favor y en 
contra de la  iniciativa de Guerra 
Romero. L a defendieron, además 
de su autor, el líder del CADI 
Juan A m ador Rodríguez (H ), 
Conrado Béquer (CADI-LV), y 
Facundo H ernández. La com batie
ron Díaz B alart, Fernando Casi
llas Lum puy (PA P-LV ), y Cándi
do S. Mora Morales (FD -LV).

La sesión cayó por fa lta  de 
quórum, comprobada por un pase 
de lista  interesado por Jorge 
Cruz (CADI-C), cuando todavía 
quedaban dos legisladores por ex
plicar sus votos.

Acuerdos M ayoriíarios
Los lideres m ayoritarios de la 

C ám ara reunidos bajo la  presi
dencia de Gastón Godoy acorda
ron un p rogram a mínimo para  ser 
abordado de inmediato que com
prende las iniciativas siguientes:

Modificaciones al Seguro de los 
Gobernadores, Alcaldes y Conce
jales; modificación al Seguro de 
os M aestros de Escuelas P riva

; das: reform a de la Ley de Vete
ranos; prohibición del uso de edul- 

i corantes sinténticos en sustitución 
del azúcar de caña y la liquidación 
de las obligaciones de los pro- j 
pietarios de las casas p ara  obre
ros de Pogolotti.

Fueron informados los legisla
dores presentes de la  labor rea
lizada por el comité senatorial que 
nvestiga las actividades trujillis- 
tas en Cuba.

A sistieron a la reunión los li
deres siguientes: Angel Pardo J i
ménez (PA P-C ), coordinador de 
la M ayoría; Rafael Díaz B alart 
(OC), progresista; Carmelo Ur- 
quiaga Padilla (H ), liberal; José 
N. Milanés Tamayo (O), demó
crata, y José A. Bernal (H ), r a 
dical.



DERRUMBE i  
EN EL TUNEL

/  /  /
[  1 - ' - ~^ f " ' vi ¿D

Haciendo excavaciones; 
a una clínica, heridos

   t
Un espectacular derrumbe du

ran te  se efectuaban las excavacio
nes en el túnel de La Habana del 
Este, de la Avenida del Puerto, 
con un balance de cinco traba ja 
dores heridos, se registró en ho
ras del mediodía, provocando in
tensa alarm a y el consiguiente «co- 
rre-corre». De debajo de los es
combros fueron extraídos los obre
ros Roger Clemente Llerena, de 25 
años, vecino de Maloja 166, Lau
reano Valdés Angel, de 38 años, 
vecino de 44 número 1,306, en Mi- i. 
ram ar, y Antonio Duran Rangel, 
de 29 años. Estos fueron asistidos 
en el segundo centro de socorro, 
el primero de lesiones graves y los 
otros dos, menos graves y leves. 
Después fueron trasladados a  la 
clínica «Santo Tomás», situada en 
27 y K, donde también ingresaron 
los otros dos heridos que traba
jaban en el túnel de La Habana, 
al ocurrir el accidente.

La policía de la Tercera Esta
ción conoció de estos hechos y a 
la hora en que redactamos estas 
líneas —dos de la tarde— , se ha 
personado en dicha clínica para 
continuar las actuaciones y cono
cer las generales de los otros dos 
trabajadores.
LOS DOS HERIDOS QUE FALTABAN

Los dos lesionados de que ha
blamos en el párrafo anterior, se 
nombran José Antonio Percedo 
Morales, de 42 años, vecino de la 
calle Quinta y  Jardín, reparto Las 
Delicias, en  el Cotorro; y  Francis
co Castro Rodón, de 27 años, re
sidente en Barreto 416, en Guana
bacoa. Presentaban lesiones gra
ves por el cuerpo. Fueron reclui
dos también en la clínica «Santo 
Tomás», según dijimos antes.

Roger Clemente será intervenido 
por el doctor Castañer, ya que pre
senta múltiples lesiones.

El teniente Duarte, de la Terce
ra  Estación, se constituyó en la 
mencionada clínica, interrogando 
a  distintos obreros y al capataz, 
Laureano Valdés Nar'sl, quienes le 
informaron que cuando se hallaban 
trabajando con una grúa cuadra
da de diez por diez, hubo de rom* 
perse uno de los cables y caer el 
brazo y producirse el derrumbe.



7 Z L /

•  O frecem os e s ta  com binación g rá f ic a  del de rru m b e  ocurrido  
e s ta  ta rd e  en  el T únel de la  H ab an a  del E ste , d u ra n te  se  re a 
lizaban excavaciones, re su ltan d o  cinco trab a ja d o re s  heridos. 
E n  p rim e r té rm ino  e l cap a taz  L au reano  V aldés N a g e r cuando  
e ra  atend ido  p o r el D r. C astañ ed a  en  la  C linica “S an to  T om ás” ; 
después los trab a ja d o re s  F ranc isco  C astro  Rodón. Jo sé  A n
ton io  Percedo M orales y  R oger C lem ente L lerena , heridos en  
el derrum be. F in a lm en te  aparece  la  g rú a  que , debido a  p a r tirs e  
el cable, ocasionó el suceso espec tacu la r. (F o to  de P . P érezJ .

J *

1



Sin Peligro 
Estallidos 
En el Túnel

Sin Em bargo, se ha 
Ordenado Reducir a 
la Mitad las Cargas

En los trábajóS que actualm en
te se realizan paca la  construc
ción del Túnel de la  B ahia de La 
Habana, fig u ra  la excavación de 
un canal bajo el lecho de la bahia 
con dimensionies suficientes para  
recibir los grandes tubos de con
creto prefabricados que constitui
rán  la via en sí.

Con este motivo p a ra  viabilizar 
el dragado se está  utilizando la 
acción de la  d inam ita para  frac tu 
ra r la roca del lecho. P or la  cons
titución geológica especial del 
mismo se nota una activa trasm i
sión v ibratoria de las ondas de las 
explosiones que resultan desagra
dables para  los hab itan tes de la 
ciudad el producirse.

Con ta l motivo el D epartam ento 
Técnico de la Comisión de Fo
mento Nacional estudió el caso y 
se estim a que no ofrece ningún 
peligro el efecto de la carga  em
pleada.

Sin embargo, con objeto de 
ev itar cualquier nial efecto, or
denó a  la compartía constructo
ra  disminuir las actuales car- 
gras a  la  mitad para  que resul
ten menos sensibles.

Con esta medida se espera que 
las explosiones tengan un efecto 
menos sensible y  por tan to  dé 
término a  las trepidaciones hasta  
ahora sentidas.



Casi Perforado Totalmente 
El Túnel, Bajo La Cabaña

Entre Otros Edificios del Gobierno, se Alzará 
en La Habana del Este el Palacio Presidencial

Largo recorrido llevó a cabo 
ayer el P residente de la  República, 
acom pañado del M inistro de Obras 
Públicas, del Jefe de la M arina de 
G uerra y o tras a ltas personalida
des civiles y m ilitares, por las 
obras que se están  realizando al 
este de la capital, del o tro  lado de 
la bahía, que habrán  de hacer de 
esa zona -uno de los centros u r
banos m ás modernos del mundo.

La prim era inspección la reali- 
tó el Jefe del Estado, en la zona» 
que serv irá  de en trad a  al túnelj 
junto a la e s ta tu a  de Máximo GóJ 
mez, donde se constru irá  un t r é l  
bol p ara  fac ilita r el tránsito  d i  
vehículos en todas direcciones, i  
trav és de pasos a nivel y que h l  
Bido bautizado por lc|s ingeniero! 
con el nombre de la “G ran O rquí
dea '’.

Se informó allí al Jefe del E s ta 
do que los trabajos se aceleran poy 
la Societé des G rands Travaux de 
Marsella, p a ra  te rm inar la obra 
en 30 meses, pero los ingenieros 
esperan en tregar el túnel aún an 
tes de esa fecha.

H asta  ahora se han realizado 
excavaciones por 200,000 m etros 
cúbicos de tie rra , 20,000 m etros 
de perforación, donde se han in 
yectado m ás de diez mil tonela
das de cemento p a ra  ev ita r las 
fitraciones de agua y  rea lizar las 
obras en seco. E l túriel tend rá  740 
m etros de largo, contando con 
cuatro vías. Será  construido en 5 
secciones de tubos prefabricados 
rectangulares, de concreto prere- 
forzado que tendrán  22 m etros de 
ancho, siete de a ltu ra  y 107.50 de 
largo. Cada tubo pesará 16.000 
toneladas, es decir, unas tre s  ve
ces el peso del fe rry  “Florida".

P a ra  fab rica r esos tubos se 
constru irá un dique seco en la 
parte  este de la  en trada  de la ba
hia cerca de E l Morro, y cada tu 
bo después de ser sellado por am 
bos extrem os, se ab rirá  una com
puerta  que llenará de agua al di
que, haciendo flo ta r los tubos, m ás 
tarde serán  rem olcados hacia la 
bahía y colocados en el lecho que 
será dragado previam ente en su 
fondo.

Después de realizada esta  p ri
m era parte  de la inspección, el 
Presidente de la República abordó 
con sus acom pañantes una lancha 
f  se trasladó  a La Cabaña, donde 
íontinuó su inspección, en el dique 
seco que se está construyendo en 
ese lugar, donde se constru irán  y 
Botarán al agua los tubos, de dos 
en dos.

El Jefe  del Estado pudo com
probar cómo j a  está casi to ta l-
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m ente perforada la p a rte  de ac
ceso al tiyiel, a  través de la loma 
de La Cabaña, y se dirigió en
seguida por el litoral, donde ya 
se ha iniciado la construcción de 
la Vía M onum ental que llegará 
a las proxim idades de (juanaba- 
coa.

Se dió a conocer que la com
pañía constructora del túnel, cuan
do las obras estén  m ás adelan ta
das y  se organicen debidamente, 
perm itirá  la  v is ita  del público.

Term inado el recorrido, el P re 
sidente B a tis ta  alm orzó en el Club 
de Oficiales de La Cabaña, y en
seguida se dispuso a  continuar su 
recorido.

Prim ero inspeccionó las obras 
en construcción del H ospital N a
val ‘‘10 de M arzo" que se constru
ya en esa zona, g igantesco centro 
hospitalario  que consta de un edi
ficio de siete p lan tas, con seis sa 
las, y  con una a ltu ra  sobre el ni
vel del m a r igual a  la  del edificio 
de 17 y M.

E l Jefe del E stado  observó el 
trazado de la Via M onum ental que 
se in iciará  el día 18 de febrero, 
con actos de g ran  significación, 
en tre  ellos la  siem bra de una cei
ba, colocación de la prim era pie
dra, una m isa solemne, y  otros.

Será  esa  la via m ás ancha del 
mundo, y  se extenderá desde el 
túnel h as ta  m ás de un kilóm etro 
después de !a rotonda de Cojí- 
m ar entroncando con una ave
nida de cuatro  pistan con la C a
r re te ra  C entral, y asi será po
sible ir  desde Prado hasta  la 
C entral en solo quince m inutos. 
Será entregada por la com pañía 
encardada de su construcción 
un año después que se ab ra  el 
túnel.

Sim ultáneam ente, según se in
formó se iniciará con la Vía la 
construcción de la zona de urbani
zación, que constará  originalm en
te  de 20 edificios de 20 pisos, de 
propiedad horizontal, cada uno coi, 
terreno de diez mil m etros cuadra
dos, con piscinas, parques, á reas 
verdes, etc.

Contiguo se levan tará  el sec
to r comercial, con una serie de 
plazas comunicadas en tre  sí, con 
zonas de parqueo g ra tis  p ara  10 
mil autos.
agua que debe llegar h as ta  Gua-

Se habló del abastecim iento de 
nabacoa, asunto que se seguirá 
tra tando  con el Jefe del Estado.

De acuerdo con la p lanifi
cación realizada, las depen
dencias oficiales e sta rán  ag ru -



padas en tre s  núcleos: nú
cleo cu ltu ral en la Plaza 
Cívica; núcleo económico en 
la H abana Vieja y  el núcleo 
gubernam ental, que rad icará  en 
la H abana del E ste , donde se 
constru irá  el Palacio Presiden
cial y  los edificios de los Mi
nisterios de A gricultura , De
fensa, Gobernación y  Obras P ú 
blicas, y  organism os autónom os 
del Estado.

Después el jefe del E stado visi- 
t á  la  Colina V iilarreal, donde ac
tualm ente se construye un rep ar
to, y desde cuyo m irador se con
tem pla el m aravilloso paisaje  del 
Valle de B acuranao y la L aguna 
Berroa, y  donde s e ' proyecta la 
construcción del Parque Nacional 
con quince caballerías de terreno 
que com prará el Estado, y  será 
dotado de jardines, bosques, lagos, 
etc.

El alcalde de G uanabacoa, señor 
Villalobos, y el doctor Pedro G rau 
en representación de los vecinos, 
conversaron con el P residente B a
tis ta  y  el M inistro de O bras P ú 
blicas, pobre la  iluminación de la 
Via Blanca, desde la H abana h asta  
Guanabo, m ediante contribución 
de diez mil pesos por el E stado 
y de 50 mil por el Municipio de 
G uanabacoa, y el resto  que dobla
ría  esa cantidad por los propieta
rios, con un servicio eléctrico su
m inistrado por la  p lan ta  que se 
in s ta la rá  en la  H abana del Este.

Al reg resar a  La H abana, el 
Presidente B a tis ta  visitó la Cueva 
del Gato, donde s eha colocado una 
im agen de la  V irgen de la Caridad.
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Compañía de Fomento del 
Túnel de La Habana, S. A.

ANUNCIO DE SUBASTA
SUBASTA parcial para la  con tratación  de las obras de construcción de 

la AVENIDA MONUMENTAL que enlazará, el T únel de La H abana con la  Via 
B lanca atravesando La H abana del E ste, Longitud to ta l 7 Kms. y 80.00 m ts. 
Provincia de La Habana. .

Desde la  fech a  de esta  p ub licación  y a fin  de que los L icitadores puedan  
estudiar el Proyecto objeto de esta  Subasta , el m ism o se encontrará a la  d is
posición de quienes deseen  exam inarlo, en  las O ficinas de esta  Compañía, 
Calle Prado No. 56, todos los dias laborables de 9 a.m. a 12 m.

Del Proyecto aprobado se sacarán a subasta solam ente aquellas unidades 
de obra que aparezcan en los M odelos de Proposiciones, ya  que las obras se 
lic itarán  en d istin tas subastas parciales.

Desde el d ía 12 de octubre, en  d ich as oficinas y en horas laborables, se 
facilitarán  a quienes los so liciten  los M odelos de Proposiciones y cuantos in 
form es sean  p ertin en tes en  relación con  estas obras.

La Subasta para estas obras se celebrará el dia 29 de octubre de 1956, a 
las 10 y 30 a.m., en las O ficinas de F in an c iera  N acional de Cuba, radicadas 
en Amargura y Cuba, La Habana, y  h a s ta  las 10 a.m. de dicho dia se recibi
rán Proposiciones en Pliegos cerrados para esa Subasta, en las m encionadas  
O ficinas.

C O M P A Ñ I A  D E  F O M E N T O  D E L  T Ü N E L  

D E  L A  H A B A N A ,  S .  A .

Dr. Pedro Grau Triana,
Presidente.



Serán  construidos en La Habana
, f ^  m jp ( A  a  p  A  , • f  •

del Este, ¡unto al nuevo Palacio 

Presidencial, varios M  ini ster ios
Anunció el Ministro de Obras Públicas que si prospera con la 

rapidez que espera, el financiamiento para estas obras, serán 
iniciadas el próximo año de 1957; terminados -ya los planes

SE HARAN LAS OBRAS EN TERRENOS PROPIEDAD DEL 
'I ESTADO; IMPULSARAN IMPORTANTE VIA DE OCCIDENTE

En terrenos propiedad del Estado 
e i  la  H abana del Este, alineados 
al nuevo Palacio' Presidencial, se
rán construidos ios edificios corres
pondientes para  instalar en ellos 
c í  i  todo el confort necesario, los 
Ministerios de Obras Públicas, Salu
bridad y Asistencia Social, Agricul
tu ra  y Trabajo, según anunció a  los 
periodistas que cubren el sector in 
formativo de Palacio, el m inistro 
de Obras Públicas, arquitecto Ni
colás A-royo Márquez.

Agregó el titu lar de Obras Pú
blicas, que con el Presidente de la 
Repúb’-ica general B atista ha  ve
nido estudiando últim am ente todo 
cuanto se refiere a este nuevo plan 
que se Ueva-á a cabo en la gran 
Habana d3l Este, y, que asimismo 

'e s tá  siend} objeto de detenido es
tudio por el Jefe del Estado im
portantes planes de obras que se 
realizarán con cargo a] Plan, de Des
arrollo Económico Social, de ver
dadero interés y benefic;o público 
en el que serán invertidos varios 
millones de pesos.

Entre estos proyectos —agregó el 
Arquitecto Arroyo—, figura en pri
mer térm ino el de dividir en tres 
centros los edificios públicos. El 
primero corresponde a la Plaza de 
la República, den:m inado cultu
ral, en el cual se:án  levantados a 
más de los ya existentes los edifi
cio del T eatro Nacional y Acade- 
demia de Arte y Declamación; Bi
blioteca Nacional y otros de Índole 
cultural. El segundo centro será el 
de la llam ada H abana Vieja dsnde 
se levantrá el ediíicio del Banco

Nacional y los correspondientes a 
la j oficinas recaudadoras y final
mente, el centro del Ejecutivo en 
La H abana del Este donde, además 
del Palacio Presidencial, se levan- 
ía -án  los Ministerios anteriorm ente 
señalados.

Si el financiam iento de estas 
obras prospera con la rapidez que 
espera el M inistro de Obras Pú
blica las obras, según anunció, se 
comenzarán en el nuevo año de 
1957 y que todos los lincamientos 
trazados para estos planes respon
den al plan piloto que acaba de fi
nalizar la Ju n ta  Nacicrrfl de P la
nificación.

LA VIA DE OCCIDENTE ”
Otro gran empeño del Ministro 

Ar.oyo, de acuerdo con el Presiden
te es el de la gran via de Occiden
te, que partiendo de S anta Fe, fi
nalice en el Mariel, obra ésta a la 
que se le dará gran ITnpulso.



La Construcción del Túnel de La Habana Por Cristóbal 
A. Zamora

El Primer Paso a 
Través del Puerto

t  i  ¡ \ ; ‘ T j  I

LA sem ana anterior, los ingenieros de la So
cieté des Grands Travaux de Marseille es

taban  pendientes de los partes meteorológicos 
del Observatorio Nacional. De que hubiera tiem 
po bonacible dependía que La H abana recor
dara  o no los tiempos de su  rem ota infancia, 
cuando, p a ra  prevenirse de la posible incursión 
de corsarios y  p iratas, las autoridades cerraban 
la  bahía de la capital a  las nueve de la noche, 
tendiendo una gruesa cadena a través del ca
nal, desde el castillo de L a P u n ta  a  la  fo rta 
leza de La Cabaña, impidiendo así la  entrada 

de los buques, m ien tras la  villa se recogía 
dentro de sus m urallas en espera de lo peor.

E s ta  vez, empero, el cierre to ta l del bolsfin 
del puerto  no iba a  ser m ayor de tres horas y 
la  m edida sería  debida a  im perativos del p ro
greso. L a orden esperada, de suspender el trá n 
sito  por el canal, seria  motivo de un avance 
considerable de nuestra  civilización: el hundi
miento y fijación de las dos prim eras seccio
nes de la novel vía subm arina conocida de to 
dos por “El Túnel de La H abana”, un  conducto 
sum ergido en proceso que unirá la  g ran  ciudad 
de hoy con la ciudad de mañana. U na atrevida 
obra de ingeniería —nueva, orig inal e ingenio
sa— cuyas características principales ofrecimos 
el pasado domingo, con carác te r de exclusivi
dad, a  los lectores de EL MUNDO.

Ahora, en posesión de los dibujos trazados 
sobre los complicados planos de la g ran  obra, 
tra tarem os de dar a  nuestros lectores una so
m era explicación —modesta y  sencilla— de có
mo se realizará  la  operación de traslado, inm er
sión y fijación de los tubos o secciones que, en 
su dia, descansarán en el lecho del canal del 
puerto  formando la unidad definitiva del fu tu n  
camino sumergido.

Dias atrás, hallábanse to talm ente term ina 
dos y satisfactoriam ente probados, en el dique 
seco donde fueron construidos, los tubos 1 y 2 
del Túnel de La Habana. Destruido con dinami
ta  el m uro de roca- que separaba el dique del 
canal, am bas secciones del conducto subm ari
no, con sus extrem os cerrados por una malla 
de hormigón, flotaban en la ensenada rectangu
lar. Cada una con un peso exacto de 16 mil 
toneladas, —m ás de tres veces el desplazamien
to del fe rry  “F lorida”— las dos moles de hor
migón preesforzado esperaban por las patanas 
especiales, equipadas con cuatro “winches” de 
80 toneladas, que habrían de conducirlas a la 
costa de Le Habana, p ara  su colocación corre
la tiva en £l acceso a  la g ran  ciudad.

Si el boletín del tiempo fuera satisfactorio, 
se unirla un extrem o de la sección número uno 
a  la  torre de ventilación levantada en la costa 
de La H abana y se hundiría* mediante los tan 
ques de lastre  que cada tubo posee, en la zanja 
de grava píeviam cnte acondicionada en el fon
do de la bahía. El segundo tubo vendría a  unir
se al primero con un intervalo de tres o cuatro

días. Luego, el apoyo o descanso de cada sec
ción se g raduaría  con los gatos hidráulicos de 
que están  dotadas, se alinearían y nivelarían 
convenientemente y se procedería a  fija rlas en 
el lecho del m ar.

P ara  esta  ú ltim a difícil operación ya  esta
ban preparados, en los inmensos talleres de la  
obra levantados junto  a la  fortaleza de La Ca
baña, los resistentes encofrados m etálicos des
tinados a  fundir los basam entos de las diferen
tes secciones. Bajo la  superficie se construirán 
las bases definitivas, tam bién de horm igón pre
esforzado, vaciando la mezcla en las arm azones 
de m e ta l' señaladas, situadas en las cabezas y 
centro de cada sección y form ando un cordón 
a  todo lo largo de las mismas, quedando el en
cofrado m etálico empotrado, es decir, form ando 
parte  in tegral de los soportes del conducto pa
ra  m ayor g a ran tía  de consistencia y  seguridad.

E sta  m ism a operación —nos ilustran  los di
rectores de la m agna obra— sería  repetida en 
la inserción de cada una de las secciones has
ta  dar al túnel la  consolidación to ta l en una 
sola e indivisible unidad.

L a Orquídea del Tránsito

SOLO la colocación y fijación de los dos p ri
m eros tubos que form arán  el camino por 

debajo de la bahia —nos dicen los técnicos— 
hará  posible la restitución del tránsito  norm al 
por las avenidas del P uerto  y de Malecón, evi
tando el engorroso desvío de vehículos actual. 
Ya que esta labor se realiza paralelam ente a la 
construcción de la orquídea.

E l moderno sistem a de cruzam iento de ca
minos, denominado orquídea, cuya construcción 
está al term inarse, perm itirá, en los comienzo^ 
del en tran te  año, la  circulación de los automó 
viles por todas las avenidas y  calles que desem
bocan en el área del túnel. Dotado este sistem a 
de cinco puentes o pasos superiores, diseñados 
con vista de la  g ran  afluencia de autos a  esa 
zona de la ;ciudad y teniendo en consideración 
los tre in ta  mil vehículos diarios que cruzarán 
el túnel en el futuro hacia La H abana del E s
te, ofrece las mayores garan tías en cuanto a 
las facilidades de locomoción exenta de acci
dentes.

Con buen tiempo, —sólo fa lta  a  estas horas 
un benigno boletín del Observatorio— la an ti
gua villa de San Cristóbal de La Habana, que 
en principio fué creciendo por Oficios y  M erca
deres, “por donde se iba a  los bajeles-’; luego 
por el norte en dirección al camino real y  por 
último en todas direcciones menos por una ve
dada, la  que da al puerto, ha lla rá  una nueva 
área de expansión: La H abana del Este.

Es que, en estos días, la  Gran Habana, cu
ya población de 1.200,000 habitantes está cre
ciendo a  un ritmo de 30,000 seres por año, da
rá  un paso definitivo hacia la m eta  h asta  aho
ra  imposible: su crecimiento a  espaldas del vie
jo  Templete, a  través del puerto.



A FOTO MUESTRA UNA vista  general del tún el en  la  costa  de La H abana, tom ada por nuestro fotógrafo “Paco"  
.tuna desde el mar. Las in m ensas grúas en p lena activ idad  y  el boquete o ensenada artificia l abierto en  la  cos

ta, dan, en conjunto, una idea de la m agnitud  de la  obra.
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SEÑALA el plano, debido al dibujante Torrens, el sistema de cruzamiento de caminos a la entra da del 
efic ien cia  de este moderno medio de tránsito, llamado "orquídea”, damos detalles en el curso de 1 a presente

en el lado de £& 3£a>gaa$j
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nás que otros; pero la mayo 
ales tipos se m anifiesta desde 

,ren mismo de la hum anidad: 
oria se lim ita a  modificarlos 

mente, suavizando unos rasgos o 
tuando otros. A puntaba Mon 
que el hom bre es ondulante y  d 
No es m entira ; pero siem pre t  
a crista lizar en unos caracteres 
(Aunque la inteligencia, na tu ra lí 
abolir tales barre ras).

2. N ótese que no quiero t r  
general sobre los C aracteres; m 
ho m ás modesto. P a ra  solaz d

Iliado en mis ocios algunas medal) 
clebres antecesores. Mas, p ara  

este texto (destinado a publicad ' 
perm itido ofrecer dos re tra to s; y 
si alguien descubriese ambos mod.

3. De acuerdo con la etimolci 
' Crisóstomo nació con el don de
pero no diserto, oh Ju an  José 

^p rim eram en te , en la vida social • 
■ la  voz can tan te , y  quería ser diri 

blea o m uchedum bre. P or eso bus 
donde pudiera m edrar. Pero su 
fla tus voeis, m ás o menos artici; 
m aestro  ilustre  había aprendido 
que debieron ser en rigo r in tram  
incluso, a  tom arle pasajes enteros, 
m ercancía. Su elocuencia, cauti 
como un par de alas que no pe) 
Con grandes esfuerzos, Crisóstoc 
solo esquema oratorio, que aplic; 
toda ocasión para t r a ta r  de los ten 
que lo mudado era siem pre lo poc| 
tancia. Todo se cifraba en la ra r  
La am plitud de sus lecturas, en 
rro r en sus conocidos; pero el sim 
bliográfica la perdía, porque Césa 
ser a  veces m ás necesarios que I

I # ■ |

studio So *
SER ALA EL PLANO 1» opK M W a ■» *
d o n d e  se c o n s t ru y e ra n ,  ju n  o ^  ̂ e f \  7% T  •
p ita l .  E s tu d iá n d o lo  de  a c u e rd o  con  el texto ^



y m im m m r r r r r r r r ^

C A B A Ñ A

SEÑALA EL PLANO la operación de traslado de los tubos o secciones del Túnel de La Habana, desde el dique seco  
donde se construyeran, junto a La oaña, h asta  su colocación y h undim iento en la costa  de la actual ciudad ca 
pital. Estudiándolo de acuerdo con el texto de la presente in form ación  tendrá el lector una idea de cóm o se rea

liza la im portante labor.



►

,,,--

'X* W l

Suscito un

t  a  tm«5PFCCION EFECTUADA por el reportero dentro de cada una de 1

OJA PIO, novelista < 
ció en 1872. Hace añr 
vivir a  V era de Bíd; 
de la fron tera  fran  

pasa la m ayor parte  
e sus obras se han ti  
co al francés, nueve 8 
co al alemán, cincó al 

os al holandés, dos al 
al noruego, cinco al 
checo y dos al jap ó n  
s libros suyos public 
as en los Estados Ui 
lo adoptados como 1) 
u ra  de español en 'di 
titu tos y  colegios de /  
alacain el Aventureri 

■ Im bién libro de lecturi 
e de español de la Sor 
is. En general, en los p; 
[rte de Europa y en los 

nidos, Pío B aro ja  es e 
spañol que tiene m ás a 
tre  los intelectuales.
, alejado del mundo 

ha  tenido nunca nii 
público, ni tam poco pe: 
distinciones de o tra  c

re sus obras sobresal 
ijuin; Juventud, egolati 

y  fan tasía s; L as ho 
rias; Momentum Cal 
cum; La caverna del J 
lio; Divagaciones ap a
; E l árbol de la clent 
an torbellino del mun 
, o nada; El Mundo es 
a sensualidad pervertí 
nquietudes de Shántl-. 
SI laberinto de las siren 
yenda de Ju an  de A lia 
•a a rb itra ria ; el noctu 
emiuiio B eltrán; E l “ca 
lie la C otorra Verde; La 
•1 crim en; El horroroso * 
de Peñaranda del Camp< 
ám ente, Los pilotos de 
y l.a estrella del capi 

ni.sta, volúmenes que coi 
la serie de E l Mar, lnii 

on Las inquietudes de Sh 
” ¡Ludia.

tas, como todas' las no  ̂
Jaro ja, pueden consider 
Jitonomasia las novelas d 
vasca. "Viene de antiguad
0 de sus críticos, la  p r S
1 de B aroja pqr el prob.,
,s razas; todos sus li1 
siran el empeño de encon 
xplicación del rarártpr



LA INSPECCION EFECTUADA por el reportero dentro de cada una de las secciones del 
m era vez que la  prensa tien e acceso a la  totalidad  de las obras— nos perm itió acopiar los da 

nuestras som eras y m odestas inform aciones sobre la  im portante obra.



C a u s a l e s  d e l  T ú n e l  B a j o  l a  B a h i a

LA HABANA DE 
AYER, LA DE HOY, 
LA DE MAÑANA...

* 5  P o r  C r i s t ó b a l  A .  Z a m o r a

r $ i  , } % ÍV'N f ¡
‘ v  E s p e c i a l  P a r a  E L  M U N D O

■pL nacim iento de 'L a  H abana es uno de los muchos inescrutables
misterios de la  historia. Habiéndose perdido los libros co

rrespondientes al cabildo o ayuntam iento de la  villa, anteriores 
a 1550, ninguno entre los varios historiadores españoles y  cuba
nos que indagaran en los orígenes de la capital de Cuba, pudo 
fija r  nunca el sitio de la p rim era ubicación de la ciudad, ni 
mucho menos la  fecha exacta en que fuera  fundada por orden 
del conquistador Diego Velázquez.

Empero, hay coincidencia de opiniones en un hecho: el té r 
mino H abana lo tornaron el padre Las Casas y  Pánfilo de N ar- 
váez del extenso cacicazgo indio que se extendiera, h a s ta  1514, 
desde M arién —hoy Mariel— h asta  las cercanías de la  actual 
ciudad de M atanzas, vasto  territorio  que gobernara en aquella 
fecha el cacique Habaguanex. Y se hace evidente tam bién que 

la  fundación de La H abana fuera  realizada en principio —año 
de 1515—  en la costa sur, —“villa situada  en el llano de P a ta - 
banó”, determ ina el historiador López de Gomara—, trasladán
dose años m ás tarde —entre 1519 y 1520— a la costa norte. 
Prim eram ente —reiteram os que no existen datos fidedignos—, 
jun to  al rio  Almendares, en el lugar conocido por L a Chorrera, 
y  después —emplazam iento definitivo— en la  orilla oeste del 
puerto.

E n una sola cosa no difieren los historiógrafos, aun dentro 
de la  nebulosa de ta n  rem otos hechos: los estudiosos de todas 
las épocas estuvieron contestes en la ra íz  etimológica del voca
blo H abana — de puro sabor indígena—, que de la lengua abo
rigen pudo traducirse librem ente por la  expresión pradera, voz 
a Iji cual los colonizadores antepusieron el nombre del san to  
portador de Cristo, dando apelativo eterno a la  ciudad: San C ris
tóbal de L a Habana. E s decir, San Cristóbal de L a P radera  
o de L a Sabana. .

Y cuenta la leyenda que la  villa fué creciendo jun to  al lito 
ra l de la  bahía bajo la fronda de la ceiba m adre, donde —diz 
que dicen— ’ se ofició la prim era misa. Extendiéndose en derre
dor a  la  P laza de Armas, que h as ta  bien entrado el siglo XIX 
fuera  centro neurálgico de toda la ciudad, m ien tras ésta  —de
rru idas las m urallas— avanzaba ex tra  m uros; prim ero, h asta  
la  calzada de La In fan ta  y h asta  Jesú s.d e l Monte y el Cerro, 
y m ás tarde, por el Vedado, y luego —cruzando el A lmendares— 
por M iram ar y todo el térm ino m unicipal de M arianao, al tiem 
po que se desbordaba por sobre el canal del puerto hacia Regla, 
Cojímar, Guanabo y Guanabacoa.

■■ ■
LA HABANA DE HOY

y  A en los comienzos del presente siglo —año de 1900— la 
1  ciudad de La H abana ten ía  una población de 243,000 habi

tan tes, m ientras M arianao alcanzaba 12,803, y las poblaciones 
conjuntas de Guanabacoa y R egla sum aban 31,000 habitantes.

Y el crecimiento de la  g ran  urbe continuó en proyección 
aritm ética, multiplicándose los barrios hacia el oeste, el su r
oeste y  el sur, m ientras las poblaciones situadas al este—Casa 
Blanca, Regla, Guanabacoa— crecían lentam ente, merced a  las 
dilatadas p layas de la costa norte, p ara  llegar a  las cuales 
todavía hoy se requiere un rodeo de quince kilóm etros en au to
móvil.

En los últim os cincuenta años la g ran  metrópoli ha ido per
diendo sus contornos específicos, confundiéndose, a  través del 
túnel, y los puentes sobre el río Almendares, con el. municipio 
de M arianao —el segundo en im portancia de la  Isla—, y lle
gando por el su r y el suroeste a invadir poblaciones como las de 
Santa M aría del Rosario, y  Santiago de Las Vegas, expandién
dose ya sobre Bejucal, Arroyo A renas, El Cano, San José de Las 
Lajas, etc., dando pie al nuevo nombre que se repite a diario: 
La Gran H abana.

El último censo de población, efectuado en 1953, denota el 
desarrollo de la g ran  urbe capital en el últim o medio siglo:



Población al Oeste

iu d l IdlldU • • • • • «
Población al Esto

Guanabacoa . . . .  
R egla ...................

• La H abana . . . .  
M arianao ...........

787,685 habitantes
229,576 „  T otal: 1,017,261

• • • • • • • • • •
G ran Total de La H abana

112,333 „
26,755 „ Total: 139,088

1.156,349

Como es fácil colegir, la  población al oeste de la  bahía au 
mentó, en el cincuentenario pasado, de aproxim adam ente 300,000 
habitan tes a  un millón. En tan to  las poblaciones situadas a l este 
—R egla y  Guanabacoa— sólo tuvieron un aum ento de 31,000 
habitantes. Obvio motivo y causal prim era en la realización del 
Túnel de La H abana, por cuanto la m oderna via subm arina 
perm itirá  a  La H abana una lógica expansión en las colinas de 
la  costa norte, junto  al m ar y  d istante apenas unos m inutos de 
su ubicación original.

LA HABANA DEL FUTURO
n S  que la urbe capital de la  República, exenta de a ltas mon

tañas que lim itasen su expansión horizontal, no vino nunca 
obligada a  crecer hacia arriba, teniendo sólo vedado, por el canal 
de en trada  a  la bahia, el acceso a  las empinadas tie rra s  del 
este, donde, de no haber sido por la am enaza constante de la 
p iratería , fuera  m ás apropiado haber fundado la prim itiva villa.

Mas, volemos unos instan tes a  velocidad supersónica en la 
nave F u tu ra . No cuesta g ran  esfuerzo de im aginación en la 
E ra  Atómica, adelantarse cincuenta añes en lá  curva espacio- 
tiempo que se llam a distancia y  situarse  en La H abana que 
habrá de ser el año 2006, es decir, dentro de medio siglo justo. 
M añana —m ediante el conducto sumergido que ahora se cons
truye— la ya populosa ciudad se  ensanchará hacia la d ilatada 
zona situada detrás del M orro y la  Cabaña —ahora forta lezas 
sin v irtualidad defensiva— adonde se ha  planificado científica
m ente La H abana del Este.

Empero, sin presunción de videntes, tom ando como m etro el 
acelerado ritm o de su proliferación actual, barruntam os que la 
ciudad seguirá creciendo en los próximos cien años quizás h asta  
S an ta  Cruz del N orte y  B auta, en la línea de la  costa, y  desde 
el litoral h asta  el centro de la provincia de sil nombre. E n un 
siglo m ás —visión de nuestros nietos— , veloces trenes subte
rráneos llevarán a  tres millones de seres de un extremo a otro 
de la  orgullosa metrópolis; cuatro  espaciosos aeropuertos va
ciarán  sobre la  city  contingentes enormes de viajeros de todas 
p artes del orbe; miles y miles de autom óviles recorrerán  las 
am plias avenidas de a lta  velocidad y un enjam bre compacto de 
hombres, m ujeres y  niños colm ará las calles de la  ciudad adulta, 
derram ando por las brillantes a rte ria s  de la circulación un to 
rren te  de vida, bajo nn cielo nublado por apara tos voladores de 
los m ás diversos tipos. . .  La tranquila  aldea de 1900, como la 
m edrosa villa original do 1520, recatada  y tem blorosa dentro de 
sus m urallas, se rán  irreales sueños, cuentos p a ra  dorm ir a  los 
avispados parvulitos de la  edad del átomo, a través de m aneja
doras o criadas electrónicas, m ientras papá y m am á asisten 
a  una cena en Londres.



Fijan Primera Sección 
!De la vía Submarina

Tiene el Enorm e “ Tubo”  Hundido en la Bahía 
1 0 7 .5 0  Metros de Largo y Pesa 1 6 ,0 0 0  Tons.

P or CRISTOBAL, A. ZAMORA
é í' ' * E s p e c i a l  P a r a  E L  M U N D O  / C

un pes<j ■'•quiviftente a 16,000 to- 
nelada^j^»—m ás de tres veces el 
desplazam iento del ferry  “F lori
da". Su traslado  se efectuó m e
diante el auxilio de cinco rem olca
dores, desde la base que posee la 
compañia constructora en Regla, 
conducido a  flo r de agua, sólo con 
sus flotadores visibles, en una pa
ciente y  responsable gestión, 
m ientras, desde el puente de m an
de los directores de la  im portante 
operación daban órdenes a los re
molcadores por medio de potentes 
magnavoces.

L argas horas demoró enfilar el 
tubo hacia la  ensenada rectangu
la r dispuesta al efecto en la cos
ta  de L a H abana, jun to  al casti
llo de L a  Punta, m ien tras un 
ejército  de ingenieros franceses y 
cubanos dirigían con toda precau
ción la dificil maniobra, h a s ta  en
centrarlo con la  to rre  de ventila
ción, operación llevada a  cabo con 
g ran  éxito, después de largas ho
ras de trabajo .

Luego de ajustado el tubo en 
su posición definitiva, fué atado

Al fin, tra s  largos dias de es
pera, aprovechando una calm a en
tre  dos nortes, fué colocado ayer 
el p rim er cajón o tubo de los cin
co que form arán  la vía subm ari
na a  través de la  bahía habanera.

D uran te  las dos sem anas an te
riores, los ingenieros de la  Socie
té des G rands T ravaux de M ar- 
«eille, realizadora del Túnel de 
La Habana, habían estado en pe
renne contacto con el Observato
rio Nacional, esperando un ansia
do boletín del tiem po bonacible 
para hundir y  f i ja r  las dos p ri
m eras secciones del -conducto su
mergido que enlazará a  La H a
bana con su prolongación a  t r a 
vés del canal del puerto : La fu 

' tu ra  H abana del Este.
En la m añana de ayer, asistie

ron a la  paciente labor de remol
car. hundir y f ija r  la  prim era sec
ción del túnel, trabajos que co
menzaron a las seis de la  m a
ñana p ara  term inar en horas de 
la tarde, el m inistro  de Obras 
Públicas, N icolás A rroyo; el pre
sidente de la  Comisión de Fom en
to Nacional, doctor Amadeo Ló- CQn cab,eg a  ,M ■ teacaa 
pez Castro; el presidente de la tana3 j tadas 
Comis.ón N aoonal de Vivaendas. para  ,a  com£¡nzó u  aUnea_
doctor José Pardo  Jim énez; el 
doctor Pedro G rau Triana, presi
dente de la  Compañía de Fomento 
del Túnel de L a H abana; el doc
to r Oscar G arcía Montes, presi
dente de la F inanciera Nacional; 
el ingeniero F rance F . Besson, 
director de la com pañía construc
to ra  del túnel; el presidente del 
BANFAIC, doctor Em eterio San 
vovenia; el doctor M ariano Do
mingo y Morales del Castillo; el 
docor Gaudencio Castro, los se
ñores Guillermo Rodríguez, Alva
ro Velasco, Tomás Felipe Cam a
cho, Jesús R ivera Cantillo y o tras 
personalidades.

El enorme “tubo” construido de 
hormigón preesforzado, i—tom o 
sus pariguales h as ta  el número 
de cinco,— mide exactam ente 
107.50 m etros de largo por 7.30 
de alto y  21.85 <ie ancho y tiene

ción final. Las patanas unidas por 
enormes puentes de hierro y : 
equipadas con ciiatxo winches de 
ochenta toneladas cada uno, fue
ron realizando, con la  len titud  re 
querida en actos de ta l enverga
dura, el lento y  despacioso hun
dimiento de la-m ole de horm .gón 
que tiene en su in terior cuatro 
vías p a ra  el paso de vehículos, 
dos de Ida y dos de vuelta.

Y a en horas de la  tarde, fue-



ron soltados los flotadores y  lle
nados de agua los grandes ta n 
ques de lastre  interiores, añadién
dose asi al pesado cajón un peso 

¡adicional de 100 toneladas.

E n  tanto, en el m ástil del Mo
rro se acum ulaban las banderas de 
diversas nacionalidades, equiva
lentes a  o tros tan tos buques que 
esperaban, m ar afuera, el fin de 
la operación que se realizaba pa
ra  que se ab riera  a l tránsito  el 
canal del puerto.

Y la enorme m asa de hornr'gón 
fué desapareciendo milím etros a 
milímetro bajo las aguas, descan
sando provisionalm ente en los ga
tos hidráulicos o apoyos proviso-

Irios. en el lecho del m ar, h as ta  
tanto  —la  siguiente fase de esta 
parte  de la  obra— se fragüen loa 
cimientos que le darán  asiento •  
inmovilidad definitivos.

De esta  form a se rebasó la  p ri
m era y  upa de las m ás difíciles 
tareas* en la construcción del T ú
nel de La  H abana, quizá la m ás 
im portante obra de ingeniería 
realizada «n Cuba h a s ta  la  fecha.





"MUESTRA LA p resente fo-' 
to las secciones 1 y 2 del tú 
nel bajo la bahía de La H a
bana, cuando aún  se h a lla 
ban en su período de prue
ba de inm ersión  en  el d i
que seco donde fueran  cons
truidas, Junto a la  forta le
z a  de  L a C a b a ñ a . U n a  de  e s 
t a s  s e c c io n e s , “ tu b o s ” o “ca
jo n e s ”, fué rem olcado ta l 
como apareée aquí, n ave
gando a flor de apua, Soto 
c o n  s u s  f lo ta d o re s  v is ib les , 
h a s t a  la  e n s e n a d a  r e c t a n 
g u la r  p r e v ia m e n te  abierta  

pn la  co.st.a h a b a n e rn .
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El Túnel de La Habana Torna Forma
PUEDE decirse que, con la colocación de la 

prim era sección  del tún el que, por deba
jo de las aguas de la entrada del puerto h a 
banero— el llam ado “ca n a l”— unirá a la  ca 
p ita l con las poblaciones y las p layas ex is
ten tes en la  costa  norte, la  gran obra ha 
em pezado a tom ar form a— a concretar un  
proyecto que, acariciado durante m ucho  
tiem po com o un sueño, parece ya, d efin iti
vam ente, cam ino de convertirse en herm osa  
realidad.

S in  duda, el h ech o vale la  pena de ser s e 
ñalado en  cuanto representa un nuevo paso  
de La H abana h acia  la  conquista efectiva, 
total, de la  categoría de gran ciudad que, sí 
bien le  es reconocida ya generalm ente, no  
ju stifican  del todo la  supervivencia, de una  
p arte ,'d e a lgunas deficien cias, y de otra, la 
ausencia  de ciertos d eta lles que d istingu en  y 
abonan la  grandeza urbana.

En pleno proceso de crecim iento y  exp an 
sión, n uestra  cap ita l ha ido n ecesitan d o— 
n ecesita  cada vez m ás, poseer vías que fa 
ciliten  el acceso rápido, cóm odo, no sólo a 
sus prolongaciones propiam ente d ichas— am 
pliaciones, repartos, etc.,—  sin o  tam bién  a 
aquellos lugares que, por h allarse m ás o m e
nos cerca, albergar u na población  que en 
gran núm ero trabaja en la  cap ital, o atraer 
por d istin tas razones v isitan tes capitalinos, 
tam bién  con stitu yen , de hech o, prolonga
ciones suyas.

T al es el caso, por ejem plo, de las pobla
ciones y p layas situadas en  la  costa  norte, al 
otro lado de la  bahia: R egla, Casa B lanca,

G uanabacoa, G uanabo, Boca Ciega, Boca de 
Jaruco, Jibacoa, etc. Barrios cap ita lin os las 
poblaciones, prácticam ente, pese a su con 
dición de m unicipios autónom os, y lugares 
de veraneo, de cuantiosa  a fluencia  de v isi
tantes habaneros, las p layas, resu ltan  hoy  
urgidos cada vez m ás de un acceso aun m ás 
rápido, m ás cóm odo, que el que ya ofrecen  
la s excelen tes carreteras constru idas al 
efecto.

Por otra parte, constrúyense en d icha cos
ta  norte actu alm ente vías de com unicación  
d estin adas a entroncar con otras y a su m i
n istrar, a su vez, fác il acceso a lugares que, 
com o la P laya de Varadero, por ejem plo, son  
igualm ente de gran atracción  veraniega p a 
ra los habaneros. Para llegar a esos lugares 
deben darse hoy rodeos que si bien no resu l
tan incóm odos, de todas m aneras alargan un 
viaje que el tún el, al facilitar  el uso de las
nuevas vías, convertirá en rápido y herm oso
paseo.

A resolver, pues, esas necesidades y a con s
titu ir, en  fin , la  Gran H abana que in tegra
rán  en  su día, ju stificad am en te , nuestra  
cap ita l y sus prolongaciones m ás o m enos 
directas, v iene sin  duda el tú n el que se está  
construyendo bajo las aguas de la  bahía. 
De ahí, por tan to , que h aya  que señalar y 
ver con regocijo cón 
su prim era sección, 
m enzado a tom ar 
sueño que habría  
nuestros ab u e lo s. . .

no, con la  colocación  de 
, la  gran o b r a /h a  co- 
form a— a cor ffetar un  
parecido ir .- '¿sable a



Incendio en un 
Barco del Túnel 
De la Bahía y—.

U n principio de incendio 
que se originó en la  cabina 
del m otor de la lancha “M a
ría  F ernanda”, que es u tili • 
zada como barco auxiliar en 
las labores de los buzos que 
trab a jan  en las obras del tú 
nel que se está  construyen
do en la  bahía, provocó a la r
m a en tre  los trabajadores ya 
que estim aron que podía ha
cer explosión la  g ran  can ti
dad de bidones de gasolina 
que se encontraban en su 
cubierta.

Al conocerse la  noticia 
acudieron los bomberos del 
C uartel de C orrales y  con 
evidente riesgo p a ra  sus vi
das sofocaron las llam as.

E l pa trón  de la  menciona
da lancha, V icente P érez Te
jera , de 54 años, residente en 
CojSmar, declaró que el fue
go se originó cuando el m e
cánico que estaba arreglando 
uno de los m otores lo puso 
en m archa  y una  chispa in
flamó los residuos de gaso
lina que estaban a su a lre
dedor.



Inspección al túnel de La Habana
Ejecutivos de la  Ju n ta  Nacional de Planifica

ción que preside el m inist’-o de Obras Públicas 
arquitecto Nicolás Arroyo Márquez, encabezadas 
por el vicepresidente del organismo, ingeniero 
civil Vicente J. Salles, visitaron ayer el túnel que 
se construye bajo el canal de en trada  d.e la  ba
hía de La H abana, invitados especialmente por 
sus contratistas.

Los visitantes fueron cumplimentados en el 
curso del recorrido por el ingeniero francés Ju. 
lio Fenu y los ingenieros civiles cubanos profe
sor José Menéndez y Menéndez.

Los visitantes pudieron apreciar lo adelantado 
que están  los trabajos, pues por una de las sec
ciones ya se puede cruzar de un lado de la ba
hía a otro.

En estos momentos se están colocando los azu
lejos de las paredes del túnel, los cuales son blan
cos, llevando arriba y abajo de cada pared file
tes azules.

Como se ha publicado el túnel propiamente 
tiene 733 m etros debajo del agua, pero su ex

Í tensión total es de 1,500 m uertas y se espera que 
para febrero esté terminado, 

im portancia de la  carretera.—
Una obra complementaria del túnel de gran 

| im portancia es la carretera que partiendo desde

su salida por el lado de la Cabaña se une con 
la Via Blanca 7 kilómetros después y con la 
via M onumental que conduce hasta la carretera 
central, cerca del Cotorro 

Exactam ente la carretera que se construye des 
de el túnel a su conjunción con la Via Blanca 
tiene 7 kilómetros y medio con 30 metros de an
cho divididos en dos secciones de rodam iento de 
11 metros cada una y un paseo central con fa
rolas ornam entales francesas de 8 m etras de 
ancho.

En esta carretera —que no llevará asfalto co
mo capa final de rodamiento, sino el mismo hor 
migón— se han  aplicado nuevas técnicas de cons 
trucción de vias, como son echar el hormigón 
sobre el m acadan, sistem a de drenaje novísimo 
y se le hacen jun tas a la placa de hormigón me
diante una sierra, garantizando mejor el trabajo.

Los visitantes tam bién fueron atendidos por el 
ingeniero francés Raymon Plutarque, quien les 
ofreció un brindis de champan.

Palacio Presidencial y nuevo túnel.— 
Conversando con el ingeniero Plutarque le in 

terrogaron sobre la posibilidad de que ellos hi
cieran el túnel bajo el río Almendares sustituyen 
do al actual puente de Pote.

Los miembros He la Jun ta  Nacionnl de Planificación, encabezados por su vicepresidente el ingeniero 
Vicente J. Salles que representó al Ministro de Obras Públicas, arquitecto Nicolás Arroyo, inspeccio

nan la salida del túnel bajo la bahía de La Hana, por el lado de la capital.



/  • j l a

Inspección al túnel 
d e  L a  H a b a n a

( C O N T I N U A C I O N )

Dicho ingeniero respondió que 
la obra les interesaba y que la 
misma podria ser construida me
diante dos tubos y accesos, calcu
lando el costo en 7 millones de pe
sos, los que podrían recobrarse 
mediante repartim iento en un 
término de 20 años.

También se conoció que el lu
gar que se h a  escogido para  la 
construcción del nuevo Palacio 
Presidencial en la zona de la Ca 
baña se encuentra muy cerca del 
túnel, y tendría  acceso por el m ar 
como por tierra, utilizando para 
el primero como em barcadero el 
lugar que ee utilizó como dique se
co paiti construir los tubos del 
túnel.

Otros asistentes.—

Junto  con el ingeniero Sallés 
concurrieron por la Ju n ta  Nacio
nal de Planificacin a  la visita, el 
ingeniero Armando Pérez Cobos: 
el doctor Eugenio Cantero; los ar 
quitectos Osvaldo Tapia Ruano, Pe 
layo Fraga. Antonio Mendoza Za 
ledon, el periodista Armando Ma- 
ribona; el ingeniero jefe de la 
División de Parques de O.P., se

! ñor Salvador Figueras; arquitecto 
. Felipe Préstam o; arquitecto Jor- 
. ge M antilla; arquitecto Francis- 
_ co G arcía Meitin. así como el pe 
’ riodista Angel Alonso Orfila



LAS OBRAS DEL túnel.de La
el presidente de la d e* l. empresa «

c 
s 
r 
l

cismo, que yo hab 
Para estar bie 

dían perros calient 
lo que tú estas 
buenos.

Una exhibiciói 
mostraba la forma 
que los pollitos sal: 
ba allí, presentaba 
crecimiento y  una 
mayores, y una car 

Los griegos es 
Así, mi querid 

yo estuve aquí, siei 
cual cualquier par; 
da una oportunidad 

El problema d: 
fué la guerra — uria 
ca. Cuando yo estui 
de terminar su gut 
ion una guerra en 
dial de 1914, luego 
y, finalmente, la Gi 

Realmente, las 
cuando Felipe de I 
de Atenas, y su hi 
conquistar a los pt 
remontaron el rio ' 
tas de Viena, en el 

En los Estados 
porque durante cay 
hemos sufrido la di 
go grandes esperan

f 'n i i f ip q n



LAS OBRAS DEL túnel de La Habana, cuyas zonas de salidas serán embellecidas, fuerc¿ inspeccionadas por 
el presidente de la Comisión de Fomento Nacional, ingeniero Amadeo López Castro, en ii^ión de un grupo de

ingenieros y representativos de la empresa constructora.
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PECOGIO ESTA FOTOGRAFIA la  entrada al puerto de 
G eneralísim o Máximo Gómez, sitio  donde se  penetra al tú i

t^rrapleij

T U N EL DE LA H A B A N A

800 METROS TIENE L

í !

La longitud de la obra re
basa los 1,600 m etros y com 
p rende una parte en túnel 
de 800 m etros aproxim ada
m ente. La salida del lado .le 
la Cabaña se abre en trin
chera entre las dos fortalp- 

zas. La salida del lado de la 
Habana, ha sido estudiada des

de el punto de vista estético  
y  funcional y constituye sin

tensado se elaboraron en el 
citado dique seco, de noviem 
bre de 1955 a enero de 1957.

En los grandes trabajos lle 
vados a cabo en el fondo del 
mar como en la roca, se hi
cieron m ovim ientos de arena 
y tierra, por centenares de 
m iles de m etros cúbicos. El 
prim er tubo o cajón se colo
có en noviem bre de 1956 
con una precisión y  exacti-

I;

luce 
dea 
tan 
del 
esta' 
don
a larafía las de 
las iles que cu 
,iard,stillo de la 
mo
toda reconocers
Qlie erar pl rifí 1:
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VISTA AEREA DE gran parte de La Habana. En prim er térm ino, la m oderna zona de los rascacielos y toda la Avenida del M alecón. A  
la extrem a derecha, el Capitolio. Al fondo, la entrada y puerto habanero. Y  a la izquierda: el Morro y la línea de la V ía M onum ental.

$28 ,500 .000 .00  Cuesta la Vía Submarina

Surge con e l  Túnel na Nueva Ciudad
La carretera subm arina o

túnel de La Habana, es un 
form idable paso de avance 
para el progreso de Cuba. 
Esla gigantesca obra puede  
ser puesta al servicio públi
co a principios del próxim o  
m es de febrero, concluyendo  
así el proyecto de m ayor in 
trepidez que yunca antes se  
llevase a cabo en nuestra na
ción.

Con la term inación de es
tas obras —la que más pro
blem as técnicos ha ten ido de 
todas las que se han des
arrollado en Cuba desde el 
establecim iento de la Repú
blica— se  abre un fabuloso  
horizonte para que sea rea
lidad. en pocos años, la cons
trucción del m agno proyecto  
de la Habana del Este, o sea  
la nueva Habana, con una in 
versión superior a los $500.
000.000.00.

Culminarán estos trabajos, 
al hacerse la inauguración  
por el P residente Batista, 
con el proyecto más atrevido  
ejecutado en tiem po record  
y  a un casto m ínim o, pues 
será realidad la unión de am
bas zonas en m enos de cin 
co m inutos de recorrido au
tom ovilístico. El costo total 
del Túnel de la Habana, es  
de $28.500,000.00.

Inspirador de estas colosa
les obras, tanto la del tún el 
como el del levantam iento de 
la m oderna ciudad al E ste de 
nuesíra capital, es el doctor 
Pedro Grau Triana, presiden
te  te la Compañía de Fomen- 
td del Túne}, quien ha hecho  
realidad una concepción ma
ravillosa para transform ar  
La Habana, y  según la frase  
acertada de un m édico ha
banero, “hizo posible bajar a 
la tierra firm e a una nube 
para que fu ese  herm osa idea  
y hecha efectiva por el ge
nio del ingeniero civil y  del 
arquitecto”.

T e x t o s  d e  A n g e l  G u t i é r r e z  C o r d o v i  

F o t o s  d e  L u i s  S á n c h e z  M é n d e z

AQUI APARECEN EN esta fotografía las d 
entrada y de salida a los autom óviles que 
la garita y asta de bandera del Castillo de

N o vam os a señalar en e s 
ta inform ación los años de- 

cursados y  los trabajos des
envueltos para agrupar vo
luntades al servicio del pro
greso de Cuba con el des
arrollo de todos estos gigan
tescos p lanes que ponen a 
nuestra nación en e l mapa 
continental, de país en fase  
de ejecución de obras de al
to contenido económ ico y  po
sitiva utilidad social. S im ple
m ente, ante la próxim a m ag
nitud del extraordinario es
pectáculo de la inauguración  
de esta carretera subm arina  
que hará posible que m illo
nes de m etros de tierra se  
transform en, brindarem os los  
detalles más sobresalientes  
del túnel para que el amable 
lector conozca la calidad de 
la obra.

Debe reconocers 
m er lugar el de l! 
ciones que intervie) 
tos planes. A sí ap 
el Gobierno de la 
por Ley-Decreto  
agosto de 1954, oto: 
cesión del túnel a 
ñía de Fom ento defi 
la Habana, S. A." 
esa com pañía sacó  
so internacional el 
aceptándose la ofei 
tada por la So 
Grands Travaux  
lie, por ofrecer su 
puntos básicos: or 
m odernidad y facb-. 

Fueron consultad
em presas construí ;toras. De
ahí que el 6 de jur 
en m em orable ac 
mó el Contrato ei 
Compañías para

bocas q 
el tú 

Punta y

e en pri- 
is institu- 
len en es- 
arece que 
República, 
de 4 de 
ge la con- 
la Compa- 
Túnel de 

k  su vez 
a concur- 
proyeclo. 

ta presen- 
cieté des 
le Ma ’sei- 

plan tres
¡girvííxdad,
oilidad. 
ts diversas

ue próxim as a la A venida de las M isiones servirán de 
nel. En la parte superior, se ve la farola del Morro; 1 
la construcción para las taquillas correspondientes.

io de 1955 
to, se  fir- 
itre ambas 
iniciar la

construcción del Túnel de la 
Habana.

En segundo lugar, han in 
tervenido en todos los aspec
tos con esas obras, las insti
tuciones oficia les siguientes: 
Banco N acional de Cuba, Fi
nanciera Nacional de Cuba. 
Banco Cubano del Comercio 
Exterior, la Comisión de Fo
m ento Nacional y  el Tribu
nal de Cuentas.

Y en tercer lugar, como en
tidad supervisora de las obras 
referidas, la Frederick Sna- 
re Corporation.

Las razones por las cuales 
se concedió a la com pañía  
francesa la  construcción del 
tú n el descansaron, adem ás 
de la  originalidad, etc., por 
el costo m ucho m enor que 
el de los dem ás proyectos: 
su plazo de ejecución en 30 
m eses y  por traer aparejada 
una ventajosa operación de 
compra de azúcares cubanos, 
por un valor total de $32. 
000,000.00. i

(Pasa a la página siguiente)' ^



Costará 20 Centavos 
Dos Mu Cruzar el Túnel
/■ \  \ J' or 1Hrnirt «*e «** d isp o s ic io n es  c o n te n id a s  e n  lo s  d i s t i n t o s  t e x t o s
(  ) r~N r ^ C  C '  <¡u e  ánn  o riqen  a  la fo rm a c ió n  y  c o n s titu c ió n  d e  la  ‘ C o m p a ñ í a
V  /  U  |  Q  J  V _ i 00 « e»  J  " « « l  « e  ¿ a  H a b a n a ,  S . A . " ,  la m is m a  co b ra rá  el

^  d e r e c h o  d e  p e a j e  p o r  c r u z a r l o .
ü e  c r e e  q u e  e l  c o s t o  d e  u n  v i a j e  p a r a  a u t o m ó v i l e s ,  s e r á  d e  20 V o u

EN una obra tan p ellg  iov°*- « « » «  ««Iitor por /« Ha *«t)mari»a foc/« c la se  de  a u t o m ó v i l e s .  
A n  T O IT„K1 nn ciol CGmtonrs V g u a g u a s . U n  la  e x tr e m id a d  ite la ra m p a  q u e  p r o l o n g a  el de La Habana, Siei tú n e l  nac ía  el t i s t e  h a s ta  lleg a r a l n i v e l  d e l te rren o  n a t u r a l ,  s e  r n -  

eistrar accidentes Ciue cu(,n tra n  ««* in s ta la c io n e s  lie p e a je , ca p a ces  de  p e r m it ir  e l p a s o  de  
y* i i  rvrrxr?  *** °  v e h i c u l o s  p o r  hora .obreros. n esu iia  p io a  u s í a s  i n s t a l a c i o n e s  e s t a r á n  d o t a d a s  d e  lo s  d i s p o s i t i v o s  m d s  m o  

registrado dos defuncio a e m o s  V p e r m itir á n , en  p a r tic u la r , fo to g r a f ia r  a u to m á tic a m e n te , lo s  
Fclnc ar'piHrmtps Ll <¡ue p a se n , to m á n d o se  la s ch a p in a s  esp ec ia le s  p a r a  losCiblub d lllU ciilco  il a o o n a a o s m e n s u a le s , rte m a n era  de d a r  u n a  g ra n  p ro te cc ió n  c o n t r a  

te eil obras de ingenH 0'/1',’,,0* Que t ra te n  ae p a sa rlo  fr a u d u le n ta m e n te . j,
Pr>rr» ln nfltahlp V fltlP a s , e  " v °  ne  e,l u 'P ° co locado e s tra té g ic a m e n te  en la v ía  c a p t a r á  , . , " H • j  Chapa ae  C irculación  del carro  y la ch a p illa  q u e  b r in d a rá  la O f i c i n a -der el escrupuloso CUlQ¡ae< T ú n e l, re g is tra n a o  su s  n ú m e ro s , a u n q u e  el v e h íc u lo  c ircu le  a u n a  
ejecutores de SUS in strlt’e‘0e,',a,, rte K iló m etro s p o r hora .
ta el m om ento de la te ltm (Vea la pAgina ftigniente)
yor peligro, los llevado) 
trinchera subm arina y 
ción de los cinco inmeri 
se  han m anipulado y ul 
exolosivos, tanto para 
ritim as.

La Compañía Cons 
vaux de M arseille” , h< 
hom bres ranas, poniení 
portante.; A  lo largo 
m ente se produjeron  
m ortales en el ner^^nal] 
pre entre los 800 a 1,0

PRESENTAM OS en este croquis, para m ejor com pren
sión  del lector, las condiciones en que quedan los tra
bajos del túnel por debajo de la entrada a la bahía. 
En el extrem o de La Habana, la orquídea que resuelve  
e l problem a del tránsito en los alrededores de la esta
tua a Máximo Gómez. Y en el de la Habana del Este, 
su salida y entrada, con las taquillas para pagar el pea

je  y a continuación la A venida M onumental.



Dos Muertes en las 
Obras del Túnel
EN una obra tan peligrosa y grande com o esta del Túnel 

de La Habana, siem pre se calcula que se han de re 
gistrar accidentes que ocasionen la m uerte de m uchos 
obreros. Resulta prodigioso conocer que sólo se hayan  
registrado dos defunciones. -

Estos accidentes m ortales ocurren desgraciadam en
te en obras de ingeniería com o en las arquitectónicas. 
Pero lo notable y que debe m encionarse para com pren
der el escrupuloso cuidado tenido por los ingenieros y los 
ejecutores de sus instrucciones, es el hecho de que, has
ta el m om ento de la term inación de los trabajos de ma 
yor peligro, los llevados a cabo en la construcción de la 
trinchera subm arina y posteriorm ente, el de la coloca
ción de los cinco inm ensos cajones de hierro y concreto, 
se  han m anipulado y utilizado, más de 400,000 libras de 
exolosivos, tanto para las excavaciones terrestres o m a
rítim as.

La Compañía Constructora “Societé des Grands Tra- 
vaux de M arseille” , ha em pleado unos quince buzos y 
hom bres ranas, poniendo en uso un equipo m arítim o im 
portante. A lo largo de los dos años de trabajo sola
m ente se produjeron los m encionados dos accidentes 
m ortales en el ner*«nal de la Compañía, que fluctuó siem 
pre entre los 800 a 1,000 obreros.

( V e a  la  p á g i n a  fttgu l e n to )

SEÑALA ESTE LUGAR en la pared lateral del túnel 
el nivel bajo el agua que es de 24 m etros y  una ex 

tensión de 100 m etros.

DESDE EL INTERIOR del tubo colocado al final del túnel en el otro extrem o da 
la bahía, se tom ó esta fotografía. Puede apreciarse, uno de los grandes cam iones 
en su interior, así como el elevado puntal que se le  ha dado para m ayor pene

tración de la luz del día

OBREROS DENTRO del túnel suprim iendo la placa de concreto en las uniones 
de los tubos colocados, de manera de dejar libre de todo obstáculo la vía. Las 
obras están siendo aceleradas para el debido acondicionam iento de todo el inte

rior del túnel.

EN ESTA FOTOGRAFIA, tomada al fondo del Castillo del Morro, 
que es a donde sale la vía del túnel, se  puede apreciar la farola, al 

centro, y a la derecha, los rascacielos de la zona del Vedado.

LA PL A íA  DE concreto o piso dentro del tubo está siendo acelera
da por kjs obreros. Al fondo se ve el taoón del cajón núm ero cua

tro, que (je un m om ento a otro será echado abajo, uniéndose toda
la vía.





A las 5 y 15 ya el period ista  salió  
al otro lado de la bahía. Le acom 
pañaron  en su recorrido : m il ru i
dos m ecánicos, cien voces de ob re
ros y una nube de polvo de cem en
to. P e ro  el redacto r sólo quiso o ír 
y sólo oyó el silencio del fondo dél 
m ar.

A las S de la ta rde  y  a  Iá v ista  
de la estatua de Gómez el M áximo, 
el periodista en tró  en el túnel, a  
re c o rre r a  pie un cam ino seco* por 
debajo  de la bahía. — como quien 
va a una b rava  expedición im agina
tiva.

¿ Qu é se siente  
debajo de la bahía?

G u ió n: R IC A R D O  C A R D E T

Y
A  cam inam os a  pie por debajo de la bahía. Desde los días de la Coloniza
ción los habaneros la cruzaron siem pre por encim a de las aguas. Y  a pesar 
de tantos siglos y del progreso siem pre creciente en m ateria de navegación, 
lo cierto es que atravesarla  "d e  costa a co sta " era como una "h a z a ñ a "  
m inim a para el vecino m etropolitano: —  "¿P o r qué no damos un v ia je  a  R egla o C a - 

sab lan ca ?". Y  hasta se hacían preparativos.
A hora em pezam os a atravesarla  por el fondo. Y  el periodista quiso cam inar a  

p ie esa vía seca  en el agua, para saber y com prender, — "com o un sencillo cam inante 
que va por un cam ino so litario"— cómo se siente allí  ab ajo  el silencio del mar, a pe
sar de los mil ruidos que hace el hombre.

A l entrar por una de sus bocas o al aproxim arse a la del otro lado, el peatón 
nota enseguida que está escapando a la presión enorm e de la m asa de agu a que le 
rodea. En cam bio, cuando se aproxim a al centro del túnel "s ie n te "  como una tremen-, 
da hum edad inexistente, como si se m ojara irrealm ente el aire que respira. Es posible 
que un baróm etro de calidad desm ienta científicam ente esta impresión poética— o tal 
vez presión real de la N aturaleza g igante sobre la pequenez de un hombre a pie— , 
pero el hecho cierto es que vale  la pena cam inar como un peatón solitario por d eb a jo  
de la bahía, — antes de que m illares de autom óviles, en teoría de ruidos y reflejos, lo 
pasen a  uno tan aprisa que no pueda percatarse de que tiene encim a cien mil tone
ladas de agu a que no m ojan y un millón de silencios, que es el ruido de los peces en 
su mundo fan tástico . . .

Este es el punto medio del cam ino subacuático: 12 
brazas en el fondo del m ar. Uno •'siente”—sin  ex 
p licarse cómo ni por qué— el trem endo  peso húm edo 
de la enorm e m asa de. ag-ua que lo rodea sin m ojarlo .



En el lito ra l de La C abaña hube que  escarbar este "pozo” 
'-uadrangu lar. Luego lo secaron, fab ricaron  den tro  los cinco 
sucesivos pedazos de tubo—de 16,000 toneladas cada uno—, 
los flo taron  y los colocaron em patados en  el fondo de la 
bahía, p ara  que sean ya un cam ino seco subacuático.
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En el lito ra l de La C abaña hubo que escarbar este “pozo” 
'■uadrangular. Luego lo secaron, fabricaron  den tro  los cinco 
sucesivos pedazos de tubo—de 16,000 toneladas cada uno— , 
los flo taron  y los colocaron em patados en el fondo de la 
bahía, para  que sean ya un cam ino seco subacuático. '



Está Casi
{ ^ O I l C l l l l C l O

El Tuná
El túnel que se construye 

bajo la bahía de La Habana 
se encuentra prácticamente 
terminado, según se informó 
durante la vista de inspec
ción efectuada por el presi
dente Batista, la Primera Da
ma y altas figuras del . go
bierno.

Sólo falta el asfalto de las 
vías, las barandas y aceras y 
las instalaciones para ilumi
nación y ventilación, asi co
mo las obras de jardinería, 
en ambas entradas.

Seguidamente, el Jefe del 
Estado recorrió La Habana 
del Este hasta la rotonda de 
la Via Blanca, donde termina 
la primera sección de la Vía 
Monumental. Más tarde, se 
trasladó a la Fortaleza de la 
Cabaña, donde le fue ofre
cido un almuerzo.

El presidente Batista y la 
Primera Dama señora Martha 
Fernández de Batista hiceron 
su viaje desde el Palacio Pre
sidencial hasta la Cabaña a 
través del túnel de la bahía 
de La Habana, haciendo a pie 
parte del recorrido.

En la entrada del mismo 
los esperaban para saludarlos 
los ingenieros Raymond Plu
tarque, Gerente General de 
la Societes Des Grands Tra- 
veaux de Marseille, France 
Besson y Julio Fenú de la 
propia empresa, y el doctor 
Pedro Grau Triana, presiden
te de la Compañía de Fomen
to del Túnel de la Habana.

Inspección de la Obra
El presidente y su esposa 

caminaron a través de la 
¡obra, inspeccionando la mis 
ma con los ejecutivos de la 
empresa encargada de su 
construcción, quedando com 
placidos del adelanto de los 
trabajos.

El túnel está prácticamen
te terminado, siendo posible 
cruzarlo también en máqui
na, como lo realizaron, des
pués de andarlo en buena ex
tensión, el señor Presidente 
y su acompañantes.

Sólo falta el asfalto de las 
vías, las ba andas y aceras, y 
las instalaciones para ilumi
nación y ventilación. En las 
entradas del túnel faltan asi
mismo las obras de jardine
ría de la parte correspondien
te a la Habana; y en la parte 
opuesta se' tiene en proyec
to la construcción de una por
tada monumental.

Tiene una extensión de 733 
metros entre portadas, y con 
los accesos alcanza una lon
gitud de 1,600 metros. Consta 
le dos pistas de doble vía 
ada una con tres y medio 
netros de ancho y su altura 
s de 4.25 ms., permitiendo 
on ello el paso también de 
mnibus y camiones. En su 
arte media desciende a una 
•rotundidad de 14 metros ba
o el lecho del canal de ac- 
eso a los barcos.

Satisfacción de los 
Constructores

En su charla con el Presi- 
iente, el ingeniero Plutarque 
ixpuso la satisfacción de la 
impresa constructora del tú- 
ael, por la cooperación reci- 
oida de todos, del Gobierno y 
de los trabajadores. Elogió la 
capacidad de los obreros cu
banos y su sentido de respon
sabilidad y de cooperación.

“Esto nos permite —agregó 
el ingeniero Plutarque— ade
lantarnos a nuestros planes 
y poder ofrecer al público fa
cilidades que se esperaba lo
grar en fechas posteriores, 
entre ellas una nueva vía de 
tránsito entre el malecón y 
el puerto y la Habana Vieja, 
que pensamos abrir para me
diados de diciembre, facili
tando así el tránsito por esa 
congestionada zona de nues
tra capital”.

Amplio Recorrido
Recorrido el túnel y des

pués de asistir a la coloca
ción de la primera piedra del 
monumento al Cristo de la 
Habana, el presidente Batis
ta, acompañado del ministro 
en funciones de Obras Pú
blicas Ramiro Oñate; del jefe  
del puesto militar de la Ca
baña y de otras personalida
des, realizó un amplio reco
rrido por las obras en cons
trucción en lo que habrá de 
ser la Habana del Este.

La Via Monumental

En un jeep inició el jefe  
del Estado la inspección, re
corriendo lo s . terraplenes de 
la Vía Monumental cuya cons
trucción se encuentra adelan
tada. Esta pista gigantesca se. 
extenderá desde la entrada 
del túnel hasta la Vía Blan
ca. Constará de seis vías de 
paso rápido y ocho para el 
tránsito lento, las cuales .ocu
parán los extremos laterales 
para poner penetrar en las 
zonas urbanizadas de la fu
tura ciudad.

En las vías de marcha rá
pida no habrán cruces a ni
vel ni de vehículos ni de pea
tones, lo que hará más li
gero y seguro el recorrido de



Ioj que se dirijan a la Haba
na. En su construcción se es
te empleando un nuevo siste
ma que elimina el asfalto co
mo superficie de rodamiento, 
utilizándose un concreto de 
gran solidez.

La Nueva Ciudad
La Via Monumental será la 

arteria principal de la ciu
dad que se está levantando 
al otro lado de la bahía. Su 
planificación responde a los 
fines de una ciudad del futu
ro, con zonas comerciales 
bien delimitadas, con facili 
dades para el tránsito y el 
estacionamiento de vehículos, 
y con adecuadas zonas resi
denciales.

El desarollo de esta ciudad 
cuenta ya con proyectos de 
importancia, como la inme
diata construcción de tres 
edificos de 20 pisos cada uno, 
de los cuales se dedicarán 
uno para oficnas y dos para 
apartamentos de propiedad 
horizontal. Han sido trazados 
por el arquitecto brasileño 
Oscar Niem eyer, quien está 
diseñando además el sistema 
de plazas de que dispondrá 
la Habana del Este.

En esta zona del este de la 
Habana, el Estado cubano 
tiene tres millones de metros 
cuadrados de terreno, cuyo 
valor ha ascendido aproxima
damente hasta unos 300 mi
llones de pesos.

El presidente Batista llego 
hasta la rotonda de la Via 
Blanca, donde termina la pri
mera sección de la Vía Monu
mental. De allí se dirigió 
hasta el Hospital Naval, cu
y a  construcción se está ter
minando y sobre la cual le 
ofreció detalles el jefe de la 
Marina, almirante Rodríguez 
Calderón.

Hacia La Cabaña

Por la tarde regresó a la 
ortaleza de La Cabaña, visi- 
ando en su paso el puesto de 
guardia de ese mando militar 
/  más tarde el centro esco
lar.

Se piensa construir un nue
vo edificio para el mismo, 
que sirva de marco adecuado 
al proyectado monumento del 
Crista de la Habana, ya que 
el actual se encuentra preci
samente tras dicha obra y su 
silueta no responde a las pers
pectivas de la misma.

Almuerzo

En el centro escolar de la 
Cabaña, el Presidente dió por 
finalizado el recorrido para 
trasladarse con sus acompa
ñantes a la residencia del je
fe de la Cabaña, donde el ge
neral Díaz Tamayo le ofreció 
un almuerzo.

El capitán Lucas Lamadrid, 
del Regimiento de Artillería 
de la Cabaña, en nombre del 
general Díaz Tamayo, pronun
ció breves palabras para ofre
cer el almuerzo en honor del 
presidente Batista.

Brindis del Presidente

A continuación el presi
dente Batista tomó su copa, 
y para agradecer el acto y 
responder al discurso del ca
pitán Lamadrid, dijo:

“Sólo unas palabras para 
dar las gracias por este al
muerzo, convertido en comi
da por razón de haber podi
do disfrutarlo ya a la caída 
del sol.

“Los recorridos de inspec
ción por la Vía Monumental, 
por los campos que habrán de 
cubrir las obras en proyecto, 
por el Hospital Naval y por 
los futuros caminos que se 
abrirán para dar acceso al 
monumento de El Cristo de 
La Habana, nos llevaron lar
go tiempo. Levantemos la co
pa para brindar, no sólo con 
las palabras, sino con la leal
tad de nuestros sentimientos, 
por el Regimiento de Artille
ría, a través de él por todas 
las Fuerzas Armadas y, apro
vechando el acto, con los pa
trióticos anhelos de los insti
tutos armados, cuyos jefes es
tán aquí presentes, hacer vo
tos fervorosos desde lo más 
profundo del corazón, por la 
fraternidad y la dicha del 
pueblo cubano. Salud, Salud!



El Tune! de La H abana, que será oficialmente inaugurado en Ion primeros df«# del mes de enero 
Hel año entrante, fué cruzado en toda su extensión por el ministro sin cartera  y presidente de la 
Comisión de Fomento Nacional, ingeniero Amadeo López Castro, conjuntam ente con el presiden!* 
del Banco Nacional, doctor Joaquín M artínez Sá enz, el gerente general de las obras Plutarqtic 
Ra.vmond, el superintendente, ingeniero Fenn, yi otro* funcionarios de la empresa. La, foto capta 
el instante en que las expresadas personalidades llegaban al final del Túnel, después de su recorrido-
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C e le b ra d a
la#sesión-almuerzo en 

el Túnel de La Habana
  / ü - p J  ‘

E xplicada la  form a en que 
se  co n stru y ó . . .  V arios m i
llones en  el proyecto. Ingre
só  de socio bajo el agua

El Club R otario de La H abana 
dedicó su sesión-almuerzo de ayer 
a t r a ta r  sobre el túnel bajo la 
bahia, habiéndose efectuado la 
reunión en una de las bocas de 
acceso al mismo, por P rado  y 
Cárcel. En el acto  hicieron uso 
de la palabra, el doctor Pedro 
Grau T riana , presidente de la 
Compañía de Fom ento de La H a
bana del Este, y el ingeniero Ray- 
mond P lutarque, que dirige la 
em presa francesa que está cons
truyendo el túnel.

Las m esas fueron instaladas en 
una de las secciones del túnel ba
jo  la  bahia. En la sesión se dió 
ingreso, como nuevo miembro 
del Club, al señor O scar Valdés, 
destacando el presidente la  origi
nalidad de la  iniciación de un nue
vo rotario , que por p rim era vez 
se hacia bajo las aguas del mar. 
El señor Valdés Alsina fué apa
drinado por el doctor José Vidaña.

LOS ORADORES

Después de la  presentación de 
los invitados y de los que ocupa
ban la  m esa presidencial, lo fue

. ron los oradores de la  tarde, el 
, doctor Pedro G rau Triana, e in- 
j geniero Raymond P lutarque. E ste 
1 pronunció breves palabras, expli- 
. cando como la  em presa construc- 
’ to ra  del túnel que dirige se com- 
" prom etió a rea lizar la  obra en un 
, plazo determ inado y podia asegu

ra r  que la mism a seria finaliza
da antes de la  fecha de venci
m iento de ese plazo. Dió a cono
cer distintos aspectos técnicos de 
las obras, en relación con la  for
m a en  que habían sido p repara
dos los túneles de concreto en 
diques secos, que luego fueron 
instalados en el lecho de la  bahia.

Posteriorm ente el doctor P e 
dro Grau, refirió  a l descubrim ien
to  de Am érica por C ristóbal Co
lón, y  la  palabra de ¡T ierra! gri
tada en la m adrugada del 12 de 
octubre de 1492, afirm ando que 
la  m ism a habia resonado en el 
cors/ón  aventurero  de toda la hu

manidad, a través de los siglos, 
con la  m ism a inquietud y con las 
m ism as esperanzas del instante 
en que se produjo. A continua
ción afirm ó: “Y por eso hoy, ¿1 
inform ar a ustedes sobre estas 
obras, sólo podríamos hacer una 
pálida y rud im entaria  emulación 
de aquella noticia fabulosa, di- 
ciéndoles que este túnel, cuyas 
obras y a  finalizan, m ás que una 
vía de comunicación, m ás que la 
arqu itec tu ra  de un sistem a eco
nómico nuevo, m ás que un  a tre 
vido diseño de ingeniería, más 
que un medio de aco rta r caminos, 
en su esencia constituye el des
cubrim iento de la  ciudad que en 
todos los tiempos y  en todas las 
la titudes han  soñado los hombres 
que desean vivir en una civiliza
ción m ás adecuada a sus ansias 
hum anas”.

Se refirió  a la  construcción de 
L a H abana del E ste, que calificó 
de la N ueva Ciudad, dando a co
nocer que la  realización de los 
distintos proyectos tenían costos 
m uy elevados, pues el túnel re 
quería $35.000,000 con la Avenida 
M onum ental; 30 ó 40 millones las 
obras de urbanización; 3 ó 4, ó 
10 millones p ara  proveerla de 
agua abundante; 8, 10 ó 20 millo
nes p ara  elec trificarla; 15, 20 ó 
30 millones, p a ra  do tar a la  nue
va ciudad de plazas, centros co
m erciales y  lugares de entrente- 
nimiento, centros culturales; y 
50, 60 ó 100 millones, p a ra  cons
tru ir  las edificaciones modernas. 
Explicó que en v ista  de ello se 
recurrió  a la actividad privada, 
pues no es posible que todo eso sa
liera de las arcas públicas, pero 
obteniendo tam bién la  coopera
ción del Gobierno que fué pres
tada en d istintos aspectos con la 
intervención de la Comisión de 
Fomento, la  F inanciera Nacional 
y  el Tribunal de C uentas”,'

PRESID EN CIA

La mesa presidencial fué ocu
pada por los mencionados ante-, 
riorm ente jun to  a los señores 
Jau l H eilm an y Rodolfo Antor-, 
cha, presidente y  secretario  del 
Club respectivam ente; Amadeo 
López Castro, M inistro sin C ar
te ra  y  presidente de la  Comisión 
de Fom ento N acional; Ram iro 
Oñate, Subsecretario Técnico de 
Obras Públicas; representativos 
de la F inanciera N acional y  p ro
pietarios de los terrenos de La 
H abana del Este.
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Ganarán al mar 

350,000 m2. de 

La Punta alMaine
/  { :

Concesión para yecar, sanear, 
rellenar y aprovechar tierras 

en todo el litoral habanero.

DEBERAN COMENZAR ESAS 
OBRAS EL PROXIMO AÑO.

En la G aceta Oficial fue publi
cado ayer el decreto presidencial 
número 3426. otorgando concesión 
de carácter perm anente a  la en
tidad. Centro Metropolitano de La 
H abana. S.A.. para  la desecación, 
secamiento, relleno y aprovecha
miento de terrenos de dominio pú
blico de la zona m arítim o terres
tre. comprendidos en tre  1̂ Castillo 
de la P un ta  y la P unta  Bráva. 
para la construcción de una ave
nida. alcantarillado, edificios, es
tablee ion ientos comerciales y un 
acuarium.

El citado decreto dice:
Visto el Expediente que obra en 

el Estado Mayor G eneral de la 
M arina de Guerra, instruido de 
conform idad to n  lo dispuesto en 
la Ley-Decreto No. 1942 de 22 de 
enero de 1955, con motivo de la 
solicitud y proyectos presentados 
por Pierre Antoine Nieto, a  nom 
bre de la entidad Centro M etro
politano de La Habana, S.A., e->: 
tablecida conforme a las leyes de 
la República y con domicilio en 
la Avenida de las Misiones núm e
ro cinco, en  esta ciudad, para  rea
lizar obras consistentes en la de
secación y relleno de .la  zona m a- 
ritim o-terrestre y .m arítim a (te
rrenos ganados al m ar) del domi
nio público, situados en el litoral 
de la Costa Norte de la provin
cia de La Habana, entre el Cas
tillo de la P un ta  y la P un ta  B ra
va, construyéndose al efecto una 
gran Avenida a  todo lo largo de 
los nuevos terrenos ganados al 
m ar, y lindando con éste, así co
mo calles laterales, aceras, edifi
cios, acuarium  y demás instala
ciones necesarias de carác ter per
m anente de acuerdo con los pla
nos, presupuestos y memorias des
criptivas acompañados.

Por cuanto: Uno de los proble
mas más graves que ha venido 

1 confrontándose en los últimos años 
es el del aum ento de la pobla
ción, las edificaciones y el trán - 

j  sito de vehículos en deteitninadas 
zonas, principalm ente en la sec
ción que pudiera denominarse el 
corazón de La Habana, desde la 
zona de los muelles ha.sta la Ave
nida de Padre Varela, y desde la 
Calzada de la Reina o Avenida de 
Simón Bolívar h asta  el Malecón, 
lo que ha traído como consecuen
cia la  congestión de todo ese sec
tor, por falta  de espacio im pres
cindible para  el desarrollo y bue
na  m archa de las actividades co
merciales y bancarias que allí se 
efectúan.

f o r  cuanto: La creación de Re
partos o Zonas Residenciales en 
los alrededores de ese centro de 
población no ha  traído la solu
ción tan  anhelada, ya que para 
ponerla en  práctica seria necesa
rio desplazar establecimientos mer 
cantiles y bancarics, asi como edi
ficios para  oficinas hacia la  pe
riferia de la* ciudad, con el con
siguiente perjuicio de alejam iento 
de la zona de actividad.

Por cuanto: Los verdaderas lu
gares de alojam iento y atracción 
del turism o se encuentran, por la 
misma razón de fa lta  de espacio, 
lejos de esa área, que en muchas 
ocasiones no es visitada p>or el tu 
rista, a traído por los casinos, ho
teles y algunos establecimientos 
distantes de esa sección.

Por cuanto: Al com prender las 
dificultades que vienen de enu
merarse en los “Por cuantos” a n 
teriores, se vislumbra de inm edia
to la enorme utilidad pública que 
para  la ciudad de La H abana re
presenta el Proyecto de ganar te 
rreno al m ar en la aona com pren
dida desde el Castillo de la Pun
ta  h asta  la  Plaza del Maine, ac
tualm ente cubierta por las aguas, 
convirtiendo en tierra  firme apro
vechable esa parte  en forma de 
una media luna irregular, en la 
que se constru irá una gran Ave
nida a todo lo largo de su exten
sión, en forma de Malecón, asi co
mo calles, aceras, hoteles, edifi
cios pára  oficinas y establecim ien
tos comerciales con espacios pa
ra  parqueos de vehículos y áreas 
verdes; es decir creando nuevo 
espacio qué vendría a sum arse al 
actual, del que tan  necesitado es
tá  ese sector de la  población.

Por cuanto: El elevado ccsto de 
dicho Proyecto ha constituido un 
obstáculo para que el actual Go
bierno realizara esa obra, habien
do recibido, en cambio, ofertas 
responsables para  la  ejecución de 
la misma, m ediante la correspon
diente concesión que perm ita la 
utilización de los terrenos, así re 
cuperados al mar, a cambio de los 
indiscutibles beneficios que el Es
tado habrá de derivar de tal rea
lización. ,

Por cuanto: La obligación cons
titucional que el Estado tiene de 
estim ular el fomento de la rique
za colectiva es una función que le 
corresponde ejercer, bien directa
m ente o por medio de entidades 
o personas capaces de realizar 
obras con ta l propósito, por lo 
que este Proyecto representa y 
tiene una gran im portancia eco
nómica y social, dada la finalidad 
que se persigue en el mismo.

Por cuanto: Con las obras que 
habrán de efectuarse no se causa 
perjuicio a  las intereses generales 
y públicas, ni a las de índole pri
vada de la localidad, ni entorpe
cen el disfrute, uso y aprovecha
miento de las obras actuales de 
dominio público, siendo aquéllas, 
por el contrario, beneficiosas en 
alto grado a  la Economía de la 
Nación

Por cuanto: Cumplidos en la 
tram itación de este expediente 
todos los requisitos señalados en 
la Ley decreto número 1942 de 22 
de enero de 1955, sin que se haya 
presentado oposición alguna a la 
concesión, no obstante el aviso 
publicado en la Gaceta Oficial 
concediendo un término de 30 
días a ese efecto. .



Por tan to : En uso de las facul
tades que me están conferidas por 
la Constitución y las leyes vigen
tes, a  propuesta del ministro de 
Defensa Nacional y asistido del 
Consejo de Ministros, resuelvo:

Prim ero: O torgar concesión de 
carácter perm anente y de uso pú
blico o privado, según el caso, a 
la  entidad denom inada "Centro 
M etropolitano de La H abana, S. 
A.”, para que al amparo de la 
legislación vigente proceda a  la 
desecación, saneam iento, relleno y 
aprovechamiento de los terrenos 
de dominio público de zona ma- 
ritim o-terrestre comprendidos en
tra el Castillo de la P un ta  y P un 
ta  Brava, desde los 81 grados, 23 
minutos, 25 segundos de longitud 
oeste y los 23 grados, 08 minutas, 
56 segundos de lá titu  dnorte, has
ta  los 23 grados, 09 minutos, 09 
segundos de latitud  norte y 82 
grados, 21 minutas. 23 segundos 
de longitud oeste y los de zona 
m arítim a qúe se ganarán ai mar 
en el propio lugar, que compren
den una extensión superficial de 
trescientos cincuenta mil metros 
cuadrados aproxim adam ente; h a 
ciendo los dragados e instalaciones 
pertinentes, de acuerdo con las 
obras que se detallan en los pla
nos y msmorias descriptivas, con
sistentes entre ot as, er, un muro 
de contención, una gran Avenida 
a  lo largo del nuevo litoral que 
se construya, calles, a lcantarilla
do. alumbrado, edificios para ofi- 
ciñas y viviendas, hotelas, estable
cimientos comerciales y  un acuá 
rium: todas cuyas obras se decla
ran de beneficio v utilidad pú
blica, y zona urbanizada, para  el 
desenvolvimiento económico-social, 
dentro del plan constructivo del 
actual gobierno.

Segundo: Esta concesión se otor 
ga bajo las siguientes condicio
nes:

la. Se considera comprendida

entre las que determ inan los a r
tículos 38, 42, 43, 44, 51 y 55 da la 
Ley de Puertos, 22 y 23 de la In s
trucción de 20 de agosto de 1883, 
113 y 144 (ap. 3 de la Ley General 
de Obras Públicas; tal como que
daron modificados por la ley de
creto número 1942, de 22 de ene
ro de 1955 y se otorga sin pública 
licitación ni plazo limitado, su je
ta a lo preceptuado en los a r 
tículos 54 y 58 de la ley de Puer
tos.

2a. Las obras se ejecutarán por 
la concesionaria, con arreglo al 
proyecto presentado en su escri
to..

3ra. La concesión se otorga con 
carácter perm anente para uso 
privado o público, de acuerdo con 
la naturaleza de las obras a rea
lizar.

4a, La entidad concesionaria 
queda obligada a  constituir una 
fianza equivalente al uno por 
ciento del im porte del presupues
to de las obras en el Distrito Fis
cal correspondiente, en efectivo, 
bonos del Estado o póliza de 
fianza, como garantía del cum
plimiento efe la ejecución de las 
mismas, cuya fianza le será de
vuelta cuando acredite tener te r
m inadas obras por valor de una 
tercera parte del presupuesto fro- 
tal de ellas.

5a.—La M arina de Guerra, con 
la cooperación, si lo creyere ne
cesario, de otros organismos del 
Estado, la Provincia o el Munici
pio, que estim e oportuno interesar, 
fiscalizará, con asistencia de u n ’ 
delegado de la Compañía Conce
sionaria que el replanteo de las 
obras a ejecutarse esté todo con 
arreglo al proyecto presentado por 
la misma, de cuya diligencia se 
levantará acta por triplicado, uno 
de cuyos ejemplares, con el plano 
correspondiente se rem itirá a la 
M árina de G uerra para  su apro
bación y una vez obtenida ésta, 
se entregará otro ejem plar a la 
Concesionaria, archivándose el ter 
cero en la oficina correspondien
te de la M arina de Guerra.

6a.—La Compañía Concesiona
ria deberá comenzar las obras a 
los diez meses de la publicación 
del presente Decreto en la Gaceta 
Oficial de la República, o antes, 
y term inar los mismas dentro de 
un plazo que no podrá exceder 
de los cuatro años siguientes, no
tificando al Estado Mayor de la 
M arina de G uerra la conclusión 
de ellas, a  los efectos correspon
dientes.

7a.—La Compañía Concesiona
ria habrá ‘de ejecutar e invertir, 
respectivamente cada año, la cuar 
ta  parte de las obras a  realizar,

I asi como la cuarta  parte del p re
supuesto, también total, en que se 
calculan dichas obras.

8 a — Si existiera algún impedi
mento de fuerza mayor, para la 
terminación de las obras dentro 
del plazo seÑalado, la Consesio- 
naria  deberá justificar este extre
mo de m anera plena, a satisfac
ción de la M arina de G uerra que 
podrá, en ese caso conceder una 
prórroga por el tiempo obsolu 
tam ente indispensable para su te r
minación.

9a.—La M arina de Guerra, a 
solicitud de la Concesionaria, prac 
ticará recepciones parciales de las 
obras ejecutadas, de acuerdo con 
el progreso de las mismas, las 
cuales pasarán a poder de la Con
cesionaria. Los gastos que origi
nen esas recepciones serán su fra
gados por esta última.
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10a.—El cumplimiento y la ob
servancia de las condiciones ba
jo las que se otorga la presente 
Concesión estarán  al cuidado de 
la M arina de Guerra.

l ia .—Term inadas las obras. la 
M arina de G uerra h ará  un dete
nido reconocimiento de ellas, a  so
licitud de la Concesionaria, y si 
se comprobase que en la ejecu
ción se ha  cumplido con todas las 
estipulaciones de la Concesión, se 
hará  asi constar en  acta que se 
extencterá por triplicado, uno de 
cuyos ejem plares se rem itirá a  la 
M arina d ; Guerra, para  su apro
bación por el Jefe de Estado M a
yor, distribuyéndose los otros dos 
en la form a indicada para el ac
ta  de replanteo.

12a.—La entidad Concesionaria 
deberá cuidar la conservación de 
las obras durante su realización 
y si las abandonare, el Gobierno 
podrá aprovecharlas en favor del 
Estado o proceder a su completa 
demolición, para que por ningún 
concepto causen perjuicio al uso 
general del dominio público.

13a.—Los gastos que se origi
nen por replanteo, inspección, re
cepción y conservación de las 
obras, serán de cuenta de la en
tidad concesionaria.

14a.—Esta concesión se otorga 
sin perjuicio de tercero, dejando a 
salvo el derecho de propiedad, ,v 
en la inteligencia de quedar obli
gada la  Concesionaria a cuanto  le 
sea aplicable de las disposiciones 
contenidas en la Ley de Puertos 
y cuantas, con carácter general 
se hayan dictado o se dicten en 
lo sucesivo, respecto a  esta clase 
de concesiones.

15a.—Esta concetsión caducará- 
si ¡a entidad concesionaria faltase 
a cualquiera de las presentes dis
posiciones que le son obligatorias, 
siendo las consecuencias de dicha 
caducidad las que señalan, para  
casos análogos, la Ley General 
de Obras Públicas y su Reglam en
to.

16a.—Dada la naturaleza de las 
obras, se situará  la zona de vi
gilancia en la G ran Avenida o 
Nuevo Malecón que por toda la 
Costa Norte se construirá, sobre 
los terrenos ganados al mar. en 
la forma que se consigna en los 
planos acompañados.

Tercero: u e  acuerao con el Ar
ticulo 60 de la Ley de Aguas, se 
autoriza a la Concesionaria para 
la extracción del m aterial del fon
do del mar, en áreas cercanas a la 
concesión siempre que esa ex trac
ción no tenga que realizarla el 
Estado por sus medios.

Cuarto: T an to  los equipos co
mo los m ateriales que utilice la en 
tidad concesionaria durante la rea 
lización de las obras proyectadas 
estarán  exentos de toda clase ae 
impuestos, tasas, derechos o con- 
tlibuciones.

Quinto: Se declara esta obra de 
utilidad pública, por ser necesa
ria para  la higiene y saneam iento 
de toda el área sit'-ada al frente 
del Malecón actual, aunque al ale- 

| ja r  el muro ie contención del mur, 
extenderá el sistem a de drenaje y 
alcantarillado d< esa zona hasta 
el sitio donde la corriente de las 
aguas perm itirá el arrastre  inme- i 
d iato de los detritus y desechos. | 
asi como por tender al fomento ¡
de la riqueza nacional y desario- 
Uo e increm ento del turismo.

Sexto: La Compañía Concesio
naria no podrá in terrum pir el li
bre tránsito  actual de las comu- . 
nicaciones -marítimos, con motivo 
de las obras a realizar, ni des- 
pues de term inadas las mismas !

Los Ministros de Defensa y de 1 
Hacienda quedan encargados del i 
cumplimiento de lo dispuesto, en ¡ 
la parte que a cada uno corres- i 
pon de.

Dado en el Palacio de la Presi- j  
lencia, en La Habana, a veintio- ’ 
cho de noviembre de mil novecien
tos cincuenta y siete.

Fulgencio Batista, Presidente. 
Andrés Rivero Agüero, Prim er Mi
nistro: Santiago Verdeja Ne.vra. 
Ministro de Defensa Nacional!
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F otografías que se harán  históricas.

SOLEMNE I N A U G U R A C I O N

DEL TUNEL 
DE LA HABANA

Es indudable que la inauguración del Túnel de La Habana, 
señaló para siem pre una fecha imborrable en lá historia del pro
greso cubano. E ra un sueño que se consideraba irrealizable, y  ya  
es una realidad m aravillosa. Del Morro y  de La Cabaña hacia 
el E ste, apenas si se sabía que había un lugar al que se lla
maba, despectivam ente, “la p laya del chivo”. Sin embargo, 
de ese  lado crecieron caseríos, se poblaron playas, se  levan
taron balnearios, y  se hicieron im portantes poblaciones. Co- 
jímar, Guanabo, Santa María del Mar, Tarará; y  pese a la Vía 
Blanca, quedaba en pie el problema del transporte. Por otra  
parte, la capital habanera necesitaba expansión, y  ahí había 
m illares y  m illares de m etros de terreno que perm itirían crear 
y  construir la  ciudad m ás moderna del mundo.

Entonces lo primordial era el paso hacia allá. Se habían hecho  
desde 1910 inum erables proyectos, que siem pre quedaron en 
dibujos de puentes y  planos utópicos. Y tenía que ser el gobier
no constructivo del Hon. Señor Presidente de la República, Ma
yor General Fulgencio B atista y  Zaldívar, el que, calorizando 
la idea y  dándole alas y  fuerza, llevara a realización la  utopía  
de tantas décadas.
Tras de la  entrega del Túnel de La Habana al servicio público, 
viene ahora la construcción de La Habana del Este, con traza- \ 
dos que parecen fantásticos, pero que serán un hecho. Será una 
ciudad de fantasía; una H abana com o para superar todo lo que 
la im aginación puede crear en belleza, confort y  grandiosidad. 
Ahora, ya  pronto, la culm inación de otra idea paralela a la del 
Túnel y  a la de La H abana del E ste: la creación del monumental 
hom enaje al Cristo de La Habana, en una im ponente imagen  
del Salvador. La capital cubana entonces será dominada desde 
dos grandes alturas, por el Monumento a Martí y  el Monumen
to  a Dios. Como los dos m ás preciosos llam ados a nuestro pensa
miento: la F e  y  la Patria.



oficial, y en la ceremonia del corte de cinta como en la bendición del 
Túnel, se adueñó entusiasmado del histórico acto.



Esperaba el público una caravana de automóviles con los altos digna
tarios y representativos de todas las clases vivas del país, pero al con
templar aquel paso a pie, se incorporó democráticamente a la comitiva 
oficial, y en la ceremonia del corte de cinta como en la bendición del 

Túnel, se adueñó entusiasmado del histórico acto.



üiSicl prtíciusa. lULi^xtuia aci era nuo
vista que no a todos es dable ver por 
mos. Del lado acá de la bahía, entre 
y La Cabaña, la entrada del Túnel, 
del canal de entrada a la bahía,

el
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Esta preciosa fotografía aérea nos ofrece una 
vista que no a todos es dable ver por sí m is
mos. Del lado acá de la bahía, entre el Morro 
y La Cabaña, la entrada del Túnel. Las aguas 
del canal de entrada a la bahía, como si ya

no bullera vida ium ana bajo ellas, con el I 
tránsito público) »eínte metros más abajo. YI 
de fondo, las entradas y salidas del Túnel 
alrededor del nooiumento a Máximo Gómez, 
rodeado de jaraiies; el Palacio Presidencial,

el Capitolio, la bellísima capital cul







Cuando el Presidente Batista penetró en el 
Túnel e invitó al pueblo a que lo cruzara con 
él, aquello fué una jubilosa e imponente ava
lancha. Si nada gusta tanto a Batista como 
sentirse entre el pueblo, junto al corazón del

pueblo, y el pueblo

pueblo, nada llena más de alegría al pueblo 
que verse junto a Batista. Estas fotos, una a 
la entrada y otra a la salida, muestran los 
millares de ciudadanos que participaron del 
gran acontecimiento. Es una obra para el 

fué a recibir la obra.



ofrece a losi

modernizad 
de transport 
Diesel Hidra
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Acompañado por los ministros 
Gabinete, por el Cardenal Ai 
ga y altos funcionarios, el S 
Presidente de la República 
de Palacio hasta el Túnel d< 
Habana, para inaugurar solej 

m ente la grandiosa obra.
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Acompañado por los ministros del 
Gabinete, por el Cardenal Artea- 
ga y altos funcionarios, el Señor 
Presidente de la República salió 
de Palacio hasta el Túnel de La 
Habana, para inaugurar solemne

m ente la grandiosa obra.

En su emocionado discur: ;o-resumen del acto, el Presidente 
Batista dijo: ‘‘Que siempi e, sea quien fuere el que gobierne, 
tenga oportunidades, cual' ’squiera que sean sus adversarios o 
enemigos, de poder inao ■jurar obras para Cuba y para el

pueblo".



A lo lejos la gran Habana que se nos ha hecho en 5 o 6 años junto al litoral. Y 
aquí, el Presidente Batista, seguido por el pueblo, recorriendo la que será Vía M o
numental de La Habana del Este. Si en el Túnel no se creía, y está, el resto pue
de darse por realizado. Batista no promete obras: las inaugura y  las entrega a

la comunidad.



LA HABANA DEL ESTE



I Constituirá en Breve La
* £  . - H  '  -  ~ ~ .................

Habana del Este la Más 
Moderna, Saludable y  Cómoda 

Ciudad de Nuestro País
P r o p ie ta r io s  de T ierra s y  F in a n c ie r o s  
C o o p era n  a la  C o n stru cc ió n  d e l T ú n e l  

P R IM E R A  C IU D A D  P L A N IF IC A D A  D E  CUBA  

T en d rá  A m p lia  R ed  V ia l, A c u e d u cto , L u z, 
A lc a n ta r illa d o , P a r q u e o s  y  A reas V erd es

Por ANTONIO RICCARDI 
E special Para EL MUNDO

A principios de la presente se
m ana. la prensa dio cuenta de la 
firm a de los con tratos que fini
quitan la concertación del finan- 
ciam iento proporcionado p o r  la 
“F inanciera Nacional de Cuba", 
p a ia  la realización de las obras 
del tíinel bajo el canal de en tra 
da del puerto  de  ̂La H abana, asi 
corno p ara  constru ir la Via Mo
num ental que enlazará la salida 
de dichc túnel -en  las cercanías 
del Castillo del M orro— con la 
Via Blanca, en el lugar conocido 
por La Rotonda, y  que fa c ilita r5 
el acceso a La H abana leí Este.

La creación de una ciudad, con 
todas las ca ac te ris ticas de un 
model de planificación, de higie
ne. facilidades de agua. luz. a l
cantarillado. arcas verdes, par. 
aueos zonas comerciales, etc. es. 
de cualouier forma, noticia de 
verdadera im portancia, razón aue 
movió a EL MUNDO, a b lindar 
a sus lectores una amplia infor
mación sobre esa nueva Ciudad 
que será La U rbana del Este.

P a ra  lograrlo, entre o tras  fuen
tes. obtuvim os una en trev ista  con 
el señor Tomás E. Diego, joven 
y activo Presidente de la “Com
pañía U rbanizadora A nacaona". 
S. A., que aúna a los propieta
rios de 'a s  tie rra s ubicadas en lo 
qii- ie r í  i„ nueva ciudad haba.- 
ner" >• .cuva em nrcsa es la encar- 
gad-í de la venta, nronatranda y 
adm inistración de un« sran  p a r
te de e.ca Habana del Este.

ta je m o s  a! señor Diego que nos 
inform e sobre este g ran  movi
miento de ^desarrollo urbanístico, 
económico, social, comercial, que 
constituye la creación de la nue
va ciudad.

— A nte todo, señor Ricardi. ner- 
m itam e expresarle mi g ra titud  al 
g ran  periódico EL  MUNDO por 
la facilidad que nos brinda de 
d a r a conocer en toda su amoli- 
tud lo aue esta obra renresenta. 
Desnués. y haciendo un brevísimo 
recuento histórico, recordaré que 
L a H abana actual se nos presen
ta  como una ciudad "intra-m u- 
ros". con todos los inconvenientes 
para  ta vida moderna, de estar 
cerrada y com pacta y con num e
rosos obstáculos que dificultan su 
desarrollo adecuado. Su falta de 
parqueos y á reas verdes, su im 
pedim ento de am pliarse hacia el 
E ste  por la barre ra  que represen
ta  '•  Bahía, la obligó a extender
se hacia el Oeste, hacia el río 
A lnundares. '

2 s  bueno recordar tam bién 
— agreg a— que el crecim iento de 
L a H abana en 1902 no perm itía 
a  un país nue ’o y con poca po
blación, recién diezmado por una 
guerra , y sin tiem po para  legislar, 
p lanificar bases reguladoras del 
U rbanism o

Hoy podemos contarnos en
tre  los países que poseemos ar-



Y,

quitectos y u rban is tas  en sufi
ciente cantidad y de a lta  calidad 
y experiencia. E ntonces no eran 
necesarias ias am plias avenidas, 
ni las zonas de parqueo; la cien
cia m oderna no creaba el espar
cimiento para  la juventud, las 
á reas verdes, las redes viales, los 
estacionam ientos, el a lcan tarílla 
lo y muchos o tro s fac to res que 
son hoy indispensables al norm al 
desenvolvimiento de la vida hu
mana. Salvo honrosas excepciones. 
La H abana fué desarrollándose 
dentro de las lim itaciones m arca
das por num erosos obstáculos 
hasta  convertirse con sus calles 
angostas y su aglutinam iento de 
habitantes, en un cen tro  de po
blación que requería a todas lu
ces "despejarse" y éxpanderse de 
una m anera m ejor regulada.

E ra  necesario —y así lo previo 
el ingeniero Velasco ya  en 1912— 
abrir nuevos cam inos a través de 
la h asta  entonces supuesta  b a rre 
ra  infranqueable de la B ah ía  de 
La H abana. Y fué asi como nació 
la idea de La H abana del Este.

Origei del Proyecto del Túnel
En 1912 —sigue diciendo nues

tro  entrevistado— el ingeniero Ve- 
lasco, en aquel entonces propie
tario  de las tie rra s  que hoy for
m an La H abana del Este, p ro
yectó la construcción de un puen
te para  u n ir 'la  entonces ciudad- 
capital con la nueva ciudad que él 
ideó. En aquella época la solución 
quizá fuera  apropiada, pero luego 
la p rác tica  dem ostró que un puen
te sería to talm ente imposible. La 
idea fué duran te  largos años dis
cutida por n u estra s  m ás a ltas au
toridades en ingeniería, urbanis
mo y  arqu itectura , y  se recabó 
hasta  la opinión de especialistas 
ex tran jeros de renombre.

E n tre  1937 y 1940 volvió a ha
blarse de la posibilidad del puen
te, o de un túnel, cosa que pare
ció contraproducente, pero que 
fué cuidadosam ente Considerada 
por muchos entendidos en estas 
cuestiones. •

En 1949. el M inisterio de Obras 
Públicas preparó  un croquis so
bre las posibilidades de unión dje 
La H abana del E ste  con La H a
bana actual, m ediante un túnel 
que se proyectaba debía comen
zar en la esquina del Paseo del 
Prado y la calle de V irtudes, cosa 
que se desechó por no eslim arse 
apropiado p a ra  la regulación del 
tránsito .

En 1954. el Ingeniero José Me- 
néndez. ac tua l A sesor Técnico de 
las obras del Túnel, hizo un an 
te-provecto d,el Túnel fijando la 
entrada en los alrededores de la 
Avenida de las Misiones. Ya en 
ese momento >a em presa france
sa "Grand T ravaux de M arsella", 
estaba presentando un proyecto y 
un estim ado de financíam iento de 
la obra que e: mismo ingeniero

I Menéndez estudió y al que im par- 
i tió su aprobación, iniciándose las 
gestiones pertinen tes p ara  eh in- 

1 m ediato comienzo de las obras. 
Proceso y Form ación del Túnel

— ¿P odria  explicarnos el proce. 
so y form ación del T únel?, p re
guntam os.

—El túnel que a trav esará  el ca 
nal de en trada  de la bahía, es un 
gran  tubo que tiene 22 m etros de 
ancho, por 7 m etros de alto, in te 
grado por varias secciones de unos 
100 m etros de largo cada una. En 
el lecho del canal de en trada  de 

¡ la  bahía se realizará  una especie 
de excavación, m uy sim ilar a una 

! ancha zanja, de unos 25 m etros de 
! ancho por unos 15 m etros de pro- 
í fundidad. Posteriorm ente, los tu 

bos 3e llevarán flotando h asta  el 
lugar adecuado, hundiéndose los 

mismos y luego de unidos y cubier
tos con placas de alum inio y hor
migón pre-comprimido. g a ran ti
zar una im perm eabilidad perfecta  
y de ja r com pletada esta magna; 
o b r a . . .

Las en tradas y sa:ióas- del tú 
nel —agrega  ei señor Diego— 
formada*- por cuatro  vías harán  
posible el trán sito  diario de m ás 
de 50.000 vehículos, siendo de só
lo 3o segundos el tiem po necesa
rio para pasarlo. El sistem a pre
visto de entrada y saljda del tú 
nel se hará  sin cruces a nivel, fa 
cilitando una m ayor comodidad 
v fluidez al tránsito , asi como un 
m avor grado de belleza, al con- 

i  junto  u rb a n o .. . .
F inancíam iento de las O bras
— ¿Qué puede decirnos sobre el 

. financiam iento del Túnel ?
—L as obras del túnel im porta

rán  unos S35.000.000. de los cua
les $28.500.000 se  destinarán  al 
pagó a la “Societé de G rand T ra 
vaux de M arsella”, y  el resto  de 
la cantidad financiada, será in 
vertida en la  construcción de la 
Vía M onum ental y a  los in tereses 
de la p arte  proporcional del p rés
tamo. m ien tras dure el periodo 
de la construcción, que es de 30 
meses.

Ampliando su informe, el señor 
Diego nos indica que la concesión 
nara  estas obras fué o to rgada por 
la Ley Decreto No. 1550. de 4 de 
Agosto de 1954. Los derechos de 
neaje que produzcan el Túnel y el 
repartim ien to  legal (una especie 
de plusvalía) fijado a los te r re 
nos situados en la Zona general 
de< Influencia del Túnel y  la to 
talidad de los bonos hipotecarios 
nue con un valor de $9.549.000 
■rravan en prim era hipoteca ^os 
terrenos aportados a la “Compa
r a  de Fom ento del Túnel de La 
H abana", por los propietarios de 
loe tierras, garan tizan  esa emi
sión.

L« "í-'oeieté de Grand T ravaux 
de M írse 'la" . ha tomado parte  
orincinal de esos bonos, y el Ban-
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co del Comercio E xterio r, ha to 
mado unos $12 millones de pesos 
p a ra  la com pra de azúcar. Los 
prim eros no serán  puestos en el 
m ercado h a s ta  un año después de 
haberse term inado el Túnel. La 
obra, en cierto form a, es financia
da en Europa.

L a  Com pañía de Fom ento del 
Túnel de L a H abana

— Q uisiera explicarnos qué es y 
cómo está  in teg rada  la Compa

ñía de Fom ento del Túnel de La 
H abana ?

-—E s una entidad form ada por 
los p ropietarios de las tie rra s  al 
E ste  de la B ahia de L a H abana, 
los cuales han financiado y con
tra tad o  las obras del túnel y de 
la doble vía M onumental, que se
rán  las a rte ria s  principales de 
este g ran  proyecto que habrán de 
fac ilita r a todo el pueblo, las po
sibilidades de d isfru ta r de la Ciu
dad m ás perfecta  y acogedora del 
mundo. P a ra  log rar sus finalida
des, d. m ás de colocar a sus va

liosas propiedades como garan tía , 
los p ropietarios de tie rra s  han re
cibido la m ás calurosa coopera
ción tan to  del ac tua l Gobierno del 
presiden te  B atista , como de la F i
nancie ra  Nacional, la Comisión de 
Fom ento Nacional, el FHA. el Mi
nisterio  de O bras Públicas y m u
chos o tros organismos, que han 
perm itido la concertación del Con- 

j venio de Realización de O bras por 
. p arte  de la  Societé des Grand Tra- 
vaux de M arsella.

¿Q ué es la Zonificación?
—É n qué consiste la  zonifica- 

1 ción, p reguntam os al señor Diego.

—L a  zonificación asegura  un 
uso determ inado y perm anente de 
todo el terreno que ocupa la ciu
dad. disponiendo del á rea  necesa
ria en el lugar adecuado p a ra  ca
da una  de sus funciones. En for
m a m ás sencilla: es algo que ase
g u ra  un lugar p ara  cada cosa y 
cada cosa en su lugar.

1) Las Viviendas: que se han 
dispuesto dentro de los m ejores 
terrenos por su  a ltu ra , v is ta  y 
clima, favoreciendo la construc
ción de d istin tos tipos de densi
dades residenciales. Cada núcleo 
residencial tendrá sus parques, co
legios, iglesia y centros comercia
les.

2)' Las zonas comerciales. El 
corazón comercial de la ciudad se 
ha concebido en form a tal que 
perm ita las m ayores comodida
des al cliente, tales como circu
lación del peatón a través de pla
zas in teriores y parqueo adecua
do: y las m ejores ventajas al co
m erciante, tales como situación 
ventajosa y enlace vial, asegu

rando la prosperidad de sus ac ti
vidades.

3) La Zona Industria l. Se ha 
proyectado el uso de los terrenos 
jun to  a  la p a rte  in terio r de la 
bahía, por las siguientes condi
ciones: brisas dom inan t.s  hacia 
el Sur, v ías ferrov iarias ya exis
tentes. tran sp o rte  m arítim o y 
enlace a carre teras .

4) Zona tíuberm m x’" 'n i. Cons
titu id a  por terrenos propios del1 
Estado, en algunos de los cuajes 
radican organism os oficiales y en 
!a que se planea la construcción 
de un parque p a ra  la g ja n  H aba

na, y  edificios como el H ospital 
N aval y o tros centros estatales. 
E s ta  zona es tan  grande como 
toda la llam ada “H abana V ieja” .

L a  A m plia Red Vial
U na ciudad es un organism o 

vivo y complejo, y  una red de 
comunicaciones inadecuada, lejos 
de fac ilita r su vida, la comprim e 
y  ahoga. Pedim os al señor Diego 
algunos detalles sobre la v asta  
red vial que vemos proyectada y 
nos dice:

—La H abana del E ste  brinda
rá  una bien estudiada y cómoda 
red  vial, in teg rada  por la  Via 
M onum ental, un sistem a de ave
nidas tr ib u ta ria s  (que dem arca
rán  los núcleos de la  ciudad cir
cunvalándolos) y  las calles res i
denciales de tráfico  mínim o y 
por tanto , tranqu ilas y  seguras. 
La solución que se da a  las co
municaciones en La H abana del 
E ste  in teg ra  tre s  condicionales 
im portantes, a saber: Separación 
casi absoluta del peatón y  el au 
tom óvil; flu jo  coordinado de los 

. d istin tos tipos de trán sito ; solu
ción científica y  adecuada de los 
movimientos, del trán s ito  en to 
das las intersecciones im p u ta n 
tes.

—-Y esa Via M onum ental ¿qué 
carac terísticas ten d rá?

— -Voy a enum erárselas: Se
iniciará a la salida del Túnel y 
te rm inará  en la C arre te ra  Cen
tra l, fren te  al Cotorro, se rá  la 
au top ista  m ás grande del mundo, 
con unos 7 kilóm etros de ex ten 
sión y  un ancho de en tre  100 a 
150 m etros, con' 14 ca rrile ras  o 
vías, cuyo costo e s tá  calculado 
en uhos $4.800,000 aproxim ada
m e n te .'.. En su  punto  m ás es
trecho ' (para  que le sirva de 

• com paración) se rá  cuatro  veces 
m ás ancha que la calle L ín e a . . .  
y  será  m ás ancha que el Boule- 
vard Roosevelt (86 m etros), el 
Reyes, de B ruselas (80), la  de 
los Campos Elíseos, de P aris  
(68), etc. Deseo advertirle  que la 
construcción de esta  Via Monu
m ental fué aprobada por el Con
sejo de M inistros en el presente 
año, como p a rte  del plano regu
lador de L a  H abana del Este. Y



el desarrollo de los detalles .de 
ingeniería y  la  coordinación con 
la red vial, fué e jecu tada por la 
firm a  de planificación de M. G as
tón, sus ingenieros y arqu itectos 
cubanos, asesorados por el n o ta 
ble arqu itecto  italiano F ranco  
Albini.
A reas Verdes y Estacionam iento

L as llam adas “áreas  verdes” 
son aquellas que proporcionan el 
desahogo, la  belleza y la tr a n 
quilidad indispensables en toda 
ciudad moderna. No solo deben 
ser suficientes a la población que 
sirven sino que han de se; de 

j fácil acceso y llenar la función a 
que se destinan. A este respecto, 
el señor Diego nos señala  como 
ejemplo, que la  H abana Vieja 
carece de estas áreas, pues las 
que existen (apenas un 1% de sus 
área  to ta l) son insuficientes, de 
difícil acceso o se inutilizan  con
vertidas en parqueos.

C on trariam ente a  esto, la  H a
bana del E ste  proporcionará un 
g ran  parque p a ra  beneficio de 
toda la nueva ciudad y de la m is
m a actual, parques ornam entales
a lo largo de sus principales ave
nidas, parques residenciales a  ijo 
m ás de 300 m etros de cada cen
tro  habitado, parques infantiles 
de seguro y fácil acceso, y  f ra n 
ja s  de lim itación entre áreas re 
sidenciales y á reas  industriales. 
En resum en La H abana del E ste  
dedicará un 15% de su á rea  to 
ta l al desahogo, belleza y tr a n 
quilidad de sus habitantes.

— ¿Y  sobre el estacionam ien
to, qué puede decir?

—El parqueo o estacionam ien
to  como usted sabe, señor Ric- 
cardi, es uno de los m ás graves 
problem as que confronta La H a
bana de hoy, y  queda resuelto en 
L a H abana del E ste  desde su ini
cio y con v is ta  a  su máximo 
desarrollo futuro. El análisis del 
tránsito , del volumen de sus 
construcciones comerciales y  re 
sidenciales, así como el estudio 
de la densidad de población p e r
m itida, han determ inado la si
tuación y medida de sus áreas 
de estacionam iento, eliminándolo 
de las calles com erciales o de 
oficinas, en las que se reduce a 

I g randes espacios destinados a 
i ese efecto, regulándose y pre- 
; viéndose en los sectores residen- 
i] cíales de apartam en tos la  c rea 

ción de zonas de parqueo p a ra  
; cada edificio.

Servicios de Agua, luz 
A lcantarillado, etc.

—La fuente de abastecim ien
to de agua p ara  La H abana del 
Este, dice el señor Diego, ha sido 
encontrada y resuelta  por el in
geniero G ustavo Bécquer, y  r a 
dica en la finca Cubeiro. en el-

Cotorro, donde com enzaron ya 
los trabajos perforándose en 
abril pasado un  pozo de 36 p u l
gadas de diám etro y 60 pies de 
profundidad, que produce (pese a 
los 7 meses de in tensa sequía) 
un caudal diario de en tre  8 a  10 
millones de galones. E ste  acue
ducto, que en nada a fec ta  a  los 
o tros existentes, ha sido ap roba
do por Ley D ecreto 2029 del p re 
sente a ñ o . . .  E s fácil colegir que, 
de antem ano, está  resuelta  la 

^cuestión del agua  en L a H abana 
del E s t e . . .  Y en lo que respecta  
al alcan tarillado  y  desagüe, la  
H abana N ueva dispondrá de una 
g ran  p lan ta  de purificación de 
aguas negras, lo que asegu ra  una 
solución san ita ria  ideal, comple
m entada por un  sistem a de reco

c id a s  de basuras que te rm ina  en 
"la p lan ta  de incineración que se 
in s ta la rá  en la  zona industrial, 
lo que brinda una  m ayor lim pie
za y belleza a la  nueva ciudad. 
Y por últim o, debo decirle que en 
cuanto  a la  producción de ener
g ía  eléctrica, p a ra  todas las zo
nas de la nueva ciudad, incluyen
do la p a rte  comercial, industrial, 
y de oficinas, la  Ley Decreto 
2025 establece el o torgam iento  
de una  Concesión, que perm ite  
ob tener flúido eléctrico a un cos
to mínimo y en las cantidades 
necesarias.

¿Son Caros los T errenos?
Al repó rte r le asa lta  la im pre

sión de que en la H abana N ueva 
los te rrenos resu lta rán  caros, da
das las ca rac terísticas y  num ero
sas v en ta jas  de que allí se va  a 
disponer; pero su criterio  cam bia 
cuando el señor Diego le dice:

—La adquisición de terrenos'

en la H abana del E ste  es cosa 
factib le p ara  cualquier persona 
de visión y de am plias proyeccio
nes. P o r ejemplo, en el Residen
cial Vía Túnel los p rec io s 'son  de 
$5 a 57 la  vara, y  ofrecemos la 
excepcional v en ta ja  de que se 
conceden 60 m eses p a ra  pagar, 
y  sin intereses, beneficios éstos 
que podemos conceder, con otros 
m ás, a v irtud  de las éxenciones 
que el E stado ha  prom ulgado en 
favor de los urbanizadores de 
esta  nueva ciudad, a cambio de 
la contribución de éstos al finan- 
ciam iento de las obras del túnel. 
¿A fec ta rá  las Propiedades de La 

H abana A ctual?
— ¿C ree usted  que la creación 

de L a H abana del E ste  a fec ta rá  
la  valorización de terrenos y p ro 
piedades en L a H abana ac tua l?

— En m anera  alguna 1a. afec
ta rá , porque La H abana de hoy 
tiene una superpoblación que se 
está  am pliando hacia el Oeste, 
alejándose cada vez m ás del cen
tro  capitalino y dificultando las 
comunicaciones* La H abana del

E ste  se crea  no sólo p a ra  facili
t a r  desarrollo de una g ran  
ciudad, cómoda, m oderna, p ro
g resista , sino tam bién p a ra  acor
ta r  distancias. L a H abana de boy 
crece a razón de 25 a 30 mil h a 
bitan tes por año, lo que indica 
que dentro  de 20 años o menos, 

,su población hab rá  aum entado en 
m ás de 600,000 habitan tes, y  la  
H abana del E ste  sólo a lo jará  un 
m áxim o de 200,000 habitantes, 
que es la  cantidad sobre la  cual 
se ha  planificado.

Beneficios del F.H.A,
— ¿ E n  L a H abana del E ste  se 

podrá fab ricar m ediante los p la
nes del F H A ?

— Sí, señor, porque todos los 
terrenos nuestros tienen las m e
didas y  carac terísticas exigidas 
por las disposiciones del Fom en
to de H ipcteeas A seguradas, lo 
que quiere decir que, a m ás de 
las v en ta jas  de obtener en La 
H abana N ueva terrenos a  muy 
módicos precios y  con grandes 
facilidades de pago, existe la po- 
sibidad de d isfru ta r de la  adm i
rable cooperación financiera del 
FH A. ■
Los D irigentes de la  “A nacaona”

La Com pañía U rbanizadora 
Anacaona, S. A., e stá  in teg rada  
por un grupo de hom bres jóvenes 
que han desenvuelto sus activi
dades fundam entalm ente en los 
sectores bancario, de la propie
dad inmueble, del urbanism o y 
las construcciones. Sus principa
les funcionarios son: Presidente, 
señor Tom ás E. Diego; tesorero, 
señor Amin Saiden; secretario, 
doctor Juan  Clem ente Zamora; 

jjefe de ventas, señor Faustino  
N úñez Seijas; director de publi
cidad, señor A ngel Guinea; y 
jefe  de oficinas, señor Jorge 
González.

E s ta  entidad es la encargada 
de la  venta, p ropaganda y adm i
nistración de una g ran  p a rte  de 
los terrenos ubicados en La H a
bana del Este, en tre  los cuales 
se encuentra el "Residencial Vía 
Túnel", que es la p rim era  em 
presa que acom eterá — a trav és 
de la Cía. U rbanizadora A na
caona— a  p a rtir  del lo . de N o
viem bre próximo, su cam paña de 
ven tas y actividades en general.

V



D urante una de las sesion es de instrucción  y ad iestram iento , aparece el P resid en te de la  
U rbanizadora A nacaona, señor D iego, exp lican d o  la form a de _con stru cción  del tú n el

y sus corresp on d ien tes d etalles técnicos.



El arquitecto  M. G astón , que con sus a rq u itecto s asociados dirigió la  p lan ificación  de 
la  H abana del Este, m uestra la  m aqueta g en era l del proyecto, a los señores José V e- 
lasco, T om ás E. D iego, doctor Juan  C lem en te Zam ora y a varios m iem bros del D e

partam en to  de V en tas de la Compa ñ ia  U rbanizadora “A n acaon a”, S. A.



rando al repórter de EL MUNDO los d eta lles de su organ ización  general ap are
e izquierda a derecha, el señor F a u stin o  N úñez Seijas, J e íe  de V entas de la  
añia U rbanizadora “A nacaona”, el P residente, señor D iego y el Secretario  y A se

sor Legal, doctor Ju an  C lem ente Z am ora.— (F otografía : ,Luis S á n ch ez).



■
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P lan ead a  con todo lo .q u e  el siglo X X  nos ha enseñado: parques y áreas verdes, gran
des aven idas, vida organizada, tranquila, pero siem pre alegre, esp iritual y suave, esta  
vista  general de la m aqueta de la  H abana del Este m uestra su adm irable u b icación  
y sus num erosas ven ta jas que la co locarán  entre las prim eras ciudades del m undo y la

m ás im portan  te de Cuba.



La Habana de Hov y de Mañana

U n precioso d eta lle  de la m aqueta del vasto  proyecto de 
la  H abana del Este, en que se aprecia el can a l de entrad a  
de la  bahía, bajo el cual pasará el tún el, n otán d ose ta m 
bién en prim er térm ino la parte de la  cap ita l denom inada'j  
“H abana V ieja” y el C apitolio, y parte de la  zona o ficia l 8 

y com ercial de la  N ueva H abana.



La ríabana del Este, Primera 
Ciudad Planificada de Cuba

Dieron Comienzo las Actividades de Ventas 
de Terrenos en el “ Residencial \  ía Túnel”

“ Laboramos por hacer de nues
tra  capital una de las ciudades 
más modernas, saludables, higié
nicas y bellas del mundo, consi
derando el extraordinario  p rogre
so que representa el desarrollo de 

' La H abana del E ste”, dijo en la 
i conferencia de prensa que brindó 

el señor Tomás E. Diego Tous- 
saint, joven y activo presidente 
de la"  Compañía U rbanizadora; 
“ Anacaona", S .A ., que inició p re
cisam ente ayer sus labores de 
venta de terrenos.

Como oportunam ente inform a
ra  EL  MUNDO, desde hace m e
ses se ha venido preparando  la

cam paña de ventas de terrenos 
en toda la v a s ta  sección de nues
tr a  provincia que se conoce por 
H abana del E ste, y  que comen
zando en las laderas del Castillo 
del Morro se am plia h a s ta  Coji- 
m ar. Toda e s ta  Sección form a 
parte  del plano regulador de La 
H abana del E ste  ( te rce ra  ciudad 
del mundo que se planifica an tes  
de ser hab itada) y  e s ta rá  dividi
da en Zona industrial, que es la 
parte  que circunda la  bahía de 
La H abana, Zona comercial, a  la  
izquierda de la V ia M onum ental 
del Túnel; Zona de Oficinas, que
se encuentra  precisam ente a  la 
salida del Túnel —ya en cons

; trucción— y  la Zona Residencial,
1 fren te  a  la  costa norte  de la pro

vincia.
P a ra  brindar los m ás am plios 

detalles en relación con lo que 
será  L a H abana del E ste  y  con 
el inicio de la cam paña de ven
ta s  por la Com pañía U rbanizado
ra  "A nacaona”, S .A .,  el señor 
Diego y  los altos ejecutivos de la 
em presa brindaron una conferen
cia de p rensa y un coctel, en el 
transcurso  de cuyos actos expre
so, entre o tra s  cosas:

L a  H abana del E ste  constitu 
ye el resultado de la  expansión 
de nu estra  capital, cada día en 
m ayor desarrollo, y  la  construc
ción del túnel bajo el canal de 
en trad a  dte nuestro puerto, per
m itirá  una ráp ida com unica
ción en tre  la  en trada en los a l
rededores de la e s ta tu a  de M á
ximo Gómez y  toda  la v a s ta  zo
na de la  nueva ciudad. En m e
dio minuto, aproxim adam ente, 
se a travesará  el túnel que ya  
está en construcción.

A continuación de la  salida del 
túnel, en los alrededores del Cas
tillo  del Morro, se in iciará  la  A ve
nida M onum ental (la autop ista  
m ás grande del mundo) de 7 k i
lóm etros de extensión por a lre 
dedor de 100 m etros de ancho, 
que ten d rá  14 vías de trán sito  
y  que luego conectará  con la Ro
tonda, la  Vía B lanca y la  C arre
te ra  Central.

Cuestiones de trascenden ta l im 
portancia  como las v ías genera
les de comunicación, el parqueo 
de vehículos, las d is tin tas zonas 
de oficinas, industria l y  residen
cial, los cruces, á reas verdes, a l
cantarillado, acueducto indepen
diente, electricidad, recogida de 
basuras, etc., han sido todos de
bidam ente previstos en fo rm a ta l 
que harán  de L a H abana del E s
te  la  ciudad m ás bella, higiénica, 
cómoda y saludable del mundo, 
dijo el señor Diego.
Ejecutivos (Js la  “A nacaona”, S.A.

Con el presidente de la  Com
pañía  U rbanizadora “A nacaona”’, 
S .A .,  señor Tom ás E. Diego, s e  

encontraban el Tesorero, señor 
A m in Saiden; el Secretario  y A se
sor Legal, doctor Ju an  Clemente 
Zam ora; el Jefe  de V entas, señor 
Faustino  Núñez Seijas; el Jefe  de 
Contabilidad, señor Guillerm o Ro
dríguez, y  el Jefe de Oficinas, se
ñor Jorge González, que tuvieron 
pa ra  los represen tativos de la 
p rensa toda clase de atenciones.

Los mencionados funcionarios, 
abundando en las inform aciones 
sum inistradas por el presidente 
de la Compañía, señor Diego, ex
pusieron in te resan tes  detalles re 
lativos a los sectores y  funciones 
a  que están  dedicados respectiva
mente.

E l Residencial “Vía Túnel”
E l señor Diego explicó que el 

Residencial V ía Túnel era  el p ri
m er reparto  residencial de la  nue
va ciudad, p laneada de acuerdo 
con la  m oderna ciencia u rban ísti
ca, que perm itirá  ofrecer una vi
da m ás cómoda, m ás higiénica, 
m ás segura y con todos los ade
lantos de la civilización.

Señaló que el Via Túnel está 
ubicado precisam ente en la parte  
m ás im portan te  de La H abana del 
Este , circundado por la  Vía Mo
num ental, en los terrenos m ás a l
tos y de m ejor clima, dividida en



núcleos cada uno de loa cuales 
está  dotado de su parque, cole
gio. centros comerciales, estación 
de policía, casas de socorro, cuer
po de bomberos, iglesia, etc. Los 
am plios m apas a colores coloca
dos en las oficinas de la  A nacao
na, S .A .,  perm itieron a  los pe
riod istas y v is itan tes ap rec ia r en 
todos sus aspectos la  im portan
cia de L a H abana del E ste  y  del 
Residencial Vía Túnel.

Características y Ventajas 
Dijo en su charla  el señor D ie

go que por tr a ta r s e  de una ciudad 
to talm ente  planificada, no hab rá  
en La H abana del E ste  problem as 
como fa lta  de facilidades p a ra  el 
parqueo, deficiencia de agua, e t
cétera, porque todo está  p revis
to, aun la construcción del acue
ducto independiente —ya en mar
cha— la red de comunicaciones 
in terio res vinculadas a la  G ran 
Vía Monumental. la electricidad, 
áreas verdes, zonas de estaciona

miento, alcantarillado, recogida de 
basuras, etc. Y como es lógico, 
am plias facilidades de com unica
ción a todas las p layas cercanas 
de la  C osta N orte.

Además de todo ésto  —agregó 
el activo P residen te  de la U rba- 
n izadora Anacaona, por cubrir 
nuestros terrenos los requisitos, 
estric tos exigidos por el F .H .A . ,  
será  fácil y  ráp ida  la  construc
ción en el V ía Túnel, ap a rte  de 
que con las am plias comodidades 
de pago que establece nuestro  
plan, el convertirse en p rop ieta
rio de L a H abana del E ste  será 
cosa sencilla, pero que cada día 
tend rá  un m ayor valor.

Una Cordial Invitación
A trav és de las colum nas de 

E L  MUNDO —dice finalm ente el 
señor Diego—  quiero extender 
una cordial invitación a  cuantas 
personas se in teresen  por la  H a 
baña del E ste, a  fin de que h a 
gan  una  v is ita  al Residencial Vía

I Túnel o a  n u estra s  oficinas en el 
edificio de Avenida de las Mi
siones No. 25, quinto piso, a  fin 
de que conozcan en detalle  las 
ca rac te rís ticas  de la  H abana del 
Fu turo , las m agníficas condicio
nes de los terrenos, los m apas, 
planificación, y  cuantos datos e 
inform es deseen.

N ada Quitam os, Sólo Creamos
A la  p regun ta  que 1*. form ula 

el rep ó rte r de EL  MUNDO acer
ca de si L a H abana del E ste  afec
ta rá  en a lguna form a la valori
zación o el desarrollo de la p ro
piedad en o tra s  á reas habaneras, 
dice el señor Diego:

—Y a se ha  probado que La 
H abana del E ste  es una conse
cuencia de la  necesidad de expan
sión de n u es tra  g ran  capital. N a
da le q u ita rá  a  n inguna de las 
o tras  zonas que han cooperado' 
(como ahora lo hacem os nosotros 
con v is ta  al fu tu ro ) a  hacer de 
L a  H abana una ciudad de prim er 
orden. N osotros y  con nosotros 
todos los que laboran por La H a
bana del E ste, creem os en aque
lla  frase  de M arti de que "E l ofi- . 
cío de un pueblo es crear, por
que crear es vencer, y  la fuerza 
del mundo está  en los que pro
ducen”. Y el inicio de nuestra  
cam paña de ven tas es la  m ás pa l
pable dem ostración de que lo que 
estam os creando es algo que pro
porcionará un fu tu ro  m ejor p a 
ra  todos y  que constitu irá  un or
gullo p e ra  Cuba.

A. Riccardi.



Con la presencia del Pre
sidente de la República, se 
llevó a cabo ayer la cerem o
n ia  de colocar la prim era p ie
dra de la que será llam ada Via 
Monumental, en la  H abana del 
Este, con lo que además se inau
guraba la  nueva ciuds 1, al pun

to que Monseñor Llaguno que hi
zo uso de la palabra, junto  a  la 
cruz que se levantó en ese lugar, 
dijo que esa era una oportunidad 
extraordinaria y singular, pues ni 
siquiera la Iglesia tiene reg istra
da una liturgia, p ara  ese aconte-

El Presidente B atista  echando la prim era paletada de 
tierra sobra la arquilla m etálica sepultada en el pun

to de inicio de la obra.

Colocan la Primera Piedra
De la Gran Vía Monumental



cimiento. "E n la  historia de la 
humanidad, dijo, pocas veces se 
ha producido el hecho de Inau
gu rar oficialm ente una ciudad 
entera".

El Presidente B atista  llegó 
ayer a  la Plaza de la Rotonda 
de Cojímar acompañado del Mi
nistro  de O bras Públicas arqu i
tecto N icolás Arroyo y de sus 
ayudantes com andante Ram s y 
capitán  Serio.

Allí lo esperaban el P rim er Mi
nistro, los M inistros de la  P re 
sidencia, de Defensa, de Comer
cio, de Justicia, de Hacienda, de 
A gricultura, de T rabajo; el inge
niero López Castro, José Pérez 
González, Monseñor Llaguno, el 
alcalde de La H abana, el de Gua- 
nabacoa, el de Regla, el doctor 
Pedro G rau Triana, P residente de 
la Compañía del Túnel de La H a
bana; coronel Roberto Fernández 
M iranda, y varios con tratistas, in
genieros, funcionarios y amigos.

La caravana de autos partió  
hacia el lugar donde sería  co
locada la prim era piedra, y al 
llegar a un entronque con un 
camino vecinal se trasladaron  
a los jeeps que les esperaban.

En el lugar escogido, actuó el 
doctor Pedro Grau de m aestro de 
ceremonias, dando comienzo ,al 
acto de fundación de la  ciudad 
H abana del Este, que Será erigi
da en terrenos lim ítrofes de los 
Municipios de La H abana y de 
Guanabacoa, así como de los t r a 
bajos de la construcción de la 
Vía M onumental.

Habla Monseñor Llaguno 
"A penas si en toda la historia 

universal de todos los tiempos, se 
ha  recogido el hecho de la fun
dación de una ciudad, y ese he
cho se rem onta a ocho siglos an 
tes de Cristo, m anifestó Monseñor 
Llaguno en su discurso. No te 
nemos nosotros noticia de una 
ciudad fundada específicam ente 
así, p a ra  ciudad, m ás que aquella 
que precisam ente en el lengua
je  latino la palab ra  URS, que 
significa ciudad escrita  con m a
yúscula quiere decir la  ciudad por 
antonom asia, Rom a” .

"L a historia, la  tradición, re 
cuerdan su fundación; y como 
padres de la  ciudad rom ana, aque
llos dos niños am am antados por 
¡a loba: Rómulo y Remo. Rómu- 
lo, propiam ente el fundador de la 
Ciudad E terna, de esa ciudad ro- 
jnana. Y la tradición y la histo
r ia  recogen el simbolismo de es
ta  yunta, dándonos a  conocer có
mo se proyectó y cómo se idéó 
aquella ciudad, que había de ser 
a  través del mundo tan  im por
ta n te  como la ciudad romana. Di
ce la  h isto ria  q u e 'u n  toro y un 
ternero blanco fueron los instru 
m entos que arrastrando  un a ra 
do de bronce, dem arcaron las di
mensiones y los lím ites de aque

lla ciudad que se 'cerraba  dentro 
de veinte escasas m anzanas, de 
450 m etros cada una de esas m an
zanas. p a ra  iniciar lo que había 
de constitu ir la ciudad m ás mo
num ental, la ciudad m ás célebre 
de lá  h isto ria  de la  hum anidad; 
esa Rom a que a través del tiem 
po ha  tenido tre s  im perios; de es
ta  Rom a a la  que nadie le ha  dis
cutido su grandeza como cabeza 
del Im perio Romano; que nadie le 
ha discutido su grandeza como 
fuente del Derecho, a la que aún 
hoy cuando querem os e s ta r sen
cillam ente dentro del estricto  r i
gor de la Ley, y después, a la 
som bra de la cruz de Cristo, Ro
ma, la  capital del cristianism o, el 
centro de la  religión cató lica” .

Y prosiguió: "E n  la experien
cia de esa, nuestra  ciudad de La 
H abana, de esa ciudad que tan 
to querem os y que tan to  venera
mos, nace le concepción de lo que 
enerem os que sea esta  nueva 
ciudad. Y ello, ha movido a  los 
promotores, a  los idealistas de 
e s ta  realidad palpable de la ciu- 
c.ad nueva de La H abana del E s
te, a  que sea una ciudad grande 
en su im portancia m ateria l y 
g rande tam bién con la grandeza 
espiritual que es la que triunfa, 
la que engrandece, la  que hace 
nobles y dignas a las ciudades de 
nu estra  civilización”.

“Señores: vamos a realizar la 
obra, vamos a vendecir esta, di
gam os p rim era p iedra de esta 
ciudad grandiosa que La H abana 
va a  levan tar con la  rapidez p ro 
p ia  de la era  en que hemos vivi
do; y  vamos a  bendecir la  piedra 
a la som bra de esa cruz, porque 
como repito, se p re ten te  que La 
H abana del E ste  sea grande en 
t i  orden m aterial y sea grande 
en el orden espiritual. Por eso, 
sobre la m ateria  que es la  piedra, 
la Cruz y la bendición de Cristo, 
cue son el espíritu”.

U na vez term inado el discurso 
I del padre Llaguno, el general 

B atista  y sus acom pañantes se 
trasladaron  desde la glorieta le
van tada  al efecto, h as ta  el lugar 
en que rem em orando la  funda
ción de la  legendaria Roma, una 
yunta de bueyes criollos tiró  de 
un arado, dejando abierto  un su r
co en el eje de lo que será la 
Via M onumental. Y al avanzar 
la. yunta, las grandes moles de 
los “bull-dozers” y ' trac to res se 
pusieron ruidosam ente en movi
miento, dando comienzo al t r a 
bajo.

Habla ei Alcalde Villalobos
Concluida esta ceremonia, pa

ra  hablar en nombre del pueblo 
de Guanabacoa, ya que la nue
va ciudad, H abana del Este, es
tará parcialm ente enclavada en 
terrenos de esa villa, improvisó 
su alcalde José Villalobos las pa
lab ras siguientes:

"F ren te  a  los catastróficos au 
gurios, fren te  a los propósitos 
distorsionistas de les que dicien
do am ar a  Cuba no lo saben 
p rac tica r y no la saben llevar ha
cia adelante p ara  crear en esta 
tie rra  de prom isión las bellezas 
espirituales y las enormes rique
zas m ateria les que ostenta, se 
levan ta  el propósito elevado y 
constructivo de un Gobierno que 
lleva hacia adelante una obra de 
extraord inarias e incalculables 
proporciones; que va m ás allá de 
jos ám bitos cercanos, para  con

vertirla  en épocas de centuria  y 
hablarle a  sucesivas generaciones 
de los propósitos de paz y de los 
propósitos de am or y de concor
dia que han anim ado por encima 
de todas las cosas al Presidente 
de la República, general B a tis ta ”.

"Es, p ara  decirlo en una sola 
fiase, el testim onio m ás gráfico 
que ha podido ofrecer un hom
bre en a ra s  de su ideal; para  los 
propósitos constructivos hacia la 
paz; una paz que no se arredra, I 
oue nó se am edrenta; un p ro p ó -! 
sito que no va encaminado m ásl 
que al logro de hacer feliz y gran- i 
de a una p a tria ; una paz que 
obliga, que hace m ás necesaria 
ia acción vigilante del pueblo, 
para  defender con su ac titud  cí- ¡ 
vica este legado que el hombre 
excepcional que es Fulgencio Ba- 
ts ta  le está elaborando con la en
trega de su vida en tera”.

Palabras de López Castro
"El Honorable Señor Presiden

te de la  República hoy tiene que 
sentirse muy feliz. Tiene que sen
tirse  muy feliz, porque con toda 
seguridad está logrando lo que 
es muy difícil en tre  los hombres, 
que es convertir los sueños en 
realidad”.

“Yo quiero, sin embargo, seña
la r que esto tiene de singular no 
el coraje, la decisión o la acción 
fervorosa de llevar a cabo una 
cosa que parecía imposible, sino 
que todo se ha hecho como debe 
hacerse. Aquí no hay ninguna im 
provisación, aqui hay la acción 
del responsable gobernante que 
paso a paso an te  las dudas de 
los demás, adquiere fe y  v a  ade- ¡ 
lante realizando todo lo que sea ! 
necesario”.

Habla el Presidente
Visiblemente emocionado p o r ' 

contem plar el inicio de una obra ¡ 
m ás en beneficio de la ciudadanía, j 
que pronto tendrá feliz term ina
ción, el Presidente B atista  ex p re -! 
só:

"Las palabras que han d ich o ! 
aquí, tan bellas,- tan sublimes, tan  1 
tiernas, tan  profundas, el repre- i 
sentante de la Iglesia, que recoge ¡j 
toda la gam a de lo pudiera la tir  j 
en nuestros espíritus; las del Al
calde de Guanabacoa, en represen
tación de sus compañeros y de su ¡ 
pueblo, puesto que a él y  a su : 
municipio tocan en m ayor parte  
los progresos de la ciudad nacien- j 
te; y las palabras del ingeniero; 
Amadeo López Castro, siempre j 
tan sencillo pero tan expresivo en I 
las cosas que dice, pudieran ser 
bastan tes para  dejar iniciados los 
trabajos que dan comienzo a l a ' 
construcción de la ciudad del E s - ! 
te ” . ■

“Pero estando yo aquí, continuó 
diciendo el Presidente de la Re
pública, por mi carác ter de Jefe 
de E stado y propulsor de esta  
gran  obra de urbanización, movi
do por los impulsos de los h o m -; 
bres que tom aron esta  idea y la 
hicieron colocar con fe y con ca
lor en nuestros corazones, debia 
lim itarm e a expresar que lo que 
noy se ha dicho es bastante, es 
suficiente, p ara  esperar que el 
Presidente de la República diga ¡¡ 
al fin y al cabo .unas palabras a 1 
que, como es cosumbre, está  obli- 
E?ado cuando hace el resumen de 
algún acto".



Un Plan Técnico y Meditado
“El Gobierno, que a  través de 

los medios oficiales y legales ha
ce posible que la esperanza sea 
sólida, y que el sueño venga a 

j convertirse en realidad, ha con- 
1 fiado a ese -grupo de hombres, de 

empresas particulares, el plan a 
ejecu tar; supervisado por la  F i
nanciera Nacional, que es quien 
respalda económicamente las in
versiones; de la  Comisión Nacio
nal de Fomento, que con la com
pañía de ingenieros que supervisa 
la técnica de las obras, tiene la 
misión de v ig ilar el cumplimiento 
de lo pactado; y el M inisterio de 
Obras Públicas, que con sus téc
nicos tam bién auxilia al Gobierno 
en estas portentosas realizaciones 
que hoy comienzan una de sus 
etapas más progresistas, no pue
de sino m irar con esa mism a f ir
meza el futuro".

Motivos de Una Impaciencia
Respondiendo a una alusión del

ingeniero López Castro, el Ge- 
| neral B a tis ta  dijo:

"Tenemos de verdad im pacien
cia como Presidente de la Repú
blica, según dijo aqui el ingenie
ro López Castro. U na impaciencia 
que se parece a todas las im pa
ciencias de los hombres que quie
ren crear y que quieren hacer. 
P orque-para  mi esto del túnel y 
de la ciudad del Este, como todos 
los tem as de grandes prcJyeccio- 

I nes que realizam os, debo decir que 
representa un motivo de profun
da preocupación.- No haríam os 

' nosotros una obra creadora y la 
daríam os a la posteridad p a ra  el 
engrandecimiento de nuestra  pa
tria, si nos descuidáram os y cre
yéram os que todos los hombres 
estamos anim ados de los mismos 
sanos y patrióticos sentim ientos”.

La Lección del Pasado
"El pasado nos dice muchas co

sas que deben servirnos de lección. 
Dos años quedan todavía a mi Go
bierno; y si esta  obra, en esos 
dos años que quedan, no está casi 
com pletam ente realizada, yo no 
me re tira ría  tranquilo del poder; 
porque no sé si las pasiones de 
los hombres, que nublan h a s ta  las 
m ás claras ideas, y que al fin y 
al cabo ciegan como cegaron en 
o tras ocasiones, volverían a  des
tru ir las obras de beneficio nacio
nal y público. O bras tan  modes
tas, tan  populares, tan  del alm a 
del pueblo campesino, como eran 
los P atronatos de los Caminos Ve
cinales, se paralizaron al susti
tuírsem e en el año 44 en el poder; 
obras de ta n ta  necesidad p a ra  la 
población, (como se ha com proba
do ahora, en que construyendo y 
reconstruyendo hospitales en nú
mero de 17, todavía se nos piden 
más, porque el pueblo y la fam ilia 
reclam a del Gobierno recursos y 
auxilios) y  tan  grandiosas como 
la del H ospital de Topes de Co- 
llantes, el H ospital p ara  Poliomie- 
líticos, qye hoy está  destinado a la 
especialidad de huesos, y el propio 
H ospital de P inar del Rio, ya  de
jado to talm ente construido, se pa
ralizaron o destruyeron. O bras de 
cooperación p a ra  infelices fam i
lias desvalidas fueran  tam bién 
paralizadas; es decir, que si esta 
obra es m aterial y llega tam bién 
a deslum brar las aspiraciones de 
todos los que queremos la g rande
za de Cuba, y represen ta  p a ra  los 
gobernantes que vengan en el fu 
turo una nube solam ente que echa

sobre sus ojos y sobre su concien
cia el velo cegador de la envidia y 
el rencor para  precipitarlos en el 
caos del e rro r y la abyección des
tructora , tendríam os que pensar 
que así como sucedió antes con 
obras tan  tiernas, tan  sencillas y 
tan  urgentes para  el pueblo, su
cederá de igual m anera con ésta. 
Porque esta  obra, aunque la haya
mos puesto en manos de em pre
sas particulares, vigilada y d irigi
da por los organism os oficiales y 
esta tales del Gobierno, es una 
obra que está  dentro del g ran  plan 
de construcciones del Gobierno, y 
creerían en el futuro que esta 
obra iba a  ser un aporte m ás a 
las muchas que p ara  nuestra  glo
ria  dejamos a  las fu tu ras  genera
ciones”.

El Tiempo se nos va
"E sta  explicación a  las dudas 

que Amadeo presum ía en mi men
te, e ra  necesaria. Al m inistro de 
Obras Públicas, que adem ás es 
el presidente de la  Ju n ta  de P la 
nificación, tam bién le urjo todos 
los días; porque si nosotros cons
truyéram os el túnel y pasaran  los 
años y la ciudad no se levantara, 
el túnel no serviría p ara  o tra  co
sa que para  una comunicación y 
hacer circular el tránsito  de la 
ciudad; entonces nosotros asum i
ríamos con las responsabilidades, 
la posibilidad de haber incurrido 
en grandes culpas. P or eso me re
fería tam bién al Ministro de 
Obras Públicas, porque la Jun ta  
de Planificación y el cuerpo de 
ingenieros de su departam ento 
tienen el encargo desde hace más 
de año y medio, de term inar el 
estudio de los principales edificios 
que van a dar inicio, con las ave
nidas, al a  g ran  ciudad del E ste”.

Las O bras E sta ta les
"Claro que yo comprendo que 

la m agnitud de las obras proyec
tadas por el constructivo funcio
nario, por el amigó, por el cu
bano, no perm ite que la técnica 
pueda ponerse sobre el tiempo pa
ra  que a m anera de potro desbo
cado reclam e que se le pongan 
bridas. El tiempo se nos va, y el 
tiempo es necesario para  el tr a 
bajo. Por estas m ism as razones 
por las que urg ía  al M inistro de 
Obras Públicas, que urgía al Mi- 
nuistro de Fomento, que estoy to
dos los días acelerando a la Com
pañía del Túnel por conducto del 
doctor Pedro Grau y de nuestro 
amigo el doctor M ariano Domin
go M orales del Castillo, es que al 
em pezar hoy la Avenida Monu
mental, podemos anunciar que 
pronto em pezarán también las 
construcciones de los edificios es
ta ta les que darán inicio a la u rba
nización de la g ran  ciudad del 
E ste”.

Creer en Dios y en el E spíritu
“Aqui nosotros no hacemos na

da m ás que realizar.un  acto sim
bólico de todo lo que en Cuba es
tam os haciendo. La ciudad del 
E ste será una gran sección del 
Municipio de la H abana/ del Mu- 
n’cipio de Guanabacoa y un poqui- 
tin del municipio de Regla. Pero

no habrá celos entre los respecti
vos alcaldes”. ,

“Como con este significativo 
acto en toda la República se está 
realizando el amplio program a 
constructivo. De la misma m ane
ra  que el bien se produce a  t r a 

vés de la obra y llega a la fam i
lia, al hombre, a  los pueblos, tam 
bién el espíritu del m al viene ha
cia ellos y hace perversos a  los 
hombres, cuando queremos ser y 
que sean buenos. E sas ambicio
nes y esos egoísmos que tra e  por 
maléfico bagaje el espíritu  del 
mal, hacen que lleguen a  los pro
pios terrenos del crimen. Y la vi
da, que ha  de ser lo m ás no ta
blem ente sentido, lo más puro, lo 
básico y fundam ental en el con
glomerado humano y en la  civi
lización de las naciones,- significa 
poco o nada p ara  los que 'hacen 
suyo o se entregan a  ese concepto 
dél m al” .

"Pero los que asi piensan, pa
ra  los que ni siquiera creen en el 
cielo, ni en el espíritu, ni en Dios, 
el perdón de Dios. í  para  los que 
creen en Dios, en el cielo y en el 
espíritu, la bendición de la Igle
sia, a  través de Monseñor Llagu- 
no llega en esta  m añana grandio
sa a todos los corazones de Cuba” . 
La Paz no D esaparecerá de Cuba 

“En estos momentos, grupos 
extraviados que parecen necesi
tados de m a ta r p a ra  vivir, por
que no de o tra m anera pudieran 
tener la existencia pública, han 
derram ado sangre cubana e ino
cente en la provincia de Oriente, 
Yo dije no hace mucho que la, 
fam ilia cubana podía e s ta r  se
gura de que no perderemos, co
mo se dice corrientem ente, los 
estribos; pero que podía e s ta r 
segura tam bién de que la sobe
ranía cubana, la paz y  el régi
men democrático que Cuba dis
fru ta , no desaparecerían de la 
tie rra  cubana. E l pueblo e s tá  a 
nuestro lado. Estos actos, que 
todos los dias se realizan en Cu
ba. son el producto de nuestro 
trabajo , de nuestro esfuerzo, de 
nuestras aspiraciones y de nues
tros sentim ientos patrió ticos”.

Trabajando por el Pueblo 
“No im porta, term inó dicendo 

el presidente B atista , que los ase
sinos, los criminales, los p e rtu r
badores, los traidores, tra te n  de 
derram ar sangre cubana. Nos
otros seguiremos dentro de todos 
los ámbitos, de todas las medidas 
y de todas las perturbaciones, t r a 
bajando por Cuba, queriendo a 
Cuba y haciendo por el pueblo. 
Salud, Salud!!” .

A cta de Fundación 
Al cesar los entusiastas aplau

sos que prem iaron el discurso del 
señor Presidente, el Jefe del E s
tado, los m inistros del Gobierno 
y demás personalidades que lo 
acompañaba, se trasladaron  nue
vam ente a  la glorieta donde se 
procedió a  la  firm a del a c ta  de 
fundación de la .naciente ciudad. 
El prim er firm ante fué el presi
dente de la República, m ayor ge
neral Fulgencio B a tis ta  Zaldivar, 
siguiéndole el doctor Pedro Grau, 
M onseñor Llag*uno; la señora M a
ría  T. Veiasco de González Gor- 
don; el P rim er M inistro doctor 
G arcía Montes; el arquitecto Ni
colás Arroyo, M inistro de Obras 
Públicas; don A lvaro González' 
Gordon; el ingeniero Amadeo Ló
pez C astro; el doctor Santiago 
Verdeja, m inistro  de D efensa; los 
señores Justo  Luis del Pozo, al
calde de La H abana; José Villa
lobos y Zacarías Acosta, alcaldes 
de G uanabacoa y Regla respecti
vam ente; el coronel Julio Sánchez; 
Gómez, jefe de la fortaleza de La j 
Cabaña y o tras personalidades 
asistentes.



Primera Paletada
U na vez term inada la firm a del 

ac ta  el doctor Grau T riana, no ta
rio actuante, colocó la  m ism a en 
una ca ja  lam inada de plomo con
jun tam en te  con todos los perió
dicos del dia y tapándose ésta  fué 
colocada en el hoyo cavado an te  
la cruz que allí se levantaba m a
jestuosa.

M ientras el padre Llaguno ro
ciaba agua bendita sobre el co
fre  que encierra documentos de 
ta n ta  trascendencia, el presiden
te B a tis ta  echaba la  prim era pa
letada de la tie rra  que prontam en
te lo cubriría.

A ntes de ser colocada en su le
cho la simbólica caja, la  m ayo
ría  de las personas que allí se en
contraban reunidas arro jaron  dis
tin ta s  monedas en el mismo.

Esta Obra se Debe a  Batista
Los altos representativos que 

hemos mencionado, tam bién echa
ron palas de tie rra  sobre el co
fre. Y al te rm inar esta  p arte  del 
ceremonial, el doctor Pedro Grau 
T riana dijo como palabras fina
les del bello y trascendental acto:

"Quiero hacer constar pública
m ente que sin el decidido deseo y 
la decidida cooperación de todas 
las fuerzas que puede represen
ta r  un gobierno presidido por el 
presidente B atista, esto no se hu
biera podido realizar. Que esta 
ciudad la deberemos al esfuerzo 
que su Gobierno ha realizado p a 
ra  poner en manos de todos los 
que hemos tenido que intervenir, 
los instrum entos adecuados para  
que esta  ciudad su rja  de acuerdo 
con el proyecto que se ha elabo
rado. Su nom bre está  inm ortaliza
do, gallarda y patrió ticam ente in 
m ortalizado en la H istoria de Cu
ba. E sta  obra, que a él se deberá, 
no le puede añ?.dir gloria ni m éri
tos que ya no se tenga bien g a 
nado. Pero de no habei sido así, 
sólo esta  obra engarzaría  su nom
bre en la perennidad de los si
glos”.



El alcalde Villalobos, de G uanabacoa, usand o de la palabra durante el acto de ayer 
para dar in icio  a la  obra de la  Via M onum ental.



I N I C I A D A
I d  V ía  Monumental 

y la Ciudad del E s t e

Colocó el Presidente Batista  
la primera piedra. Tendrá 7 .5  

kms. Acta de la fundación

“Tenemos en verdad impaciencia 
como Presidente de la  República, 
según dijo aquí el ingeniero Ama 
deo López Castro. U na impaciencia 
que se parece a todas las impacien 
cias de los hombres que quieren 
crear y quieren hacer. Porque para  
mi esto del túnel y de la  Ciudad 
del Este, como todos los temas de 
grandes proyecciones que realiza 
mos, debo decir que representa un 
motivo de profunda preocupación", 
declaró el Jefe del Estado, mayor 
general Fulgencio B atista y Zal- 
divar, con ocasión de colocar la 
prim era piedra para la Via Monu
mental, que tendrá  una extensión 
de 7.5 kilómetros, desde el túnel 
hasta  la  Vía Blanca, con una via 
central p ara  altas velocidades son 
seis pitas, tres de ida y tres de 
regreso, obedeciendo sus curvas a 
un  trazado moderno con el que no 
será necesario m oderar la veloci- 
da.

El prim ero en hacer uso de la 
palabra fue monseñor Pedro P. Lia 
guno, quien tuvo a  su cargo, ade
más, bendecir la prim era piedra; 
el ingeniero Amadeo López Castro 
y el alcalde de G uanabacoa, se 
ñor José C. Villalobos; y, final
mente, el Presidente de la Repú
blica, que hizo el resumen.

En su discurso, el Presidente Ba 
tista dijo, entre otras cosas, lo si
guiente:

“El Gobierno, que a  través de 
los medios oficiales y legales hace 
posible que la  esperanza sea sá-. 
lida, y que el sueño venga a con
vertirse en realidad, ha  confiado 
a ese grupo de hombres, de em
presas particulares, el plan a eje
cu tar; supervisado por la Finan 
ciera Nacional, que es quien res
palda económicamente las inver
siones; de la Comisión Nacional de 
Fomento, que con la compañía de 
ingenieros que supervisa la técni
ca de las obras, tiene la  misión 
de vigilar el cumplimiento de lo 
pactado; y el m inisterio de Obras 
Públicas, que con sus técnicos tam 
bién auxilia al Gobierno en estas 
portentosas realizaciones que hoy 
comienzas una de sus etapas más 
progresistas, no puede sino m irar 
con esa misma firmeza el futuro.

"El pasado nos dice m uchas co
sas que deben servirnos de lección. 
Dos años quedan todovía a  mi Go 
bierno; y si esta obra, en e:os dos 
años que quedan, no está comple
tam ente realizada, yo no me re ti
raría  tranquilo del poder; porque 
no sé si las pasiones de los hom 
bres, que nublan hasta las mas cía 
ras ideas, y que al fin y al cabo 
ciegan como cegaron en otras oca 
siones, volverían a destruir las 
obras de beneficio nacional y pú
blico.

“Claro que yo comprendo que la 
m agnitud de las obras proyectadas 
por el constructivo funcionario, 
por el amigo, por el cubano, no

permite que la  técnica pueda po
nerse sobre el tiempo para  que a 
m anera de potro desbocado re 
clame que se le pongan bridas. El 
tiempo se nos va, y el tiempo es 
necesario para el trabajo. Por es
tas mismas razones por las que- 
urgia al M inistro de Obras Públi
cas, que urgía al m inistro de Fo
mento, que estoy todos los días 
acelerando a la Compañía del T ú
nel por conducto del doctor Pedro 
Grau y de nuestro am 'go el Dr. 
M ariano Domingo y Morales del 
Castillo, es que al empezar hoy 
la Avenida M onumental, podemos 
anunciar que pronto empezarán 
tam bién las construcciones de los 
edificios estatales que d arán  in i
cio a la urbanización de la gran 
ciudad dei Este.

“En estos momentos, grupos ex
traviados que parecen necesitados 
de m atar para  vivir, porque no de 
o tra  m anera pudieran tener exis
tencia pública, han derram ado san 
gre cubana e inocente en la provin 
cia de Oriente. Yo dije no hace 
mucho que la familia cubana po
día estar segura de que no perde
remos, como se dice corrientem en
te. los estribos: pero que podía 
estar segura tam bién de que la so
beranía cubana, la  paz y el régi
men democrático que Cuba dis
fruta. no desaparecerían de la tie 
r ra  cubana. El pueblo está a nues
tro  lado. Estos actos, que todos los 
días se realizan en Cuba, son el 
producto de nuestro trabajo, de 
nuestro esfuerzo, de nuestras as 
piraciones y de nuestros sentimien 
tos patrióticos.

“No im porta que los asesinos, los 
criminales, los perturbadores, los 
traidores, tra ten  de derram ar san 
gre cubana. Nosotros seguiremos 
dentro de todos los ámbitos, de to 
da^ las medidas y de todas las per 
turbaciones, trabajando por Cuba, 
queriendo a  Cuba y haciendo por 
el pueblo. Salud. Salud”.

Al cesar los aplausos, el Jefe 
del Estado, los ministros y demás 
personas que lo acompañaban se 
trasladaron nuevam erte a la glo
rie ta  donde se procedió a la  firm a

del ac ta  de fundación de la nueva 
ciudad. El prim er firm ante fue el 
general Batista, al que siguieron 
los señores doctor Pedro Grau, 
monseñor Llaguno, M aria T. Ve- 
lasco de González Gordon, doctor 
García, Montes, Prim er Ministro; 
Nicolás Arroyo, m inistro de O.P.; 
Alvaron González Gordon, Ing. Ló 
pez Castro, doctor Santiago Ver
deja, m inistro de Defensa; Justo 
Luis Pozo, José C. Villalobos, y 
Zacarías Acosta, alcaldes de La 
H abana, Guanabacoa y Regla, res
pectivamente; coronel Julio Sán
chez Gómez, jefe de la fortaleza 
de La Cabaña y demás personali
dades.

FIRMA DEL ACTA
T erm inada ja  firm a del acta, el 

doctor G rau Triana, notario ac
tuante, colocó la misma en una 
caja lam inada de piorno, con jun ta
mente con todos los periódicos del 
día y tapándose ésta fue colocada 
en el hoyo cavado an te  la cruz que 
allí se levantaba.

M ientras el padre Llaguno ro
ciaba con agua bendita el cofre 

i que encerraba esos documentos, el 
Presidente B atista echaba la pri
mera paletada de la tierra  que pron 

1 tam ente lo cubriría.

L á 'H ab an a  del Este no será una 
nueva ciudad ais ada e indepen
diente de la actual, sino que será 
una parte de ella, donde se fomen
tarán  nuevas industrias, nuevos ne 
gocios, nuevas zonas residenciales 
estim uladas por sus magnificas 
condiciones y por su cercanía a 
ia Vieja Habana, a  la  cual la unirá 
el magnifico y moderno túnel que 
se está construyendo a través de 
la en trada  de la bahía.

i La ciudad está calculada en su 
parte central metropolitana para 
una población de 150,000 a 200,000 
habitantes. En el resto de la zona 
metropo itana  se ha calculado para 
unos 400,000 habitantes. El centro 

i comercial estará formado por tres 
gfandes plazas, que llevarán los si
guientes nombres: Estados Unidos, 
que se dedicará a zona bancaria y 
de oficinas; Francia, a  comercio 
de lujo; y España, de carácter mo
num ental, al frente de la cual se 
pretende construir la Catedral. Con 
frente a  la Avenida M onumental 
estarán  situados los edificios de 
alta densidad, es d^cir, edificios de 
15 o 20 pisos y los de mediana y 
baja densidad en ei resto de la 
ciudad.

La Via M .. .. ..o.i - i  co.. ... con 
una via central ráp .da que ertará  
libre de cruces o intersecciones de 
otras vías y el tránsito  de peato
nes, a; atravesarla, será soterrado 
y perm itirá, según cálculos, un 

' tránsito  expreso de más de 12,000 
vehículos por hora. Cuenta, ade
más, con dos vías de doble trá n 
sito a ambos lados para el trá n 
sito urbar.o, pasos superiores en los 
cruceros con las vías secundarias 
una iluminación equivalente al do 
ble de la que dispone actualm ente 
la Quinta Avenida y un área de 
quinientos mil metros de jard ine
ría ornam ental. E :ta  Avenida Mo
num ental entroncará, en su con
tinuación en la carretera  Central 
entre Cotorro y el poblado Cuatro 
Caminos, dando así una conexión 
más a la red a e  vías que está cons
truyendo actualm ente el Gobierno 
del Presidente Batista.



El Alcalde de La Habana, señor Justo Luis Pozo, junto al P re
sidente de la República, general Batista, procede a echar una 
paletada en las obras de la Avenida M onumental, en el acto efec
tuado el pasado sábado- Jun to  al Presidente y ei Mayor habanero, 

aparece Monseñor Llaguno.



/  < ? /

El Presidente de la República, mayor general Fulgencio B atista y Zaldivar, colocó la prim era p edra de 
la  Avenida M onumental, que un jrá  a La H abana con la nueva ciudad del Este. En la foto aparece 
el Jefe del Estado en unión del Prim er Ministro, doctor García Montes y otras personalidades del go
bierno cuando escuchaban al doctor Pedro Grau T riana quien explicó los alcances de la obra que

se realiza.



. . '.i X . í s  Edi to r ia les  ñ o a / ' f o  ¿ a  
EL ABASTO PE AGUA EN
LA HABANA DEL ESTfffrT;

E L  ABSURDO PROYECTO DÉ CAPTARLA 
D E LA CUENCA DEL ALMENDARES, HA 
D E SER RECHAZADO DEFINITIV AM EN TE

O debe de pasar inadvertida, sino por el con
trario , ser objeto de detenida atención, la 
exposición dirigida al director de Servicios 

Públicos por el presidente del Centro de la  Propie
dad U rbana, señalando el peligro que represen ta  
p a ra  el abastecim iento de La H abana la  construc
ción de un acueducto p ara  zonas al E ste  de la  ca
pital, el que tom aría  como fuente de abasto la  p a r
te  superior de la cuenca del Almendares.

Además de esta  exposición del Centro de la P ro 
piedad U rbana, se han form ulado protestas y  de
claraciones en igual sentido por asociaciones cívi
cas, comerciales y de o tra  índole, conviniendo to 
das en que el proyecto provocará un serio conflicto 
de ca rác te r público.

No es necesario profundizar en estudios técnicos 
p a ra  darse exacta cuenta del peligro que corremos 
en nuestro  actual abastecim iento de agua si el pro
yecto se traduce a la realidad, ya que en ese caso 
destru iría  el equilibrio que existe en el abasteci
m iento de La Habana, pues al captarse  para las 
necesidades fu tu ras de la  zona del E ste  de la  capí-' 
ta l  vendría a m erm ar, en igual cantidad, la  que 
tom am os de la  Cuenca del Almendares.

En térm inos m ás claros, se pretende sencilla
m ente dar p arte  de lo que no tenem os en abundan
cia, pues hoy, aún con la Cuenca Sur, existen zo
nas que carecen de servicio de modo perm anente, 
situación que con toda probabilidad se h a rá  más 
aguda en pleno período de sequía.

Como explica con hechos irrefu tab les el presi
den te  del Centro de la Propiedad U rbana, en el 
caso de que la  H abana del E ste  tom e toda el agua 
que por su concesión pudiera obtener en la cuenca 
del Almendares, quedará m uy m al servida, pues 
dada la urbanización que ya existe y  la  que se pro
yecta , no les será posible a las compañías urbani- 
zadoras cum plir su ofrecim iento de dar a sus sola
res en venta agua potable y  abundante.

No estamos, pues, en presencia de lo que el 
lenguaje popular ha calificado de desnudar a un 
san to  para  vestir a  otro, sino algo peor, que ambos 
van a quedar apenas vestidos recibiendo los dos el 
mismo perjuicio: La H abana con mucha menos 
agua y la  zona del E ste con muy escaso abasteci
m iento a  costa de los daños ocasionados a  la ca
pital.

Lo justo, lo práctico y lo oportuno es que en 
las urbanizaciones del E ste  de la  H abana las cap
taciones deben hacerse exclusivam ente de cuencas 
que le_ correspondan, sin lesionar intereses ajenos, 
impidiéndose a toda costa la  construcción del acue
ducto proyectado con abastecim iento de aguas del 
A lm endares que, como hemos dicho y bien se sabe, 
es la  que siem pre ha  sum inistrado agua a nuestra  
ciudad, existiendo tam bién, a juicio de técnicos muy 
prestigiosos, la posibilidad de mayores crisis en di
cha cuenca del Almendares.

Por tan  fundam entales razones débese desde 
ah o ra  rechazar de modo definitivo el absurdo y da
ñino proyecto que comentamos, porque luego, una 
vez realizadas las obras de indebida captación, ven
d rán  las ineficaces p ro testas y, al mismo tiempo, un 
millón de hab itan tes su frirá  los graves perjuicios 
de una realización incorrecta.



las captaciones en estudio
para el este de La Habana
n - ' n  ¿ r j

Lo reiteró el Centro de la Fro- 
piedad Urbana . . .  E logia  
un editorial de IN FO R M A 
CION... E stím ulo, dice

El ingniero R afael García B an
go, presidente del C entro de la 
Propiedad U rbana de La H aba
na. dirigió una comunicación a  
nuestro director, elogiando un edi
torial de INFORM ACION sobre 
el peligro de cap ta r aguas de la 
cuenca superior del Almendares 
para zonas de futuro fomento al 
E ste  de La Habana.

D icha comunicación dice así:
"D octor Santiago C laret.
"D irector de INFORMACION.
"La H abana.
"Distinguido amigo:
"En el seno de nuestra  institu 

ción se  ha comentado muy favo
rablem ente la atención prestada 
por ese diario a la exposición d iri
gida por el C entro de la Propie
dad U rbana al D irector de Ser
vicios Públicos en relación con 
el proyecto de la construcción d-. 
un acueducto para H abana del 
E ste  to r lando el agua de la p a r
te superior de la cuenca del Al
m endares.

“Tiene ex traord inaria  im portan
cia el asunto para  la ciudad de 
La H abana, por lo que el Centro
de la  Propiedad U rbana, con cu
ya presidencia m e honro, ha to
mado la iniciativa de ac tua r po
niendo en conocimiento del Direc
to r de Servicios Públicos y del se
ñor Alcalde capitalino, el grave 
peligro de una segura m erm a en 
las fuentes de abastecim iento de 
agua de la ciudad si se realizan 
las captaciones proyectadas.

"El diario  INFORM ACION, que 
usted  dirige, a tento  a la defensa 
de la comunidad, dedicó un edi
to ria l a  esta  cuestión recogiendo 
gran parte  de nuestros argum en
tos, y abundando en las mismas 
razones expuestas por nosotros so
bre el daño que ocasionaría —de 
llevarse a cabo el proyecto— al 
abastecim iento de agua de nues
tra  población.

"No podemos dejar de recono
cer el estim ulo que para nosotros 
significa el apoyo de la prensa 
en nuestra  cam paña para evitar 
que se ocasione a  la ciudad tan 
enorm e perjuicio como el que sig
nificaría m erm arle el caudal de 
agua de que disfruta.

“El C entro de la  Propiedad Ur
bana de La H abana le felicita 
por el citado editorial, que ha 
sido visto con beneplácito por el 
pueblo habanero. A tentam ente: 
(Fdo.) Ingeniero Rafael García 
Bango, Presidente"._________'



“No se puede m erm ar el abastecim iento de agua a La 
H abana porque algunas gentes quieran vender 

so lares” . — R. García Bango.

“Debe buscarse una nueva fuente para  el abasteci
m iento de agua a  La H abana del E s te”. — 

Manuel F. de Vera.

‘Mal podemos avenim os a que se quite el caudal de 
agua a la zona de Rancho Boyeros para  

llevárselo a o tra ”. -  G. Casanova.

P or FE R N A N D O  ALLOZA
(De la redacción de INFORMACION. Fotos de Oller)

El presidente del Centro de la Propiedad Urbana, ingeniero Rafael 
García Bango, con el redactor de INFORMACION, Fernando Alloza.



“L a  concesión “a l te r a  sen s ib lem en te "  los ab as tec im ien to s  e x is ten te s" .

R A F A E L  G A R C I A  B A N G O

E L ingeniero Rafael García 
Bango, presidente del Cen
tro de Propiedad .Urbana 

y ex presidente de la Asociación 
Cubana de Ingenieros señala el 
grave error que supondría llevar 
adelante el proyecto de abaste
cer de agua a la Habana del Este, 
captándola de la Cuenca del A l
mendares y en una exposición 
sencilla y precisa se remite a los 
antecedentes del problema en los 
siguientes términos:

— Desde la época de la colonia, 
La Habana tiene su abastecimien
to de agua en la Cuenca del A l
mendares que vierte sus manan
tiales en Vento. Esta era la única 
fuente de abastecimiento de agua 
hasta que empezó a captarse la de 
la Cuenca Sur. Al utilizarse la 
primera cuenca en el abasteci
miento de Marianao, empezó a

a La Habana es de por sí justo 
agotarse hasta el extremo que 
de cien millones de galones dia
rios que producía en los últimos 
años se ha reducido a unos sesen
ta millones. La Cuenca Sur, aun
que no resolvió el problema, com
pletamente, vino a aliviarlo con 
un suministro de unos setenta m i
llones de galones diarios. En es
tas condiciones se hizo la conce
sión para la Habana del Este a 
la que resueltam ente nos opone
mos. Si el abastecimiento de agua

no se le puede mermar porque al
gunas gentes quieran vender so
lares. La referida concesión a La 
Habana del Este se hace en vir
tud del Decreto 2029 de 1955, pe
ro este mismo Decreto tiene una 
cláusula aclaratoria en el senti
do de que se otorgan tales dere
chos siempre que no "alteren sen
siblemente” los abastecim ientos 
de agua existentes. De forma que, 
aparte de las poderosas y  abun
dantes razones que existen para 
oponerse a dicha concesión, el 
Centro de I r  Propiedad Urbana, 
se basa también ésta de orden le
gal que el propio decreto de la 
concesión establece, puesto que 
sí "altera sensiblemente” los abas
tecimientos existentes.

Considera el ingeniero García 
Bango que la proyectada capta
ción de agua de la Cuenca del A l
mendares para La Habana del 
Este, además de crear un grave

problema a La Habana no resol
vería el de aquel núcleo urbano.

— Lo indicado — termina— es 
buscar otras fuentes de abasteci
m iento para La Habana del Este  
y según mis noticias, la Comisión 
Nacional de Fomento, está traba
jando con este propósito e inves
tigando si la Cuenca de Bainoa- 
Caraballo-Aguacate, puede ser la 
suministradora de agua para los 
núcleos urbanos situados al otro 
lado de la bahia.



“A dem ás de c re a r  un  g rav e  p ro b lem a  a  L a  H ab an a  no re so lv e ría  el 
de aque l núcleo  u rb a n o ”.



na, en los'que aparecen los cau
dales aportados por las diversas / 
fuentes, se observa una extraor
dinaria merma en los manantiales 
de Vento. De modo que mi opinión 
personal sobre el problema de 
abastecimiento de agua a La Ha
bana del E ste — sigue el ingenie
ro F. de Vera— , es que debe bus
carse una fuente de abastecim ien
to de garantía, no sólo para el pre
sente, sino con vistas a un futu
ro alejado y que dicha fuente per
mita las ampliaciones indispensa
bles a las necesidades de la  po
blación futura. Deberá estudiarse 
concienzudamente esta fuente pa
ra determinar su capacidad y ren
dimiento, su influencia en fuentes 
próximas y cómo podrá afectar a 
los usuarios de la cuenca.

Ahora nuestro entrevistado nos 
habla de las posibilidades de apro
vechar las aguas en la Cuenca de 
Aguacate-Jaruco.

—La explotación de ella —agre
ga— , caso de ser suficiente, por 
su situación geográfica, permiti
ría abastecer a otros puntos de 
interés. Pero es imprescindible te
ner en cuenta el aspecto económi
co: costo de Inversión, operación, 
conservación, reparaciones y am
pliaciones y forma de amortiza
ción de las cantidades invertidas.

Señala el ingeniero Manuel F. 
de Vera que en el estudio de nue
vas cuencas, además del aspecto 
económico deberá prestarse una 
minuciosa y concienzuda atención 
al aspecto técnico y científico.

— En suma — concluye nuestro 
entrevistado—  ninguna solución 
puede ni debe ser precipitada, si
no responder a una cuidadosa In
vestigación, si no queremos ex
ponernos a fracasos rotundos que 
vayan en perjuicio de la región 
a fomentar y acaso de los inte
reses generales de la Nación.

M A N U E L  F .  D E  V E R A

EL ingeniero Manuel F. de 
Vera, presidente de la Sec
ción Cubana de la Ameri

can W ater Works As., profesor 
de Hidráulica de la Universidad 
de La Habana y presidente de los 
Servicios Técnicos en Hidrología 
en la Junta Nac. de Planifica
ción, al considerar el problema 
del abastecim iento de agua a La 
Habana del Este, nos dice:

— La Cuenca del Almendares se 
ha considerado en extremo esfor
zada por diversos ingenieros hi
dráulicos y geólogos y de ahí que 
el Ayuntam iento de La Habana 
decidiese tomar agua para su 
abastecimiento en una cuenca dis
tante: la Cuenca Sur. Según grá
ficos del Acueducto de La Haba

“Puede estudiarse la posibilidad 
de aprovechar las aguas en la 

Cuenca Aguacate-Jaruco”.

"La Cuenca del Almendares se ha considerado en extremo esforzada”.



“N in g u n a  solución  p u ed e  ni debe se r  p re c ip ita d a ”.



G .  C A S A N O V A  D ’A C O S T A

EL secretario de la Asociación 
de Comerciantes e Indus
triales de la Avenida de 

Rancho Boyeros, doctor Germán 
Casanova D'Acosta, señala los te
mores de dicha asociación, ante 
el riesgo de que, para abastecer 
de agua a La Hhbana del Este se 
merme el caudal que necesita la 
zona de la Avenida de Rancho 
Boyeros, donde se está levantan
do un importantísimo núcleo in
dustrial y comercial y se desarro
lla la ampliación urbana más im
portante de La Habana.

— Y hay que hacer notar — 
agrega nuestro entrevistado— 
que, por ser insuficiente el abas
tecimiento de agua de esta zona, 
una gran industria ha tenido que 
desplazarse para el Cotorro. Si 
además tenemos en cuenta el pro
pósito de hacer de la Avenida de 
Rancho Boyeros la entrada de un

gran torrente turístico a nuestro 
país y constantem ente estamos 
pidiendo reformas y atenciones 
para ella, mal podemos avenim os 
a que se quite el caudal de agua 
de esta zona para llevárselo a 
otra que, por lo demás, no pasa 
de ser un proyecto; pues la  Ha
bana del Este, como tal proyec
to, no puede ofrecer beneficios a 
nadie porque solam ente se trata  
de una idea inflada.

A continuación el doctor Casa- 
nova D’Acosta nos dice que la 
Habana del Este ha sido proyec
tada al amparo de posibilidades 
prometidas.

—Sin embargo — continúa— la  
zona de Rancho Boyeros que he
mos bautizado con el nombre Sur- 
Habana, es una realidad flore
ciente cuyos progresos están a la 
vista de todo el mundo, día a día. 
Y no es que creamos que sea más 
importante que cualquier otra, 
pero su importancia está prevista 
hace muchos años por dictáme
nes y técnicos en desarrollo ur
bano. Es bueno recordar que en 
la época de Machado, el ingeniero 
francés Forrestier, situó el cen
tro de La Habana en lo que hoy 
es plaza de la República y previó 
que Sur-Habana sería el futuro 
de la capital. También ha de to
marse en cuenta que la Cuenca 
Sur, se originó en la necesidad de 
reforzar el caudal de agua para 
abastecer a La Habana que des

de hace años venía siendo insu
ficiente y era de tal importancia 
el problema que todas las campa
ñas por la alcaldía habanera se 
hacían a base de él; de ahí — con
cluye nuestro entrevistado—  lo 
improcedente que sería, volver a 
crear el viejo problema de la es
casez de agua en La Habana, pa
ra dotar de ella a un núcleo de 
población que no pasa de ser un 
proyecto.

‘‘La Asociación de Comerciantes e Industriales de la Avenida de Ran
cho Boyeros se opone a la concesión”.



h ace  años e s tá  p rev is to  que  S u r-H a b a n a  s e rá  el fu tu ro  de 
la  c a p ita l” .



5 LOS SERVICIOS DE ACUEDUCTOS

CONCESION A LA  COMPAÑIA D E  
ABASTO DE LA HABANA DEL ESTE

Exp lo ta rá  la cuenca de Aguacate. . .  Autorizada  a 
hacer estudios  h idro lógicos . . .Decre toenla  Gacetai

.________ja aJ L ste  ae i romano <ie S án ta‘|
E l otorgam iento a la Compañía!'! £*«“  (del N orte hasfta  £  ?iuda¿  

de A bastos de 4=013 de La Haba- M atanzas, con motivo de las ao- 
M  t ó R t e  S A como conce-5 «v idades turísticas que ha de pro- 
j.orifl! ia de lá  Acueducto Vía Blan- Píciai‘ **

g ’ c l 4 M c ? 6 n l a o 2 ! 2 f 6 ? '  5 X f  S d  últim am ente nombrada.
& á T B ? s « a s f f a  “ 1 ¿ r r s s s . ’ z  & £ *  i£ j^ £ js r ¡! 2 i ja f a ’AaStóíSWSí

cía del Túnel, de agua en canti
dades que, perm itirán el estable
cimiento en dicha Zona, de indus
trias que requieran gran  consumo 
de dicho liquido y  viabilizará ade
más i a creación de nuevas fuen
tes de traba jo  y la  edificación de 
hoteles, m oteles y  o tra s  obras de 
desarrollo turístico a lo largo de 
la  Via Blanca, actualm ente en 
proceso de terminación, en su re
corrido desde la repetida Zona 
hasta  la  dudad  de M atanzas.

LA CONCESION 
"Por tan to : En uso de las fa

cultades que me están  conferidas 
por la Constitución y demás le
yes vigentes, a propuesta del m i
nistro  de Obras Públicas, oido e] 
de Comunicaciones y  asistido del 
Consejo de M inistros.

Resuelvo:
“Prim ero: O torgar a la "Com

pañía de A bastos de Agua de La 
H abana del Este, S. A.” , como 
cesionaria de la “Acueducto Vía 
Blanca, S. A.”, concesión para la  
construcción, operación, m anteni
m iento y prestación del servicio 
público de acueducto cuya fuente 
de captación se describirá segui
damente, para el abastecim iento 
de agua del área incluida en la 
Zona General de Influencia del 
Túnel, a que se refiere la  Ley- 
D ecreto núm ero 1550, de ̂ 4  dej 

c  • , , j  ^  servicio público de Acueducto pa- agosto de 1954, asi como de las
co y Social y  el T ribunal de Caen- r a  ja inferida Zona General de áreas lim ítrofes o contiguas a la 
tas, teniendo en consideración el j nf]uencia  del Túnel y  establecién- tubería m aestra  de dicho Acue- 
p lan  de obras a rea lizar por el [̂ ose como zona d€ captación de ducto, que correrá desde su refe-,

, a g u a s  subterráneas para  dicho ser- rida zona de captación hasta  la  ex-1
• r  *oato j  vicio la  decripta en el Articulo presada Zona General de Influen-

?™}ero H. ’ . e tÍ  1 5 enero de ¿ uarto  de ]a c itada Lev-Decreto cia del Túnel de La Habana, así
19od y  D ecreto Presidencial nu- n ¿jm er0 2029 de 1955. la  nueva como a cualquier núcleo de pobla- 
m ero 14o8 del propio ano, se otor- cuenca que se describirá en el ción existente o que surja  al E s -1
go a la  Compama de Abastos de af>artado Segundo del presente De- te  del Poblado de S anta  Cruz del
A gua de La H abana del Este, b. grgto y  que constitu irá la fuente Norte, hasta la ciudad de M atan- 
A . , concesión p a r a j a  j^ lo tó c io n  de 0 captacián del a c u e -;z a s .

ducto cuya concesión ahora se re - "Segundo: La fuemte de capta- 
suelve, que tam bién habrá de dar ción de aguas subterráneas que 
servicio a la  propia Zona Gene- la citada "Compañía de Abastos

fu e n te .d e  captación esta rá  sitúa-, 
da  en. el térm ino municipal de 
A guacate, provincia de La H aba
na. en tre  las poblaciones de Agua
cate. Bamoa y Caraballo. fu e  dis
puesto en el Decreto Presiden
cial 863, publicado ayer en la  Ga
ce ta  Oficial de la República.

E l decreto, textualm ente, es co
mo sigue:

OBRAS PUBLICAS 
D ecreto núm ero 863 

“P o r cuanto: E l Articulo C uar
to  de la  Ley-Decreto núm ero 1928, 
de 27 de enero de 1955, faculta 
a l P residente de la  República a 
o to rgar, a so lic itar del interés pri
vado. concesiones p ara  la reali
zación de obras o la prestación 
de servicios públicos de cualquier 
clase, siem pre que la  obra o ser
vicio contribuya a intensificar las 
fuen tes de trabajo , el estableci-

sen ian tes legales de las citadas 
compañías “Acueducto Via B lan
ca, S. A.’’ y  “Compañia de Abas
tos de Agua de La H abana del 
Este, S. A.”, ambas entidades hi
cieron constar an te  este E jecuti
vo que la prim era de ellas, debi-‘ 
dam ente autorizada al efecto por 
acuerdo de su jun ta  general de ac
cionistas, hubo de ceder y tra s 
pasar a favor de la  segunda, es
to  es. de la "Compañía de A bas
tos de Agua de La H abana del 
E ste, S. A ”, todos cuantos de
rechos, acciones y obligaciones co
rrespondían a la  "Compañia Acue
ducto Via Blansá, S. A.”, por la 
solicitud relacionada en el te rcer 
P o r Cuanto del presente Decre
to .

“P o r cuanto: O torgada como 
ha  sido a la "Compañia de Abas
tos de Agua de La H abana del

m iento de industrias en el país o ^  s  A ” según se expresa en 
e¿ fom ento del turism o y fuese v P o r cuan to , una con
f o r m a d a  favorablem ente por el ^ ón la explotación de un
B anco im ra  el D esarrollo Economi- —  - ■ •

de un servicio público de Acue
ducto para  el territorio  compren 
dido en la Zona C entral de In

A rtículo Segundo de la Ley-Decre
to  núm ero 1550, de 4 de agosto 
de 1954, sus zonas adyacentes y

fluencia del Túnel. descripta en el r a  ̂ de Influencia del Túnel, cons- de Agua de La H abana del Este,
tituye  de hecho, y  en cuanto las j S. A. , podra explotar y  u tilizar!
áreas a abastecer son coinciden- j para la prestación del servicio de

. . . , , tes, una ampliación o reserva de Acueducto cuya concesión se le ¡
cualesquiera o tras  cruzadas por las j a p rim itiva cuenca a que se re- otorga por el presente Decreto, 
tu o en as  m aestras conductoras de j jere j.a  L e y - D e c r e to  núm ero 2029, e tá  stuada en el Municipio de ¡ 

<2? Acuecl^c to - cuyo refuerzo resu lta  conveniente Aguacate, provincia de La Haba-1
P or cuanto: P o r escrito de JCj a j Ofyje to ¿e asegurar de m anera na. en tre  las poblaciones de Agua-

d e  junio de 19o6, presentado ante perm anente ia  provisión abundan- cate, Bainoa y Caraballo y t i e - 1 
este  Ejecutivo en l í  de limo del te  a gua a las áreas de que ne la siguiente descripción: 
mismo .a**0» .lunto con los planos, ,t r a ta  j a repetida Ley-Decreto nú- “Tomando como centro  el del
I T ” obr“  1oĈ s^ o n d ie n tr¿ yeC a m e«> 2029 de 1955' J  ,a  ^  fi" es p o z o S e Z n ^ a  k  f in »

"Santo Tom ás”, B arrio  númeroCompapañia Acueducto Vía Blan- ^ .et0 nüm ero 1998 del propio ñño, 
ca, S. A. . constituida con arre- “P or cuatno: La solicitud de Ocho áel Mimicipio de Aguacate, 

provincia de La Habana, se deli-glo a las leyes de 1* República y  con' ¿ ión  de oue m  t r a ía  m í  óo- p r°vlncla ae- , "fD ana, se deu- SíTnir'ilifldB en e s ta  Cam tal en el conc“ lon Qe «ue se Trata, asi co- im itara  un circulo de cuatro  klló- 
F ^ e o  de M a r t í^ i^ e r o  56, s^ílid- mo el correspondiente proyecto de | m etros de rad¡0. cuva área conl.I m etros de radio, cuya área com-t-aseo ae  iviarii num ero oo, soiici- ■ d ̂  antecedentes, han n ^ d e r á  v « m s t i íü í r á  la cuenca
to  del P residente de la  Republi- soínetidos a la aorobación d e l1 7  constitu irá  la cuenca-i sm m rfl ap i as dkDosicio- S  sometíaos a la apioDacion aei 0 fuente de captaciónca, ai am paro ae ias aispo&itio- p anco de Desarrollo Economico y

1  lan^£e ? Ley-Decreto g ^ j Q  y  de[ Tribunal de Cuentas,
1998 de 19oo, la  conwsion para y  a m ayor abundamiento, a la 
Ja construcción, operación, m ante- de¡ Central de Servicios
nim iento y prestación del servicio p ó j e o s ,  habiendo emitido dichos 
pubjjco de Acueducto p ara  el abas- tre s  organismos sendos informes 
tecim iento de agua del a iea  mclui- f a w ra bies a la concesión solicita
da en la  propia Zona General de da
Influencia del Túnel antes citada. >'p0r  cuanto: La solicitud de
asi corno de las áreas lim ítrofes crmces¡ón formulada se encuentra 
o contiguas a la  ta b e n a  m aestra  comprendida dentro de las pres- 
oe di<*o A cueducta que^ correra  cripc;ories de t^ey-Decreto nú- 
desde la  zona captación que m err 199g de 1955 en tre  otras ra . 
mas a d e lá n te le  describirá, hasta 207leSi porque tiende a proveer a la 
f l u S Sd íf  T ú n ll^ e  u  Haba- expresada Zona General de Iníluen- 
na, así como a cualquier núcleo 
de población existente o que^ sur- j

ZONA DE PROTECCION
“Tercero: Se establece una Zo

na de Protección S an itaria  cons
tituida por el área comprendida 
dentro de un circulo de seiis kiló
m etros de radio cuyo centro co
incidirá con el de la zona de cap
tación antes descripta. Tanto de 
la Zona de Captación como de la 
Zona de Proteoción Sanitaria  se 
dem arcarán los lim ites en el te
rreno, levantándose un plano que, 
represente gráficam ente ambas 
Zonas, con todas los demás parti-i



obligaciones bajo las cuales fué 
concedida la  otorgada por la  Ley- 
Decreto núm ero 2029, de 27 de 
enero de 1955, especialm ente en 
cuanto a la  utilización y ocupa
ción perm anentes de las fa.ias de 
terreno de dominio público para  
toda clase de instalaciones; al uso 
del derecho de expropiación for
zosa de acuerdo con las disposi
ciones del D ecreto número 595, 
de 22 de mayo de 1907, respecto 
a los bienes, derechos y acciones 
de propiedad privada situados den
tro  de La Zona de Captación des-

culares necesarios, jui m e rm o  
plano será  autorizado por un in- 

! geniero Delegado del M inisterio 
de Obras Públicas, un ingeniero 
Delegado de la  Comisión de Fo
m ento Nacional, un ingeniero De
legado del M inisterio de Salubri
dad y A sistencia Social y el in
geniero de la  concesionaria.

“C uarto: D entro de los lim i
tes de las Zonas a  que se contraen 
los apartados Segundo y Tercero, 
no se podrán hacer nuevas ins
talaciones para  o tras  fuentes de 
Acueducto ni se autorizarán  cap
taciones que requieran gran con
sumo de agua y que por su ex trac
ción puedan afectar las fuentes 
de abasto de la  concesión o torga
da por este Decreto. Toda nue
va captación de agua dentro de 
estas zonas se tra m ita rá  en la 
form a dispuesta por la  ley, pero 
se requerirá  además, en todo ca
so, la  aprobación del Ministerio 
de Obras Públicas y  del Minis
terio  de Salubridad y Asistencia 
Social, con audiencia de la  con
cesionaria.

“Quinto: Con excepción del perí
m etro de las poblaciones de Agua
cate, Bainoa y C araballo, que no 
tienen actualm ente sistem a de al
cantarillado las urbanizaciones que 
se realicen en lo sucesivo en los 
terrenos comprendidos dentro de 
las zonas a que se refieren los 
apartados Segundo y Tercero, ten
drán que e s ta r provistas de ser
vicio de alcantarillado, cuyo uso 
se declara obligatorio, para  la re
colección de las aguas residuales 
y d ; albañal y  su tra tam ien to  sa 
nitario. Asimismo se requerirá  la  
construcción y utilización obliga
torias de un alcantarillado para 
la recolección de las aguas resi
duales y de albañal y su t r a ta 
miento sanitario  en los casos de 
construcciones o instalaciones, 
cuando su descarga o vertim iento 
al terreno pueda originar peligro 
de contaminación a  las aguas sub
terráneas o perjudicar su calidad 
san itaria  dentro de las Zonas de 
Captación y de Protección Sani
ta ria  de este Acueducto.
PERMISO DE INVESTIGACION 
. “Sexto: Se autoriza a la  Conce
sionaria para realizar las inves
tigaciones hidrológicas, estudios, 
sondeos, perforaciones, nivelacio
nes, mediciones, trabajos y demás 
operaciones técnicas necesarias pa
ra  la  localización de aguas sub
terráneas en la Zona de C apta
ción que se describe en el A p a r- : 
tado Segundo: quedando asimismo 
autorizada para  cap ta r las c ita
das aguas, constru ir plantas, de
positas y otras instalaciones, co
locar las tuberías que conduzcan 
el agua captada hasta  los pun
tos de entrega de la m ism a para 

! el consumo público y, en general, 
para  realizar todos los estudios, 
sondeos, trabajos y  obras que se 
requieran, a la  finalidad de esta
blecer un servicio público de acue
ducto para  el territo rio  de que 
tr a ta  el A partado Prim ero.

“Séptimo: La concesión a que 
se refiere el presente Decreto se 
otorga bajo las mismas condicio
nes y lleva aparejada para la  con
cesionaria los mismos derechos y

crip ta  en el A partado Segundo; 
al derecho de imposición de ser
vidumbre forzosa de acueducto i 
prevista en la  Ley de Aguas y su 
Reglam ento en cuanto a las fin
cas de propiedad privada que las 
tuberías conductoras hayan de 
a travesar, y  al térm ino de la  con
cesión y reversión g ra tu ita  en fa
vor del E stado de todas las insta
laciones del Acueducto. Todos los 
plazos y demás térm inos conce
didos por la c itada Ley-Decreto 
número 2029 para  el comienzo y 
term inación de estudios, trabajos 
y observancia y cumplimiento de 
requisitos, deberán contarse, pa
ra  la presente concesión, a  p a r
ti r  de la publicación en la  Gace
ta  Oficial de este Decreto.

DERECHO DE MUNICIPIOS
“Octavo: La cuenca o fuente 

de captación de aguas sub terrá
neas descripta en el A partado Se
gundo deí presente Decreto, en 
cuanto se aplique al sum inistro 
de agua a las áreas referidas en 
la I^ey-Decreto núm ero 2029, de 
27 de enero de 1955, se conside
ra rá  como ampliación o refuerzo 
de la cuenca descripta en el Ar
tículo C uarto de dicha Ley-De
creto .

“Noveno: La presente concesión 
se otorga sin perjuicio del dere
cho de las respectivos Municipios 
para operar y explotar acueductos 
ya existentes o que en el futuro 
pudieran construirse, para el ser
vicio del propio Municipio.

"Décimo: Conforme a  lo dis
puesto en la ya citada Ley-De
creto número 1998 de 1955, la 
presente concesión se otorga con 
todas las mism as exenciones de 
impuestos en favor de la conce
sionaria, concedidas por la Ley- 
Decreto número 1550 de 4 de agos
to de 1954, así como con todos 
los derechos y acciones inherentes 
a la  concesión, que em anan de la 
expresada Ley-Decreto número 
1998, de 27 de enero de 1955.

“Los M inistros de Obras Pú
blicas y ,d e  Comunicaciones q u e - ' 
dan encargados del cumplimien
to de lo que en el presente De
creto se dispone.

“Dado en el Palacio de la P re
sidencia. en La H abana, a ocho 
de abril de 1957.— (Fdo.) Fulgen
cio B atista. Presidente; Andrés 
Rivero Agüero. P rim er Ministro; 
Nicolás R. Arroyo, M inistro de 
Obras Públicas".
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OTRA CONCESION PA RA  

LA ZONA DEL TUNEL /  f í Z
SIN DEROGAR LA QUE PERMITE DEJAR 
SIN AGUA A LA HABANA, SE AMENAZA 

ARRUINAR AHORA LA ZONA DE AGUACATE

SE hace forzoso considerar con toda seriedad el 
grave problem a que se crea, que no es sino 
agravación de otro ya existente, con la nue

va  concesión de tom a de agua que acaba de hacer
se a la “Compañía de A basto de Agua de la H abana 
del E ste, S. A.”, a  fin de abastecer de agua a esa 
nueva zona de la ciudad, que se ha  de crear al otro 
lado de la Cabaña, en la zona de influencia del 
túnel, actualm ente en construcción.

No hace aún mucho tiempo se alzó la voz de 
p ro te sta  de toda la población de la  G ran H abana, 
y  nosotros nos hicimos eco de este m alestar en esta 
m ism a colum na editorial, con motivo de la conce
sión de tom a de agua que se le hizo a la  misma 
Compañía, en la  cuenca del Almendares. Consti
tu ía  ello una seria amenaza, una am enaza incues
tionable, p a ra  La H abana y las ciudades de Ma- 
rianao, R egla y  G uanabacoa, porque si en la ac- 
tu lidad  no alcanza a plenitud el agua existente para 
el abasto de estas poblaciones, es indiscutible que 
ta n  pronto se hicieran nuevas tom as de agua en 
esa  cuenca, ello habría  de ser a costa de privar de 
agua  a  las dichas ciudades. Es más, no hace m u
cho hubo necesidad de realizar algunas obras de 
ampliación para  aum entar el caudal de abasto de 
agua a  La H abana, porque la escasez del precioso 
liquido era  ya ex traordinaria. Con las referidas 
obras, con el m ayor caudal que se dió a nuestra  
ciudad, sólo se ha logrado m itigar un tan to  la es
casez tradicional ya  en la  capital de la República, 
pero en form a alguna se halla en condiciones de 
perm itir que su abastecim iento de agua pueda ser 
m ediatizado p ara  abastecer nuevas zonas de pobla
ción, a  costa de sacrificar a las ya existentes.

Ahora, con la  nueva concesión de tom a de agua 
que se acaba de hacer a esa Compañía, por el De
creto  núm ero 363 de 8 de los corrientes, se dem ues
tra , sin duda alguna, la  veracidad de lo que enton
ces sostuvimos al afirm ar que no alcanzaba el agua 
que su rte  a  La H abana para  abastecer nuevas zo
nas, aur. a costa de reducir considerablem ente el 
caudal que su rte  a la  capital. Pero a su vez, sin 
derogar el D ecreto 2029, de 27 de enero de 1955, 
o lo que es igual, dejando en pleno vigor la  conce
sión que se le  otorgó para  aprovechar la  cuenca 
del Almendares, se le otorga nueva concesión para 
cap ta r agua de una extensa zona comprendida en
t r e  las poblaciones de A guacate, Bainoa y Caraba- 
lio, en un círculo de cuatro  kilóm etros de radio, 
cuya á rea  com prenderá y constitu irá la  nueva cuen
ca o fuente de captación.

Va así a  suceder, que no sólo se lim ita el agua 
a la  G ran H abana, en momentos de gran expan
sión urbana, en que se han construido grandes edi
ficios y  repartos y amplios hoteles de turism o, y 
cuando nuestra  población bordea ya el millón de 
h ab itan tes , sino que además se va a perjudicar 
g ravem ente a una extensa zona rural, de amplia 
producción agrícola, próxim a al enorm e mercado 
que es la  capital de la República, reduciéndola en 
e u s  posibilidades económicas.

El D ecreto que otorga la nueva concesión, e s ta 
! blece en su articulo  4o. que “dentro de los lím ites 

de esa zona no se podrán hacer nuevas instalacio
nes para  o tras  fuentes de Acueducto ni se autoriza
rá n  captaciones que requieran gran consumo de agua 
y  que por su extracción puedan afec ta r las fuentes 
de abasto de la concesión otorgada por este De-! 
c re to ”. Es decir, que en esa am plia zona, form ada' 
por un círculo de ocho kilóm etros de diám etro, no! 
se podrá hacer ninguna captación de agua, o lo 
que es igual que no se podrán ab rir nuevos pozos, 
ni se podrán establecer tom as de agua, sin conside
ración a que puedan m erm ar las fuentes de abaste
cim iento, h asta  ahora en uso, con las nuevas cap ta
ciones, que han de ser considerables, dada la enor
me extensión de la zona de influencia del túnel.

Hay, pues, una am enaza de ru ina  p ara  la región 
de Aguacate, pues al quedar lim itadas sus posibi
lidades de agua, m e n ra  o se anula su rendim iento 
y  se empobrece toda la región: Es por ello, a más 
de la am enaza que sigue pesando sobre el abasteci
m iento de La H abana, que la nueva concesión de
b iera de ser seriam ente reconsiderada y anulada en 
toda  su am plitud, ya que hace posible el sacrificio 
de una nueva y rica  zona de la  provincia habanera 
en beneficio de un ambicioso proyecto de futuro.



LOS PROBLEMAS DEL AGUA

TRATAN DE LA CRISIS DEL RIO  
ALM ENDARES LOS INDUSTRIALES

Insuficiente su caudal. . .  Foco ir i ieccioso. . /0. P. se 
opone a nuevas captaciones,  dice elMinistro Arroyo!

Con la asistencia de los m in ia  
tros de O bras Públicas y Salubril 
dad, arquitecto  Nicolás Arroyo 
M árquez y doctor Carlos Salas 
H um ara, se celebró ayer la sesión 
de directiva de la Asociación N a
cional de Industriales de Cuba, 
donde, se tra tó  sobre la crisis que 
se afron ta  por la fa lta  de agua en 
el río A lm endares y el estado an
tisan itario  del mismo.

En el acto habló el Ministro 
Arr-.¿p Márquez, quien expuso la 
situación del A lmendares por la 
construcción de repartos e indus
tr ias  en sus m árgenes y señaló que 
el M inisterio de Obras Públicas 
se ha opuesto a la captación de 
aguas de ese río, inclusive para  la 
proyectada H abana del Este, que 

deberá buscar agua en o tra  cuen
ca.

También usó de la palabra el 
M inistro de Salubridad, doctor S a
las H um ara, sobre la acción sani
ta ria  que se iniciará en el rio Al 
mendares.

El presidente social, señor Abel 
M estre, hizo la presentación de los 
M inistros Arroyo y Salas H um ara, 
así como de los técnicos que acom
pañaban a ambas, ingenieros civi
les José A. Vila, Emilio Maza M ar
tínez, Jorge G aray ta  y  Luis Rade- 
lat.

El secretario  general de la Aso
ciación señor Ricardo Sarabasa ex
presó que para la institución e) 
problem a creado por la fa lta  de 
agua en el rio A lm endares tenia 
dos aspectos fundam entales: el
primero, de orden industrial, con
sistente en que por las facilidades 
de aprovecham iento de aguas se 
han situado en las m árgenes del 
río una serie de industrias con 
concesiones otorgadas por el Go
bierno, datando algunas de ellas de 
100 años: y, el segundo, que “al 
quedar anuladas esas facilidades, 
ya que el río desde hace tiempo 
se encuentra en algunas partes 
seco, y en o tras convertido en un 
receptáculo de los detritu s y  aguas 
de albañal de las poblaciones que 
habitan a sus márgenes, la fa lta  
del caudal de agua suficiente para 
arrastrarlos , proveniente de la 
m ayor extracción de las aguas de 
su cuenca, han agravado el pro
blema, al crearse uno de orden sa
nitario  que afecta a la salud pú
blica de la G ran H abana’’ y que, 
por tanto, la asociación al invitar

1a los M inistros los exhortaba a 
ofrecer los estudios realizados por 
ambos y soluciones que se con
templan.

EL MINISTRO ARROYO
Seguidam ente el' M inistro de 

Obras Públicas, arquitecto  A rro
yo señaló como causas del proble
ma sanitario  que se contem pla en 
el rio Almendares, en prim er té r
mino, el crecimiento ex traord ina
rio de la población que se surte  
de la  cuenca del mismo y la noto
ria insuficiencia de esta para ha
cer frente a la  demanda de agua 
existente; y, en segundo lugar, que 
los innum erables repartos que se 
han construido cerca del rio sin 
cum plim entar los requisitos sani

tarios que se exigen, como son los 
relativos al alcantarillado etcé tera, 
han agregado extraordinariam en
te la precaria situación san itaria  
del mismo, al verter, ya sea de 
propósito o porque la na tu ra le 
za im perm eable del terreno hace 
que se formen corrientes subte
rráneas, todas sus aguas albañales 
en el rio.

Indicó que el M inisterio de 
Obras Públicas se ha opuesto a que 
se hagan nuevas captaciones de la 
cuenca del Almendares, como en 
el caso concreto de La H abana del 
Este, que se resolverá captando 
aguas de o tras cuencas. Que el Mi
nisterio de Obras Públicas, en vir
tud de los requerim ientos hechos 
por el de Salubridad creía poder 
■solucionar, por corto tiem po el 
problema sanitario, haciendo pró
xim amente una limpieza desde el 

j puente de la  calle 23 hasta  la des
em bocadura del río; y 'que, para  la 
! solución definitiva, se habían te r 
minado los estudios necesarios pa
ra colocar las aguas albañales de 
los repartos aledaños al cauce y 
llevarlas a p lantas purificadoras 
que evitarán que lleguen al río 
m aterias nocivas a la  salud. En 
este sentido, -—añadió— solam ente 
fa lta  el asentim iento de los repar
i s t a s  a fin de que contribuyan a 
satisfacer la  parte  de los gastos 
que vienen obligados para  cubrir 
la instalación de ese sistem a.

E L  M INISTRO SALAS
El doctor Salas H um ara, Mi 

n istro  de Salubrilad, abundó en 
los aspectos expuestos por su co
lega de O bras Públicas y subrayó 
el interés que tenía en la solución 
fiel problema del rio A lmendares 
esperando que con la m ayor rap i
dez pudieran quedar term inadas 
las instalaciones necesarias para 
ello.

BLANCO H ERRERA
E l señor Julio Blanco H errera, 

hablando a nombre de los indus
triales instalados en las m árgenes 
del rio, reconoció el in terés que 
los M inistros de Obras Públicas y 
Salubridad tenían en la solución 
del problema y señaló que la cues
tión san ita ria  afectaba no sólo a 
las ciudades de La H abana y Ma- 
rianao, sino tam bién a todas las 
playas situadas en la costa norte 
cerca de la desem bocadura del rio.

Como industrial informó que su 
empresa no podia u tilizar la  con
cesión de explotación de aguas del 
rio que se le habia otorgado ha
cia más de 60 años, como ocurría 
p rácticam ente en las demás in
dustrias, así como que su indus
tr ia  al igual que otras, no vertían  
desperdicios de clase alguna en el 
rio.

Terminó dando las gracias a los 
Ministros y a la Asociación por el 
interés que evidencian en solucio 
nar esa crisis sanitaria.

EL PR ESID EN TE
El señor Abel M estre dió las 

gracias a los M inistros de O bras 
; Públicas y  Salubridad por su asis
tencia a la sesión almuerzo; por 

i las informaciones que tan to  ellos



como los técnicos de su departa
mento, habían ofrecido a los in
dustriales asi como por haberse 
prestado a contestar todas las p re
guntas que se le hicieron.

LABOR DE LA CCE
P o r último, el ingeniero Braulio 

Muñecas, represen tan te  de la 
Compañía Cubana de Electricidad 
an te  la Asociación, re la tó  la situa
ción que confronta dicha empresa 
con motivo del sabotaje que su
frió en la m adrugada del pasado 
m artes, apuntando que inmedia
tam ente comenzaron las labores 
de reparación a fin de hacer ce
sar la  interrupción del servicio 
eléctrico.

Pidió que se excusara a la  em
presa que representa por no ha
ber podido p res ta r el servicio- ha
bitual en las últim as horas, pero 
que ello se debe a causas no im

p u tab les  a la misma. Expresó su 
pleno reconocimiento tan to  a los 
industriales como a los particu la
res por los m ensajes de sim patía 
que le han enviado y la confianza 
y  el apoyo dados. Agradeció a  su
vez, al doctor Abel M estre las fa
cilidades que le ha brindado a tr a 
vés de sus em presas radioemiso
ras p ara  tener constantem ente in
form ado al público de lo sucedido 
y  la  p rem ura  con que se estaba j 
tra tand o  de restab lecer el servicio.
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T endrá Grandeza Monumental
. i '̂yíí'íf

La Habana del Este

A LA conclusión del Tú
nel de La Habana le se 

guirá a pasos vertiginosos el 
nacim iento de la moderna 
ciudad que será conocida por 
La Habana del Este. Trátase 
de una obra portentosa, de 
p r o y e ctos am biciosos y de ’ 
proporciones tan insospecha
das que en  verdad presenta
rán a Cuba como una nación  
progresista y de gigantesco  
plan inversionista.

Partiendo desde la A venida  
M onumental en La Habana 
del Este, esto es desde las 
d i e z  líneas de autom óviles 
donde finaliza el túnel, como 
son las taquillas para el cobro 
del peaje; siguiendo por la ci
tada Avenida, que estará cir
cundada por los grandes pa
lacios, desde el nuevo Pala
cio Presidencial hasta los co
rrespondientes a d istintos Mi
nisterios, se penetrará en la 
verdadera Habana Futura.

El m ovim iento que ya se  
registra sobre, estas áreas al
canza proporciones j a m á s  
n u n c a  experim entado. Por 
ello es que, dentro de los re
partos que se están desarro
llando en esa m onum ental 
m oderna ciudad (Habana del 
Este), la firm a de Alam illa y 
Pérez M enéndez, han acom e
tido la Sección de R esiden
cial Alamar, del cual ya es
tán totalm ente urbanizadas y ' 
vendidas en su casi totalidad, 
las dos prim eras Secciones.

Este m oderno reparto cuen
ta con una urbanización de 
prim era clase; con calles y 
am plias avenidas, hechas de 
acuerdo con las más m oder
nas técnicas de urbanizacióri, 
incluyendo la gran Avenida  
M onumental del Norte, que 
une al Reparto con la Vía 
M onumental, así com o tam 
bién grandes zonas de par
ques para el d isfrute de los 
residentes del reparto.

El Reparto Residencial Ala
mar muy pronto será com ple
m entado con la nueva sección, 
que se está urbanizando ac
tualm ente y que colinda con  
el litoral. Es en esta nueva 
sección donde la firm a Ala* 
m illa y  Pérez M enéndez, ha 
proyectado y realizará en bre
ve plazo un colosal club pri
vado para uso exclusivo de 
los propietarios del reparto, 
con una playa residencial de 
300 m etros de extensión. En  
este nuevo club, se podrán  
practicar distintos deportes. 
Igualm ente, los residentes del 
reparto contarán con embar
cadero para sus yates y lan
chas y los solares que colin
dan con el río tendrán su em 
barcadero propio.

Todas estas ventajas y otras 
m uchísim as más, son las que 
hacen un verdadero paraíso  
para la fam ilia cubana a la 
Sección R esidencial Alam ar, 
colocándolas a sólo seis mi
nutos de Prado y Malecón.



de Primer 5 es la que se está haciendo en los  
baña del construyen do en  la nueva ciudad de La Ha-

a del Este. En la fotografía se destaca la  sección R esidencial
Alam ar.



AV EN ID A  PRADOS ALTOS, en su entronque con la Vía Blanca. Segunda entrada 
del Reparto A lam ar com pletam ente term inada por la Vía Blanca. O bsérvese en  

la fotografía las obras realizadas y el herm oso paisaje allí existente.

VISTA PANORAMICA del Río C ojím ar desde la nueva sección del 
Reparto Alamar, que es otro de lo s  m otivos valiosos en el plan de  
construcción de la nueva Habana, com plem ento de la obra del T únel

haba ñero.



*

E N  ESTA NU EV A  CIUDAD de La Habana del Este hay verdaderos 
paisajes naturales, de una b elleza  única. A quí aparece e l río Co- 
jím ar, tom ada de cerca-donde se construirá el em barcadero de la  

sección  R esidencial Alamar. ~



ALAM AR EN  SU  N UEV A  sección  que próxim am ente se abrirá a la 
venta, se asoma al mar en una am plia extensión  de varios kilóm e
tros. Estos sitios servirán de asien to  al nacim iento de la fabulosa

Habana d e l Futuro.
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LOS NUEVOS , 
ACUEDUCTOS ¡

Préstamo
i 

para  construir el de 
La Habana  de] Este 

"f
Otorgado por Financiera 

Nacional de Cuba. As
ciende a $3.200,000. Sus
criben emisión de bonos

En el despacho del presiden
te de F inanciera Nacional de 
Cuba fueron suscritas, en ho
ras de la tarde de ayer, las es
critu ras por las que se otorga 
a la Compañía de A bastos de 
Agua de La H abana del Este 
S. A., un préstam o ascendente 
a $3.200,000. para las obras del 
acueducto que será construido 
en esa nueva zona.

En esa propia oportunidad, 
se realizó una emisión de bo
nos de Cobertura específica, as
cendente a $3.200.000 denomi
nada “Bonos del Acueducto de 
La H abana de! Este, 4 í2 por 
ciento, 1958-1983”, que quedó 
suscrita y  pagada en su to ta li
dad.

Se dió a conocer, que el acue
ducto que se proyecta sum inis
tra rá  inicialm ente 5.000,000 de 
galones de agua diarios, pero 
su capacidad productiva se irá 
ampliando, a medida que au
m enta el número de usuarios, 
previa la captación de nuevas 
fuentes en la Cuenca del San 
Juan, que están siendo investi
gadas.

Según el proyecto, las obras 
debarán esta r term inadas en 
un periodo de seis meses.

Presenciaron el acto de la 
firm a de dichas escrituras, el 
doctor Oscar G arcía Montes, 
presidente d3 la F inanciera N a
cional de Cuba: el secretario  
de dicha institución doctor Jo
sé Menéndez y otros funciona
rios y el señor José Siva Puig, 
presidente de la Compañía de 
Abastos da Agua de La H aba
na del Este. •



Investigan una Cuenca 
Para Abastecer de Agua 
A La Habana del Este

La Comisión de Fomento 
Nacional, conjuntamente con 
la Junta Nacional de Planifi
cación, está realizando los 
trabajos de investigaciones de 
la cuenca Jaruco-Aguacate pa
ra abastecer de agua a La 
Habana del Este, de manera 
suficiente para una población 
de 300,000 habitantes.

Informa la Comisión que 
ello no afectará la cuenca del 
Almendares.

La citada cuenca Jaruco- 
Aguacate se delimitó y midió 
con la precisión adecuada. Se 
han perforado diez pozos de 
30 pulgadas y de 200 ó más 
pies para pruebas de bombeo 
y  26 pozos satélites o testigos 
con profundidades compren
didas entre 150 y 500 pies, 
predominando los de 200.

Se están sometiendo a bom
beos variables llegando hasta 
los valores máximos de los 
equipos utilizados. Igualmente 
se miden las depresiones del 
manto subterráneo a diferen
tes extracciones de caudales, 
estudiándose la influencia del 
bombeo en las zonas próximas 
y la posible correlación de la 
variación de los niveles del 
manto y la lluvia.

Se miden los niveles de 
agua en pozos fuera de la zo- 

J na de prueba, pero ubicados 
dentro de la cuenca para de
terminar pendientes del man
to. sus variaciones. Además se 
determina la porosidad de al
gunas rocas en el laboratorio 
y permeabilidad por procedi
mientos geofísicos, asi como 
variación de temperaturas a 
diversas profundidades. Los 
afotos o mediciones de cauda- 
le” se realizan por varios pro
cedimientos a fin de conpro- 
ba.- los resultados.

Para estas investigaciones 
se han instalados equipos re
gistradores o indicadores da 
caudales y niveles, así como 
los de petróleo para determi
naciones del agua subterrá
nea, usados por prim era vez  
en Cuba, que fueron adquiri
dos por la Comisión de Fo
mento para esos propósitos. 
Ei complemento de todo ha 
sido el conjunto de análisis 
químicos y bacteriológicos de 
las aguas.

La Comisión anuncia que 
lo , estudios producen opti
mismo en cuanto a la capaci
dad de la zona estudiada para 
el abastecimiento de La Haba, 
na del Este y playas de la cos
ta norte de la provincia haba, 
ñera, en los consumos norma
les actuales y del desarrollo 
futuro que se proyecta.

Aunque las pruebas han lie- 
gado a valores superiores, se 
h tomado la cifra de cinco 
m illones de galones diarios 
por pozo como valor básico en 
los estudios que se realizan. 
Utilizando seis de los pozos 
perforados se llegará a una 
cifra de 30 millones de galo
nes diarios, capaz de abaste
ce! una población de 300,000 
habitantes, a un consumo me
dio general de 100 galones 
per-cápita diario.

Los presidentes de la Comí- 
sión de Fomento que han ac
tuado en estos trabajos du
rante estos últimos seis meses 
han llevado personalmente la 
determinación de esta impor
tante y responsable investiga, 
ción que dará solución al pro
blema de abastecimiento de 
agua a la Gran Ciudad que se 
desarrolla al este de La Ha
bana.
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