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‘ _v Es la hisiqria Jg da :Vgitg '_r'e.d"
| ferroviaria -de Cuba, en primer
 Jugar, la historia de‘la industria

| @zuearera, Con’ sus grandezas.

| Y sus miserias. ‘Canas y rieles

h‘an‘ sido una y la misma cosa
desde el siglo pasado. Y i bien
los ferrocarriles han surgido y

sa han desarrollado ‘a costa del |

aziica¥, no es menos cierto que,

sin los ferrocarriles, tampoeo |

el aziicar hubiera podido crecer
| v desarrollarse. o

La industria azucarera, detex-

| miné en verdad el nacimiento de
| extraordinario -progreso poste-
vior., Pero esa misma industria
que les di6 vida hoy dia ame-
' nazacon lleyarlos a la ruina,
‘en una quiebra de relevantes
consecuencias para’ la economia
del paise - : . %

l . Mis ahajo abundaremos sabre

| esto; por ahora, debemos recor-
| dar, igualmente, que la: historia
‘deal sistema’ ferroviario ‘cubano
es también el fragmento mas
expresivo de la historia de la

economia  cubana, la cual re-

i}g;r'—monopolista y saqueo

-
RS
enz6 hace 116

a fugaz mirada

La historia de
cubanos es la de la penetracion

imperialista, eny

sfdonid !GWW%

1és extiende sus bitazos a

| los ferrocarriles' cubanos .y su’

penetracidn : imperialista en la |

‘fleja en todos sus impresionan-
[ tes matices ‘de explotacidon, lu- |

ferrocarri-

| tr‘a'g;'siiﬁ!‘:}'e‘s cuando n

los ferrocarriles.
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® Los yanquis no se quedandetras: Van Horne
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El proceso d@"'.{i@c',i_m‘xéhtb,'-de/sarrollo:y,' erisic del sisterna fe-
rroviario cubano,.es quiza el eapitulo mas apasionante e instructi- |
vo de nuestra historia economica, e P e e il

_Contiene, ‘en su.propia trayectoria, la trayectoria de todas las ;
demas. ramas: de la produccién, ® : T e T ‘
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CAZUCAR 'Y CAMINOS
~ " REALES -

El primer ferrocarril que co-
6. sobre rieles asentados en
t{erra cubana, lo hizo en fecha
va tan lejana como el afio 1837,
1.a linea inicial, fué planeada
para cubrir el corto trecho de
Garios kilémetros que’.separa a
1.a Habana de Giiines. Cuando
se_inauguro, estaba construida
};a\lz porcién geu unia la capl-
fal con Bejucal; fué el primer
‘tramo ferroviario de Cuba, ¥ |
también de toda la América ‘de
_habla eAPATOIL R

Esta ferrocarril, surgis como
una; necesidad - de la- industria
azncavera, - SR

Esta, por los afios? 30 del si-
glo pasado -estaba. recorriendo
Una de las etapas mas decisivas
de su historia. Algunos afios an- -
tes; habia tenido lugar la re-
volucién de Haiti, que trajo co-
‘mo ‘consecuencia la- destruccién
de su‘produccion azucarera, que
fué asimilada por Cuba.: Ade-
m4s, en 1837 —el mismo ano
que se.inauguré el ferrocarril— |
fué introducida la maquina de
vapot en la industria- de la ca- |
#a, hecho que tuvo trascenden- |
| tales ‘consecuencias, = - {
 La industria azucarera cuba. -
‘na, a la que impulsaban de es-
ta manera ‘tan importantes
factores, encontrs sin embar-
| go un obstaculo para su des-
| arrollo: la falta de transperte
| | \adecuado. ¥
! _a traccion animal y.
_minos publicos ¥ vecinales
" entonces: existentes ‘86!
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& Contra esta’situdcion se pro-
‘dujerlon los productores azuca-
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© Y, en 1837 como hemos di-
_cho, culming la setie de esfuer-
~zos enderezadas a la solucién
del problema del transporte cu-
bano, con.el establecimiento de
i Ia ‘primera: linea de ferrocarril
que habria de unir a La Habana
con' Giiines, entonces el centro’
delas zonas productoras de azi--
car de la Isla: las tres provin-
cias occidentales. J
Verdaderamente, el ferroca--
rril cubano nacié, como “una he-
_rramienta del azucarero™ = . -
“Acesta'primera linea ferrovia-
ria siguieron muchas; Rrlaizs
- “En esta ‘época, la industria
azucarera experimentaba el pro-
ceso capitalista de ‘desarrollo, 2 |
\la vez que de concentracion de |
su: produccién. ‘Se reducia el na-
mero de ingenios, pero los que |
desaparecian.eran reemplazados |
‘por otros de mayor capacidad. -

- La produccién aumenté no-.|

tablemente, y por tanto tam-
‘bién aumentaron las necesida-
des del transporte. ' Y asi, em- |
pezaron a multiplicarse los sis- |
temas ferroviarios' —casi -todos |
pequehos, aislados ¥ ‘constitni- -
‘dos” con capital nativo— para |
unir-las distiptas zonas caneras |
‘con ‘los pueftos de embarque.
En 1892 ocurrié algo de sin-'|
_gular trascendencia. R T

ENTRA EL IMPERIALISMO
: "EN ESCENA . .

_ Ese afio, con el fin de levan-
tar un capital mas sélido para
‘ampliar la industria’ ferroviaria
- de modo que cubriera las nece-
#sidades”azucareras, se hizo: una
_emision de bonoss que- se, pusie-
ron.a la .venta-en Londres. .

_ Por entonces, aquello que Le-
‘nin habia defidido ‘como- la eta-

‘pa superior “del: capitalismo, el |

desarrolloe. . ok CE
- ‘El capitalismo inglés ha-
- bia entrado briosaments en
- este periodo unos afias antes
. ¥, cuando los boros ferrovia-
~ rios 'de/Cuba fueron puestos
© en venta en Londres, decenas
* de Avidas manos se tendieron
¢ ‘hacia ellos, cotizandolos en su
S ectiva,” Los bonos-
pidamente adquiri-
>3 iy

imperial'smo, . estaba -en :pleno.

- mente ‘colonialistas, en el mo-

carril,

"~ Algo en su favor encontra-
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Los magnates ingleses que du-”)'
minaron- “los Unidos”, no per-
dieron su tiempo.. En un corto |
periodo, absorbieron buena  par- |
te de las pequefias empresas fe-
rroviarias aisladas que habia en
Cuba y entraron de lleno, me-
diante procedimientos tipica-

nopolio del transporte ferrovia-
‘rio islefio. T '
Al cabo de dos décadas re-
publicanas, la red - ferroviaria
existente al oeste de la provin-
cia de Las Villas estaba prac-
ticamente toda en sus manos y
las acciones' que tenia en su po- |
der poseian mas de media do- |
cena de nombres de empresas. |
~ En el cincuentenario de |
nuestra Republica, luego de
un proceso de medio siglo, la. I
corporacién inglesa “Los Uni-
.i«_'log”g,puede contar como parte
~constituyente de su negocio,
‘con el centrol de las siguien-
tes empresas ferrocarrileras:
_“Cuban Central Railway
Co.”, “Central of Matanzas
Railway Co.”, “Cuban Inter-
national Express & ‘Transpor-
tation Co.” “Mariano & Ha- |
vana Railroad Co.”
.Es deci¥, eazi el 50 por clen-
to:del sistema ferroviario eu-
bano, estd en su poder,

~LOS YANQUIS NO
SE QUEDAN ATRAS

‘Cuando los yanquis se apo-
sentaron en Cuba, luego de 1a)
Guesra de Independencia, en ca-|
lidad de interventores, se ha-
l'laron ‘con que sus compadres|
imperialistas britdnicos. les ha-
bizn.tomado la delantera en sl
control de transportz por ferro-

7 R

_ Debido a la importancia de
€sts con relacion a la indus-
'trig azucarera, los capitalis-

_ tas norteamericanos compren-
_dieron que tenian que hacey

"~ alzo ‘al respecto, zi era qus
‘guerian aduefiarse de la ri-

4. queza fundamental de nues- |

“tra lIsla, B

ron: de Las Villas hacia Orien- \

te, /la explotacién ferroviarias |
_estaba ‘virgen. Pero algo tam- |
_ bién-tenian en su contra: una |
~ley les impedia obtener por con- |

n los terrenos necesarios
SUEHeT




A,7 sin ‘embarzo, "
da y el obs-
% La ley impe-
“concesion’” de los te.
w‘renés, pero no impedia com-
prar]os. ‘De modo qua, por
. una bicoea, e fueron hacien- |
i ‘do dueiios de la larga franja "
/| de' terrenos necesaria para la
' _construccion del sistema fc—;
‘rroviarm. No gastaron “casi
dn enla compralde terreno,
para ahorrarze los gastos
,en puentes, tendieron la li-
‘nea divisoria de las aguas, de
‘modo que atravesmla 1sla por
‘el medio, de Santa Clara, a la
cindad de Santlngo de Cuba.

La empresa fué llevada a ca- |
bo por William Van Horne, el
‘constructor famoso del ferroca-
ril “*Canadian Pacific’®, y tuvo |
‘el apoyo ‘de-los capxtahstaq y el
gobierno yanqui, que luego
echaron: al cesto los planes ini-
ciales ‘del mismo para el des-
arrollo del ferrocarril y lo pu-
sieron u‘?teglamente al servicio
de la super-explotac‘on colo-
nial de. Cuba a través de la in-
du.stlla “azucarera.

El proceso de control mono-
polista de este -ferrocarril por la
empresa vanqui “Consolidated
Railways of Cuba” fué similar
al delos “Ferrocarriles Unidos”.

Los “Consolidados” hoy po-
seen todas las acciones de la

~ “Cuba Railroad Co.” y de la
* “Cuban Northern Railways”,

que a su vez es duena del 86.3

por ciento de las acciones de
. la “Guantanamo & Western

Railways Co.” Y por medio
de’ estas dos filiales, controla
todo el sistema fervoviario
. que cubre como una red las
tres provlnclas orlentale!.

-+ EL‘CONVENIO DE"
~ "EXPLOTACION
- Tenemos, ahora, pues, ' dos
empresas controlando “el” trans-
porde: ferroviario ' de nuestro -
. pais. Una yanqui. Otra inglesa.
Cada una, en este sentido, con
una p01c10n de territorio naclo—
‘nial bajo su_control. De aqui -
para -alla, rieles’ yanguis. De
alla para acé, rieles ingleses.
; Cada una, viviendo del azicar
£ 3 ‘de- Cuba, ‘
Aparentemente, las dos res-
petando:e, como sujetas ‘a un
mismo convenio de.explotacion. .
Pero, en el fondo, ambas rivales.
yLa yanqui ‘queriendo absorber
| 1a inglesa. La inglesa, defen- |
‘diéndose del monstruo que la
arruina para dominaria.
Entre ambas, 'v: pead:ende en
la pelea,  nuestra patria. '
Mema éste, que puede dar 1ud
| gm‘ para otra mformacwn
E . Sea la de _mafiana
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