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Maés Muertos en Cuba que en Ol'ro Pals

Enorme la szra
De Acczdentes
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M// Por MIGUEL AGUSTIN GACEL oo
Especial Pare EL MUNDO

I se hiciera un estudio pormenonzado-de 10s
tes del transito ocurridos en Cuba en los ulti
encontrarlamos que la cifra de muertos y heridos sobre-
pasa, proporcionalmente a las reglstradas en cualquler
otro pais
Estados Unidos, con una olrculacmn de mas de 48

Bl Ing. Baltasar Moas expone la alarmante cifra 'de
accidentes de transito en Cuba.

millones de vehiculos de traccién motorizada, en pro-
poreion a la reducida cantidad que tenemos en esta ben-
dita tierra, no registra la cantidad alarmante de acci-
dentes que conturban & nuestros conciudadanos. El
_porcentaje es de cuatro a uno.

La cifra promedio‘en Cuba es de se1sc1entos muei-
tos al ano, con dos mil quinientos accidentes..

De 1936 hasta 1953, nuestras estadisticas arrojan el
siguiente dramatico resultado: 36,967 accidentes; 5,255
muertos y 47,764 heridos. Muchos de los heridos murie~

| ron ‘posteriormente, sin. contar con la’ cantldad de m-'
| utilizados gtie suman algunos- clentasr E sy
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n 1953, los muertos ascendieron a 518 y los heri- ﬁ
14,132, en un total de 2,424 accidentes. =
4 A pesar de la campaha mantenida por’EL MUNDO,
én un humano esfuerzo por que se eviten o a 1o menos
se aminoren los accidentes del transito, el reporter fué
directamente & entrevistar al ingeniero Baltasar Moas
Lago, presidente de la Comision de Transito y Transpor-
te del Consejo Nacional para la Prevenciéon de Acciden-
Les, que durante muchos afos ha venido interviniendo
en todos los asuntos relacionados con el interesante t6-
pico gue mueve nuestra ateicion. 4
Preguntado el ingeniero Moas si- consideraba ade-
cuada la legislacion vigente sobre lg materia, nos dijo
resueltamente que, a su juicio, “no se necesitan nuevas
_ley,e:s. sino coordinacion de las existentes, mediante el
establecimiento de un organismo de Control Central |
para, una perfecta informacion La irresponsabilidad de muchos
de todos los jueces de la nacion” || conductores, a mas del mal esta- |
De esa manera, considera nues-|| do de los vehiculos gque manejan,
tro entrevistado, que se lograrian|| son especificamente los ecausan-
sancione. justas, considerando las||tes de las continuadas desgracias

condiciones personales de los in-|| que a diario- tenemos que lamen-
fractores, y otros particulares re- |[tar.

lacionados con la vida y costum- A este Tespecto el ingeni.-o
bres de cuantos comparecen como || Moas expresa categoricamente que
acusados ante los tribunales. “debe limitarse la ' concesion de

Respecto al alarmante estado ||1a cartera dactilar, de cualquier
de muchos vehiculos due deben || categoria que ésta sea’,
ser- metirados de la  circulacion, Manifiesta nuestro entrevista-
nos dice el ingeniero Moas, que jido su complacencia personal por
en el afio 1951, fueron retirados |l el interés demostrado por las au- Sl
en el estado de. Pennsylvania, || toridades, no solamente en la re- g
E.U.A., nada menos que cien || gulacién del transito, sino en la
mil considerados peligrosos, mien- || adecuada colocacion de semaforos;
tras que 2n Cuba no se habia pro- || pero estima que en las carreteras
hibido la circulacion de uno solo, (i debe hacerse algo mas que impo- it
a pesar de las condiciones en que (| ner multas cuando se comprueba
se encuentran muchos cientos de ||| 1a infraccién. Debe irse, a su jul-
cllos. cio, a la evitacion del accidente,
En Miami, —mnos manifesto || poniendo en juego cuanto recur-
Moas—, existen las Hstaciones de || so esté al alcance de las autori-
Comprobacion, cuyo sencillo fun- !l dades, ‘que a su vez deben ofre-
cicnamiento evita miles de acci- |l cer, en los informes acusatorios,
dentes; vy aqui- no existen excu- || los mas linimog detalles a fin de
sas para que no se implante tan || que las sentencias de los jueces
practico sistema, que evitaria || sean dictadas sobre bases de una
tanto dolor y luto a nuestras fa- || positiva conviceién objetiva.
milias. El Consejo Nacional para la

La comprobacion de un vehicu- || Prevenciéon de Accidentes, al igual
lo se hace en unos cuantos mi- [l que otras instituciones  civicas,
nutos. Las consecuencias de "m |l ha ltchado y lucha incansable-
vehiculo -rodando por calles y ca- || mente en favor de la ciudadania
rreteras en  mal  estado, puede || y de su seguridad personal.

sembrar la muerte y conmover a Esa institucién, cuyos directo-
la sociedad en sus mismas entra- ||| res no devengan sueldo alguno, ¥ |
nas. Il que trabaja con los limitados fon- |

De las pruebas hechas emplean- ||| dos de que dispone, coopera con
|| do sistemas sencillos, se ha com- || ]as autoridades en su firme em-
probado que un vehiculo motori- || pefio de remediar los males apun-
zado a una velocidad de treinta ||| tados, y recomienda medidas que
kilometros por hora, no puede de- |l much.s Ve s no se ponen  en |
tenerse, en caso de emergencia, a ||| prdactica, a pesar de ser escucha-
menos de veinte metros del lugar || das por Ir 3 obligados a hacer mas
dende el conductor retira el pie || por evitar el crecido’ numero de;
del acelerador e inicia el movi- || accidentes que afio tras afo ha
miento de frenar el carro. venido ocasionando muertes, sin
Consideremos este importante || que las causas hayan sido supe-
particular, en un automovil a se- || radas o remediadas.
senta o setenta Kkilometros, ' que || . ——=
tiene que ser detenido en evita- |
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a un peatoén entretenido o' impru-
| dente.
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