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En 1953 se produjeron en Cuba |
2,424 accidentes con 518 muertos y |
4,132 heridos, que nos coloca en Te- |
lacion a la cantidad de muertos |
por cada diez mil vehiculos en el
vx{g{qpro 23 entre los 31 paises de !

mayor mortandad, En esta estadis-
tica, hecha por el Consejo Nacional
para la Prevencién de Accidentes,
Cuba cuenta con 34.53 muertos por
cada diez mil vehiculos; déndose el
curioso caso de que los Estados Uni-
dos que erréneamente se considera
| como uno de los paises de més ac-
cidentes, ocupa el penultimo lugar,
eon 7.2 muertos por cada diez mil
vehiculos. ¥ Nueva Zelandia con 6.7,

Este ano han habido 334 muertos,
aunque se suponia que llegaran a
més de 440; no obstente, los heri-
dos y accidentes aumentaron, lo
cual es un indice de peligrosidad
para la vida,
Causas y factores

“Las causas que producen los ace
cidentes del transito son muy com-

Madrazo, presidente de esta insti=
tucion— a veces es mas importante
la causa indirecta, y estos moéviles

rio de Educacion el dia 4 de los co-
rrientes, acordando elaborar un pro-
yecto. de Reglamento de Tnbunales
del Estado,

Se hace la salvedad en la refe-
| rida. resolucién, que los reglamen-
tos, programas, pruebas de capaci-
dad etc., por los que han de re-|
girse los Trlbuna.les del Estado, de-‘
ben ser redactados y revisados ca- |
da_ cinco afos por las Comisiones |
Técnicas, senalandose, al unisono, |
que seran aprobados por el Conse- |
jo Nacional de Educacion y Cultu- |
ra, Pero al no encontrarse en la |
actualidad constituido el mencio-
nado Consejo de Educacién y Cul-
tura, corresponde a la Direccion
General de Ensenanza  Superior .y
Secundaria aprobar el ‘proyeetode.
Reglamento acordado por las Comi-
‘swnes Técnicas, por el que se re-
giran los Tribunales del Estadq en
las Universidades Privadas,

por Ramén DUENAS FUMAGALLI |

plejas, —explica el sefor Gustavo |

“El lrdn s1t0 £8 un problema le
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Declara el senor' ustavo Madrazo, refmendose a los
miltiples problemas y accidentes que causa el transito

Definicion

Se establece como definicion ju-
ridica, que los Tribunales del Es-
tado, con la visa del Ministro de
Educacién, son los competentes pa-
ra otorgar & los que hayan recibido
algun titulo o certificado académico
i de cualquier Universidad Privada o
! Centro Superior de Altos Estudlos,
la autorizacién para el ejercicio’ de
|la. profesion en el territorio nacio-
nal. y
Estos Tribunales del Estado se
formaran uno por - cada® profesion
o grupo de profesiones afines y es-
taran compuestos por siete miem-
bros conforme lo. dispuesto en la

'Ley correspondiente, La ® designa- |

| cion de los miembros de estos or-

dos afios y su nombramiento esta-
ra refrendado ‘por el Director de la
Ensefanza Superior ¥y Secundarla,
| a propuesta de los orgamsmos com-
“‘ petentes.

. La resolucion de referencia, deter-
‘mina la forma ¥y 'manera en que
deberan desarrollar sus actividades

sables, a fin de expedir los titulos

|| de los graduados de las Universi- |
dades Privadas, los que en definitiva
|| instancia tendran que ser presen=

tados al Ministro de Educacién pa-
ra su sancién legal,

casi siempre se desconocen,” =
“Bl transito es un problema -de
|| todos los paises ‘civilizados y requie-
‘fre un ordenamiento cientifico por
parte de las autoridades y compren-
sion del peaton y automovilista pa-
ra evitar los fatales y constantes
accidentes.” ) :

Conduétor, peaton y vehiculb

Jjmportante para la seguridad en el
transito; pues como humano al fin,
aunque sea un buen choéfer, esta
y fisicas que afectan grandemente
su wirtud de buen choéfer.

“Un severo régimen de exégnenes
para la -obtencion de Carteras Dac-
tilares. y una vigilancia continua.
de los poseedores de Carteras, espe- |
cialmente en los que cometen; in-
ﬁaccxones frecuentes, serian las me-
‘didas mas esenciales para comB‘th?
el accidente y determinar a quiene§
hayan perdido las facultades nnpres-
cindibles para manejar con. segu-'

gamsmos sera por un periodo de |

los Tribunales del Estado después |
de su constitucion, llevando a cabo |
/[ las pruebas de capacidad indispen-

" El conductor es el factor mas |
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|tras calles en casi todas las, ciuda-

" “E] peaton es otro de los proble-
mas que determinan muchos  acci-
dentes. La imprudencia del publico
y la mala educacion en materiavde
seguridad personal hace que se ele-
ve a diario la cifra de victimas en
esta tragedia; pero lo peor no es
que el peaton imprudente se ponge
en ‘peligro; sino que este sujeto,
ora sea un nifo o una persona ma-
yor, ha de ser un chofer impru-
dente cuando llegue a manejar un
automovil, porque’ su falta de habi-
tos de seguridad abarca todos los
aspectos del comportamiento, eiu-
dadano.”

“El vehiculo, como artefacto me-
canico, tiende a sufrir desperfectos; |
mas en un pais con un elevado
porcentaje de pésimas vias de co-
municaciones. Por tanto, un régi-
men de inspeccion @ evitaria @ que
circulasen vehiculos en estado defi-
ciente y que en otros casos se atri-
buyah a causas mecanicas acciden-
tes que se han producldo por otros
motivos, En nuestro pais, —refiere
el sefior Madrazo, en respuesta. a
la pregunta del periodista sobre el
mal estado de las vias publicas en
relacion a las causas de accidentes—
uno de Jdos motivos que dificultan
el mantenimiento en condiciones
perfectas del vehiculo lo es pre-
ﬁ'cxsamente esa caracteristica de nues-
|tras calles y carreteras impropias
de un pa.1s avanzado y con, medlos
economicos para ‘disponer de vias
de comunicaciones: de pnmer or-
den.” : o}

—dice el ‘director del Consejo Na-

| desarrolla .a- diario la tragedia del

Ministerio de Obras Pﬂblica.s

“Desde luego, —aclara con -una’
sonrisa— esto no es una critica al
Ministerio de Obras Publicas ni al.
actual ministro, ingeniero Carva-
jal, ni tampoco -una acusacién al
Gobierno presente, sino una verda.d
que afecta a nuestros _cincuenta y
tantos afos de Republica. Las calles
y carreteras por donde circulan
nuestros vehiculos no' estan aptas
en su mayoria pare que en ellas se
conduzca con seguridad a las velo=
cidades que llevan muchos, dando

| por resultado los desperfectos del

carro que muchas veces permane-
cen sin ser advertidos por el chd-
.fer y en cualquier momento haceg
que el vehiculo falle y se produzca
el acCldente.” 2

1 i it

Callw y carreteras inadecuadas

A continuacién pulsa.mo.s la, op1-~
nion de otra de las ﬁguras prlncl-
pales de este organismo, el senor
Demetrio Rizo Cordovés, quien co-
mienza la charla penodistlca. sobre
el tg)roplo terreno que plsa. Ftrén- b
Sl oy i
“Sin caminos adecuados no s
puede manejar con seguridad, plies-

des son estrechas y la mayorm. se

encuentran en pésimas condiciones,

"-~“Sob1e esto hay que

9)

cional para la Prevencién de Acecl-
dentes—, Y lo recalco, porque la
vie. publica es el escenario donde se

accidente de que estamos haciendo
referencia. Se carece de sefales in-
dicativas que puedan orientar al au-
tomovilista y pelmmrle transitar a
velocidad adecuada sin correr gra-
ves riesgos cuando se cruza gon
otros vehiculos en vias contrarias.”

“Hsto también ocurre en las ca=
rreteras, donde no solamente exis-
te el problema del cruce con cami-
nos, cruces de vias ferroviarias; etc.,
Sino que ho existen en ninguna par-
te senales para indicar curvas, lo-
mas, puentes, cruceros, ete.”

Plan de Obras Publicas

Ahora’ abriremos espacio en la

| encuesta a2 la voz autorizada del

doctor David Mestre del Rio, quien
considera. que en Cuba se carece
de la nocién correcta del uso de la
velocidad.

“Nuestras carreteras, e parte de

su mal estado, no tienen tramos

rectos que permltan correr a gran-
des velocidades, hasta de 150 kil6-
metros por hora, lo eual no se tiene
en cuenta por los choferes ni du-’
rante el dia ni en ia moche, y con
mayor peligro parae los ommbus de !
pasajeros. Creemos dque de impo-
nerse una rigidez extrema en la yj-
gilancia y regulaciones vigentes due
no permitan velocndadPs mayores a|
ochenta kilometros.”
xecabar. L

—aconseja. el doctor Mestre— por-.
que. de la atencion que el Estado |
‘preste. a _estas ‘anormalidades, de-.‘
penderan muchas vidas, Y hay que
apelar a los organismaos oficiales,
Ministerio de Obras Publicas, &o-
misién Nacional de Fomento, Cor-
poracion Nacional de  Transporte,
etc., .para que sean acordadas me-
didas urgentes, mas ahora que em-
 pieza a funcionar una comision pa-
ra reglamentar tales hecesidades.”

“No podemos ignorar que el plan
de Obras Publicas para carreteras
en anos atras, no ‘es apto para el
transito actual, y ello Jimplica una
enorme desventaja, Podriamos citar
| datos cientificos en cuanto a la vi-
sibilidad nocturna a distintas ve-
locidades, en cuyas tablas se regis-
tra como. peligrosa toda  velocidad
gque pasa de 50 kilometros; pero a
este tema es menester dedloarle un
trabajo aparte.” >

Y al hablar sobre el bacheo: del
Ministerio de Obras Publicas y de |
Fomento, el doctor Mestre culpa a

| los funcionarios y contratistas de

estos organismos Ppor provocar ac-

h cxdentes al no, senalarse los peligros

dq 1as obras en ejecucion.

Irresponsabilidad de Obras Pl’lBHcas]‘

“Todo . el que haya ma.neJado ve- |
hiculos . por calles y carreteras ha
pasado por la peligrosa experiencia
de llegar a lugares donde la calle:
o la carretera ha sido, roto, para
reparar, o sencillamente se. ha in- .
terrumpldo una obra de reconstruc-4
cién, y no se. han colocado senales
a distancjas. producencxales de los
peligros, A esto, debemos anadir el
hecho de abandonar equxpos en la
propia via, tales como  camiones,
aplanadoras, materiales de construc-
cién, ete., produciéndose en ocasio-
nes acc1dentes fatales por carecer
los mismos de senales indicadoras.” !

“Tgualmente, se descuida la vigi-
lancia en ciudades y carreteras, que
resulta escasa para atender a .las
crecientes necesidades del  transiti
urbano y rural, —aﬁrma. el doctor
Mestre—, Por otra. parte, los orga,-
nismos de vigilancia y de' regula-
cmn del transito estan dispersos
en ' distintas dependencias del Es- |
tado ¥, generalmente, no hay una
coordinacion de éstos. Lo, cual es
imprescindible, porque aun en el
caso de un automovilismo 'discipli-
nado; circulan en el territorio na-
cional un porcentaje de choferes
que no creen en reglas de transi-
to, .en senales ni en jueces capaces
de llevarlos a la carcel, En este
semtido, nuestras autoridades no han
acabado de comprender la necesi-
dad de un ordenamiento’ cientifico
como lo estd en las grandes cm-v
dades.” i

Orga,nlsmo técnico

“Y para ello. 5e requ1ere un brga-
nismo eminentemente tecnico, con
verdaderos especmhzados 9n _la ma-'|

mente ' por I,unclonanos del Egmﬁ' ‘
que de verdad ' puedan contnbu;r
al ordenamiento de este-gran con-
flicto, También' se - deblera mejorm'«
el 51stema. de penali tga_ dls

ese es: o rjarse 1
de responsq.bilfdad 2




