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Suma y szgue de los accudentes del transito

EL articulo de esta zemana so-

bre las competenciaz de auto-

méviles y las posibilidades de or-

ganizarlas en Cuba, que venimos |

tratandn en serie, queda aplazado

hoy para tratar de la racha des-

enfrenada de accidentes automo-
vilisticos que se ha asefiorado de
nuestraz carreteras, calles y ave-
niday por causax tan diversas co-
mo Inconcebibles.

Siete muertos en un sole
' caso
T.a semana pasada impresioné
profundamente a 1a nacién el ocu-
rrida de noche, en la recta de
Florida ‘& Camagiiey —Carrefera
Central— en el que perecieron

siete de loz ocho miembros de, !

una respetable y conocida fami-
Ha camagileyana; tal era la velo--
eidad que desarrollaba el vehiculo

que fu€ a estrellarse contra un !
camidén rastra estacionado dentro

de la carretera, sin las debldas se-
finles,

- 86lo eon el propdsito de evitar

la repeticién de casos anilogos,
queremos analizar las causas que
motivaron este accidente para de-
mostrar edmo no tendria razén de
ocurrir sl unos y otros hubieran
fctuado con sentido de responsa-
bilidad ¥ eumplido las més ele-
mentales mormas de seguridad

aconsejables, Por eso, aunque nos

duela el hacerlo, sefialaremos tam-
hién Ia culpabilidad de los que re-
sultaron victimasz esta vez, que en
paz descangen,

Cineo aspectos de este
accidente

Cineo fallaz humanas, tan gran-
dex como easas; cinco contraven-
eiones de las normas de seguri-
dad indispenszables; cinco falfas a
1a razén, a 1a responsabilidad y al
deber asoman a simple vista al
analizar los factores causantes del
accidente,

Primero: el auto desarrollaba
una velocidad peligrosa en cual-
quier momento, pero mucho méas

. peligrosa de noche que de dia.

Segundo: el auto lo econducia
un menor de catorce anos, segu-
ramente fatizado después de un

| #fin de zemana enla playa. =

Tercero: el violento choque sze

. vroduje contra un camién-rastra

estacionado dentro de la carrete-

‘ra, que no advertia a ﬂlsta{ncm

‘: =u presencia por medio de 1as se-
| fiales luminicas reglamentarias,

Cuarto: la Carretera Central,
por su estrechez, resulfa lnap'ro-

tenso transito que hoy circula por
ella,

del zervicio de vigilancia de carre-

teras, ‘es Tesponzable de no impe-

dir que estos casos se zucedan con
frecuencia inaudita,

La veloeidad durante la
noche

1
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| De noche, toda velocidad es pe-
| ligrosa cuando ocurre lo que los
ingenierns llaman sobrepasarse a
lag luces; es decir, una velocidad
tal en que la distancia requerida
para frenar, para detener total-
mente el vehiculo, es mayor que
el aleance visual -0 .distancia que
| alumbran nuestros faros. Ejem-
plo: si a una velocidad de 80 ki-
lémetros por hora' los faros nos
proporcionan un aleanee visual de
54 mefros vy a esa velocidad nece-
sitamos 73.73 metros para detener
el yehiculo desde ‘que vemos el
peligro—demostrados ambos calcu
los cientificamente—es natural que

|

ble.

Ahora bien: si ademias nog en-
candila, nos deslumbra, nos
ofusca la vista —como queramos
Namarlo— nos eiega, en fin, el to-
rrente de luz de los faros que vie-

| ne contra nosotros, entonces prac-
| ticamente vamos manejando a cie-
gas, sin ver los obsticulos que pue-
de haber delante, en el camino:
un peatén, un animal, un vehicu-
lo estacionado. Esto ocurre unos
instantes, mienfras tenemos delan-
| te 1a intensidad de luz de los fa-
ros contfrarios, pero es el ftiempo
zuficiente para que se produzca
un percance, Pero queda algo
mas, Habiendo pasado el vehieulo

tamente los efectos de la ceguera?
NO. Y todos' los choferes deben

1a pupila del ojo humano ge dila-
ta para admitir toda la luz posi-
ble: cuando conducimos de noche
| gin® luces en contra llevamos la
‘pupila dilatada. Cuando un haz de
luz brillante hiere esa pupila, és-
ta se contrae sesenta veces mas de

plada y peligrosfsima para el in- "

Quinto:| 1a deficiente aetuauon |

cuando vemos el peligro, ya es,
tarde y el choque es irremedia-

contrario, jdesaparecen inmedia-:

saber por qué. En la obseuridad,
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prisa de'lo que puede abrirse. Por
eso, ‘inmediatamente después -del
encandilamiento parece como si
una espesa cortina negra nos de-
jara . ciegos. por unos instantes.:
Pues, si en ese'intervalo de cegue-
ra transitoria viajamos, por ejem-
plo, a:65 kilémetros por hora—que
muchos de nuestros queridos au-,
tomovilistas consideran velocidad
de hicicleta, lo mismo para el dia
que para la noche—estaremos via-
jando, pues, a razén de 18 metros
por segundo; y habremos recorri-
do a ciegas, 54, 72 6 90 metros si
la ceguera desaparece a 1053, 4 6
§ segundos, seglin el haz de 1uz nos
haya herido la vista méas o menos
intenzamente.

“Calculen todos los quie manejan
1ag consecuencias de este fenéme-
no éptico, piensen en los obsticu-
lea que pueden aparecer en la via:
durante el recorrido a ciegas.

Velecidad prudente viajando
‘ de noche

Laz distancias que alcanza a ver '

el conductor eon las luces de los
faros de su automdvil, se acortan
en relacién inyersa a 1a velocidad
que desarrolla el vehiculo: 2 mas
velocidad, menos alcance wvisual,
Por ejempln: =i  suponemos con-.
diclones atmosféricas y de via
ideales ¥ faros buenos, potentes ¥
modernos para en ambas circuns-
tancias lograr una visibilidad ma-
Ama de noche —circunstancias
tue casi nunca existen— a 20 kilé-
metros por hora tendremos un al-
eance vigual de 76.5 metros, mien-
tras que 2 50 k.p.h. 1o tenemos de
8525 m.; a 70 kp.h, de 57.75; y &
100 k;ph, de 465 m. Ahora vea-
mos lax distancias de frenaje: a
20 kEph, detendremos totalmente"

el vehiculo en 7.75 m.; a 50 k.p.h..‘

en 32.75m,; a 70 k.p.h., en 58.5 m,;
¥ a 100 k.p.h,, en 110 m. Compren-
deremos facilmente que la méaxi-
ma velocidad en condiciones idea-
les, no debe pasar de 70 k.p.h. por-
que a esta velocidad coinciden mas
0 menos la distancia del alcance

visual (57.75 m)) con la distancia’

del frenaje (58.50 m.).

Teni_enq‘o en cuenta la reflexién
dgl transito contrario y la vefle-
xién de nuestras propias luces, en

condiciones atmosféricas y de ca-

mino_ desventajosas, la maxima
velocidad aconsejable es de 30

kph., ya que en estas condicio- |

nes el aleance visual se reduce a
145 m. coincidiendo con 1a distan-
cia de frenaje a esta velocidad:
144 m, En las mismas condicio-
nes apuntadas, a 60 k.p.h, por
ejemplo, el alcance visual es de
12.25 m., nada més, mientras que
lad stancia de frenaje es de 45 m,
- Préximamente piiblicaremos una
~ tabla de estos cdlenlos, explican-
dolos con claridad y, amplitud.

_mer Congejo de Ministros, hablé
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los menores 1
Para conducir un vehfculo que
desarrolla a voluntad altas veloci-
dades, hace {falta madurez para
reflexionar serena y debidamente
v tener el control que aconseja la =
seguridad en cada caso. No es po-
sible pasar al tim6n a un mucha-
cho y menos permitirle que con=:
duzea con riesgo de su propia vi-
da y de la de los demas. No es
posible porque, entre otras razo- '
nes, anud no esta en edad legal pa-
ra conducir; porque no ha demos-
trado su actitud de chofer en los
exdmenes practicos; porque no ha
demostrado su capacidad fisica ¥
psicotécnica en los examenes mé-
dicos y en las pruebas mentales,
que resultan indispensables para
determinar si el chofer divisa el
peligro facilmente y reacciona a
tiempo ante él. Nada ha podido
demostrar porque no ha podido
obtener aiin su Cartera Dactilar,
Sin embargo, desgraciadamente,
estos casos ocurren con demasiada
frecuencia, quizas por esa falsa
confianza que da el amor pater=
no, esa bondadosa seguridad que
tienen algunos padres en que sus
hijos 1o hacen fodo bien; quizas’
por extrema condescencia con
ellos sin saber o sin pensar gue
asi los estan exponiendo a una.
muerte temprana, "

El ensanche de la Carretera
"Central | |l

Desde que la Carretera Central
se construyé —y ha lloyido desde
entonces— ningiin gobiernd se ha
preocupado por mejorarla, por en-
sancharla. Mientras 1a Industria
automotriz nos envia, en nombre
del progreso. vehiculos mas velo-
ces, mas utilitarios, 6mnibus y ca-
miones de gran tamano, a la par
—-psto es importante —que mas se-
guros; mienfras esto sucede asi, los
gobiernos no acondicionan las vias
puliblicas a las nuevas condiciones
‘de los vehiculos; los caminos y ca-
Jles, pero principalmente las ca-
rreteras, sicuen siendo. Jas mismas
de aquelia época en que 20k.ph.
era una veiocidad. Indudablemente

" que existe un enorme desajusie

entre el acelerado progreso dle.1a
industria automotriz y el ritmo, de-,
cadente de la accion oficial en las
mejoras de las vias. Por este des-
ajuste, la seguridad publica esta
reducida a un minimo, AT

Nosotros recordamos que el Ge-.
neral Batista, al celebrar su p2i-~

de ensanchar 1a 'Carretera an‘-‘,%:
tral —habida cuenta de los incon-
tables accidentes y muertes a cau-

* ga de su estrechez— en nog menos

de dos metres en toda 1a rufa y

' convertirla en doble via a la en=

ada y salida de las poblaciones.”
%ﬁgta-ﬂahpp ‘no hemos visto nada
de lo dic] em

el aie
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 Pero falta que la acometividad y

nistro de Obras Publicas, ha em-
prendido obras muy ventajosas pa-
ra el pais; tal vez ha hecho mas
de 1o que esperaba la ciudadania.

el dinamismo de Nogueira llegue
a la Carretera Central. ;Cuando
llegara? Ojala sea pronto. La vida’
de muchos cubanos esta de por |
medio y esto s6lo justifica cual- |
cuier esfuerzo.

Lo primero, los hombros de
la carretera

Entendemos que el minimo te-
querido para el ensanche de la Ca-
rretera Central es de 25 m. 2 3 m.
por cada lado. Esto cubriria la
necesidad presente 'y la estiraria
un poco con vistas al futuro,

Para comeénzar, no aspiramos a
que el ensanche sea de placa as-
faltica? Esto podria hacerse mas
adelante, a medida que las posi-
bilidades 1o permitan. Lo que‘h?-'
ce falta, urgentemente, es acome-
ter la construccion de los hombros
de la carretera, es decir, rellenar
Jas cunetas y apisonar bien el ma-
terial para dejar un firme, tin te-
rraplén que extienda el plano de
Ja carretera en eso: en 2.5m. 6 3m,
por cada lado. Si esto existiera ya,
1a rastra estacionada dentre de la
carretera que ocasiond siete muer-
tos en el accidente gque comenta- |

mos, estaria fuera del camino, en |

los hombros que pedimos, como
paso previo a cualquier otra obra
de mayor envergadura,

Quien realizare esta obra, seria

tan benefactor de los cubanos co- |

mo de la humanidad lo es el sabio
que descubrié la penicilina o el
que hizo posible las transfusiones
de sangre. Porgque han quedado
tantas vidas en esa carretera, que
si dentro de unos anos las suma-
mos a las que'quedaran, arrojaran
mas muertos que los ocurridos en
nuestra Guerra de Independencia:
v revoluciones, juntas, (Por curio-
sidad, vea los datos que ofrece-
mos de los accidentes, muertos y

heridos en 1951, 1952 y lo que va
de 1953, seglin datos gue nos faci-
litara el Consejo Nacional para la
Prevencién de Accidentes),

Para estacionarse por la
noche

seguridad en el trangito se practi-
can  internacionalmente, excepto
en Cuba. Como debe estacionarse

"ra detener el coche en 30 metros,
~debemos de ir como maximo a A0
k.p.h., resultan insuficientes los.

30 m. Argliran que el farol lo ve-

mos antes de llegar a él; pero, .v.
£i nos ciegan los faros de un fran-.
sito continuo, cudndo lo vemos si-

no cuando estamos encima? Mi
opinién es que el farol o la antor-

cha més distante, en la direceién

que interrumpe el vehiculo, debe
advertir al que se acerca a no me-
nos de 70 metros, que es la _distan-
cia ' que necesitaria para  frenar

cualquier loco que venga a 80

k.p.h. ¥y no vea el farol hasta que

estd sobre él. El segundo farol en

la _misma direccién, en vez de a
3 m, a 20 metros del vehiculo;
después de los 20 mefros vemos el
piloto encendido del vehiculo y no.
hay problema. De frente, la misma
distancia,

Las autondades no: vngllgn
‘estas cosas.

Tl Servicia de Vlgllancm de Ca-
rreteras, en la zona rural, y la Po-,
licia del Transito y de la Radio-
motorizada, en la urbana, son las

obligadas a hacer cumplir la ey,

a evitar que tamanas cosas ocu-
ITan; pero se ocupan mas de otras
pequeﬁece’s: les encanta “cazar’” a
los automovilistas por infracciones
tontas que nada tienen que ver
con la seguridad ciudadana, pero
no inspeccionan periodicamente a
los camiones a ver si llevan las se-
nales luminicas para estacionarse

de noche, o las banderas rojas pa--
ra:hacerlo de dia. Es mas, cuando

se presenta un easo; un camion es-
tacionado de noche completamen«
te apagado o solamente con las lu~"
ces del vehiculo encendidas, le pa-
san de lado, todo estad ‘“okey”, ¥y
aqui no ha pasado nada, jAh! Pe-
ro cuidadito con que lleve usted el
piloto “fundido” por el iluminado
paseo del Prado, por ejemplo. En-.
tonces si que no se escapa del Te-

gano, de 1a mulia, del mal rato en
el Juzgado.

Suponemos que 1o hacen por jz-
nerancia. Realmente la ignorancia
esta justificada si no han recibido .

| academia ‘al rvespecto, al menos

m"tlucclonﬂsv bien precisas para

| esos cargos que debieran ser con-
Las mias elementales normas de |

un camidon de noche en la carre- |

tera, no zo6lo estéd indicado en las

_reglas de seguridad sine que en i

Cuba esti perfectamente estipu-

se cumple el Reglamento. En otro
Jugar de esta plana enconfrara us-
ted transcripto, todo lo que por-
ley ordena hacer el Reglamenio de
Transito en estos casos: la forma

1 prudenc1a1 %

siderados como técnicos dentro de

su arma respectiva, Lo que no se ;

justifica es que l1as cosas sucedan
asi. Dios sabe cuando enfende-
TAN... :

Jado en nuestro Reglamento de |
Transito. Pero en Cuba tampoco |

Entra paréntesxs, dlscrepamos de ‘

i tancia prudencial que el
'ma~en 30 netros
.que pa-

|

|

l

y distancias en que deben colocar= |
se las linternas rojas o las antor= |
| chas para advertir la presencia
{ del vehiculo desde una distancia

e |




