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DISCURSO PRONUNCIADO POR EL DR. ANTONIO S. DE BUSTAMANTE * #
Y MONTORO EN LA CONMEMORACION DEL PRIMFR CENTENARIOSDEL FE-

RROCARRIL HABANA-BEJUCAL. (1837=1937). Rt o
e

Honorable Sr. Secretario de Comunicaciones, .
Sr. Administrador de los Ferrocarriles Unidos,
Excelenclas,

Sefloras y Sefiores:

El Sr. Arturo Fernéndez, al anunciar estas breves

palabras mias de recordacién y comentario del primer ferrocarril cu="

bano, ha hecho alusién directa a una circunstancia que tiene para mi ;
valor sentimental extreaordinario.

Para el Sr. Lightly Simpson, Administredor de los Ferrocarriles
Unidos, tiene también esta fecha Intimo sentido: hoy se cumple un si- 2
glo de haber asumido un distingido ascendiente suyo la direccidn de
importante sector ferroviario inglés; y desde esa le jana fecha hés=
ta 1895,en que el propio Mr. Simpson unié sus esfuerzos intelectua-
les a la direccién de la "Great Eastern Railway", no ha habido una.agl%
cidn & continuided en tan noble actividaed caracterizada por la volun= |
tedg la comptencia técnica y la perseverencia en el esfuerzo de tres
generaclones vinculadas a una misme sangre.y a un mismo espiritu.
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En aquella le jana época, cuando se sentaban las bases de 1é3§c- j
. . - 4
tual proéperldad 1nduutr1al de Inglaterra, llamada con razbn jﬁh ta—
ller del mundo",gracias al Ifmpetu jnmensuréble: que hubo de 1mpr1mir :

a su economia, el sistema ferroviario de traasponmes, circu!hba uﬂa
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moneda que simboliza para mi le permaenente y sdélida vinculscidm qﬁe
existe entre la economia y el ferrocarril, Me refiero a las monedas
de la.época victoriana, que llevaban en el anverso la efigie de la

gran]h?ina, a que se haya vinculada, como a su personalidad central
y creadora, la integracién del poderio imperisl de lu Gran Bretafia;
y en el reversoc la imagen de una locomotora.

Unidos asi en la moneda, emblema y carne de la economia, el simbo-
lo viviente del Estado victoriano y el sistema, novisimo entonces, de
transportes, tanto en la Gran Bretafia como en Cuba,(una de las pri-
meras naciones en América en establecer el ferrpcarrii),ha significa-
do histdéricamente esta fecha que hoy festejamos el verdadero cimiento
del desarrollo industrial, del incremento de la riqueza.

En uno de los momentos més sombrios de la historia politica de
Quba, nuestra naciente industria azucarera, (porque solo se perfila-
ba entonces la transformacidén del ingenioc en centrel), se hallaba
précticamente contenide en su expansidén y amenszada en su existencia
misma por le.oérestia, y: por s impracticabilidadydel transporte, Beas=
ta para dar una somera idea de esta afirmaecidén el hecho citado por
don Ramén de la Sagra, en 1831, de que no existia en toda la Isla una
sola legua de buen camino y de gque el coste del transporte de una ca=
ja de azicar, cuyo precio era de veinte pesetas, representeba, en una
ddistancia de doce leguas, desde la Ville de GlUines a la ciudad denLa
vHabana, un gasto de cuatro pesetas, que se eleveba a cinco en la es-
taecién de les aguas.

La natural breveded de estas pelabras mias, en el‘acto:de develar
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la tarja conmemorativa del Ferrocarril Hasbana-Bejucal, me impone el
deber de limitarme a destacar un hecho preilado de sentido: el nuevo
sistema del transporte ferroviario, = 8l transformar el ingenio en
central, esté histérica y perdurasblemente unido a la expansién y a

la grandeZa econbmica de Cuba.

Pero como en todo hecho positivo va implicita cierta negacién,
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el incremento de la riqueza ha traldo consigo su exagerada concentra-
cién., Este hecho, que proyecta su sombra, interrogante y dremétice,
. sobre el pasado y sobre el futuro de nuestra patria, ha dotado avla
econonia ferroviaria de un sentido insospechado: el ferrocarril pid-
blico, frente al ferrocarril privado, ha sido el Unico elemento de
defensa y de subsistencia para el cultivador independienfgﬂde la ca-
fla, para el colono libre y, al mismo tiempo, ha permitido posponer,
aunque a veces inGtilmente, su proceso de ebsorcién y de desapari-
cién, de la pequefia propiedad rUstica, base de una burguesia rurasl
gue fué el mis sblido armazdén de la sociedad cubena en otros tiem=
pos, v que gestdé nuestra actusl Independencias.

En este momento, al conmemorarse el centenario del primer ferro-
carril cubsno, me place subrayar este semtido de justicia econémi-
ca y social que se haya vinculado al carécter publico de éhs ser-

vicios, y hago votos fervientes porque continde unido a tan nobles

ideales.




