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ONFORTA el dmmo ver cdmo fre;zte al)zumento de los |

accidentes, algunos organismos redoblan sus gestiones
encaminadas a aminorar las tragicas dimensiones del
mal, Nos referimos a la tarea que se ha impuesto, y sigue
incansablemente, contra viento y marea, el Consejo Nacio-
nal para la Prevencion de Accidentes, la noble institucion
que preside el sefior Gustavo Madrazo. Ayer recib:mos una

estadistica de los resultados de los tultimos accidentes del

trdansito, confeccionada, sin duda, con el dnimo de impre- |
stonar el animo de los que guian vehiculos motorizados por |

las calies y caminos de la Republica. El propio sefior Madrazo
tuvo la gentileza de hacerla llegar o la Empresa Editora

EL PAIS, colaborando asi a lo campana que venimos reg.- |
lizando. Hoy recibimos un extenso y documentado escriio |
del ingeniero Moas, presidente de lao Comision de Transito |
del Consejo Nacional para la Prevencion de Accidentes. Pe- |

ro, dejemos que las palabras del organismo que rigen Ma-
drazo y Moas expongan al publico la dimension del mal y su
posgble remedio. Tiempo habrd para glosarlass Dicen asi:

Julio 12, 1855,
Dr. Guillermo Martinez Marquez.
Director del periodico EL PAIS.
Habana.
Estimado doctor Martinez Marquez:

Nuestra prensa capitalina reporto ampliamente el tragico ac.
cidente ocurrido el 10 de este mes en la Carretera Central, cuando

un 6mnibus de pasajeros se telescopé contra un camioén-rastra. Con-

secuencias: 9 muertos y otros tantos heridos.

La repeticién de' esta clase de accidentes y su aumento, mélo

puede traer una interpretacién real, positiva, de lo que esfd suce-

diendo ano tras afio: nuestro sistema de reducir los accidentes del
transito y sus fragedias siguien también fracasandog. -

¥l Consejo Nacional para la Prevencién de Accidenfes siempre ||

| ha sido muy medido en sus manifestaciones piiblicas y el hecho que

desde 1935 estemos perseverando en la recopilacion de acecidentes
del transito permite el hacer esag declaraciones a su Comision de
Transito y Transporte.

Nadie puede poner en duda los elevados pronosnos de la Comi.
sion de Transito del ministerio de Transporfe; ni de la dedicacion
vy extracrdinaria labor realizada por el coronel Ledon, director de

Transito de la Policia Nacional; ni la planificacién y preparacion ||
técnica en uso y proyectada por el Servicio de Patrullamiento de ||

Carreteras. Pero lo cierto es, que continian en aumento los acci~
dentes graves y fatales. Ya estamos a un indice estadistico que a
base del niimero de vehiculos a motor, tenemos en Cuba aproxima-
damente Cuatro Veces mas accidentes fatales que Estados Unidos de
Ameérica.

- A nuestro juicio la elevada accidentalidad en el transifo en Cu-
ba se debe mas que nada a la falta de los medios para castigar, con

la severidad de cada caso, a todos aquellos que son responsables de |

esas tragedias. Para ello es necesario que las investigaciones de los
accidentes sean hechas por personal competente con rapidez y que

con la misma brevedad entreguen a los jueces los datos que permi. |

tan las sanciones correspondientes.

Veamos algunas de las causas principales que motivan los cho-
ques en las carreteras: ’

. 1) El estancamiento de dia o de moche, en rectas, en lomas o

en curvas v sin las debidas seiales de banderas rojas de dia y de |

antorchas de noche, que colocadas a una distancia prudencnal delan-

te y detras de los vehiculos estacionados dé el avnso oportuno del |

peligro y los deslumbramientos.

2) Las velocidades excesivas en la carrefera, en espeem.l de lo! 7

6mmb.us que van a 120 o mas kilometros por hora y aue es de todos
conocido. También la venalidad de informacidon que dsscribe el ae-

cidente, pero que casi reglamentariamente no dan Ins nombres de |
las empresas de transporte de pasajeros. Esta publicidad seria la |

mayor penalidad de esas empresas.
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| 3) La vigilancia insuficiente de dia o de noche de nuestras ea. |
| rreteras y 1a necesidad de considerar mayor y mas grave la falta'
| de estacionamients en lugares impropios y sin ssiiales, comn pre-
ferente en 1a clasificacion de dicha gravedad. Las dificultades que
se l_lan venide ‘enconfrando para sancipnar a aquel que provoca un
accidente v que ademds de la sancién de prisién, tampoco se les pe-
naliza a los infractores o cnlpables con el retirp de la Cartera Dac-
tilar y a los propietarios de los vehicules con indemnizaciones mas
fuerfes, y la exigencia de un segure mas amplio que responda ple.
namente, i :

4) Si Ias empresas propictarias de los vehiculos de transporte
de pasajerss ven afectada su economia por las indemnizaciones que
tengan que pagar, légicamente lucharan no s6lo para la mejor se-
leccién de su personal responsable de la conduccion de sus vehicu-
los, sino que también se uniran todas para que sus circuitos de ser-
| vicio puedan ser cumplidos sin velocidades exageradas.

T 5) El correcto estado mecanico y eléctrico de los vehiculos que
[transiten por la ecarretera también constituye un factor importante.
| 6) (No creen ustedes y los lectores que si existe un Laborato.
| rio Nacional de Investigaciones, bien organizado y com expertos en
| su profesién y lucha contra el delito comun; con pruebas de huellas
digitales; de parafina; espectrografia, etc., no debia también existir
un Laboratorio o Gabinete Investigador de Accidentes del Transito
que pueda determinar a qué velocidad iba un vehiculo antes de cho-
car; si el freno se rompid antes o después; levantar planos, hacer
fotografias y darle un informe defallado y de experfos a nuestros
rectos jueces para que asi puedan sancionar a los culpables con ex-
traordinaria rapidez y por esos ejemplos, ¥ su publicidad, tanto co-
mo su advertencia, remediar en gran parte nuestros males, mien..
tras se coordinan y se ponen en practica lo que distintos sectores
‘del Gohierno desean y a ello se aplican?

‘% Nosotros sabemos, conocemos v hemog comprobado, que a tra-
‘wéx da los anos los distintos ministerios y dependencias del Gobierno |
{"han tratado de coordinar sus esfuerzos por disminuir los aceiden-
tes del transifo. También hemos experimentade que unas veces ne
| les achacaban las dificultades al mal uso de la Cartera Dactilar,
otras veces a la falta de senales o de patrullamiento, algunas a las
influencias de los causantes de choques y otras a argumentaciones
de caricter legal o de todos conocidas, Y siempre han seguido los
accidentes trayendo como secuela la tragedia y el luto.

Ante ese cuadro siélo hay un factor que puede dominar la si-
tuacion sin esperar a la coordinacion de todos los sectores que in.
tervienen en la funcién tutelar de todo Gobierno y en bien de la po-
blacién.  Ese factor es el castigo del irresponsable y del temerario,
Aun cuandae somos fervorosos creyentes de que la persuacion y la
educacion a través de los organos oficiales y la implantacion de las
medidas que a cada uno corresponde, estamos convencidos de que
por ese camino exclusivamente no llegaremos a tiempo para evitar
estas tragedias. Al igual que es axiomatico en todos los paises del
mundo de que las leyes sin sanciones o ‘‘dientes” no son respetadas;
tampoco podemos esperar que sea realizable  un futuro mejor si no
facilitamos a los jueces los medios para castigar rapida y eficaz-
mente a aquellos que sean culpables. A nuestro juicio ésta es la G-
ca realidad del momento. ! ; :

Seguramente que el Consejo Nacional para la Prevencion de
Accidentes hara oporfunamente su declaracion de principios sobre
estos acontecimientos y de igual manera que su directiva ha acor.
dado en varias ocasiones. He tratado precisamente de cubrir sus

principios fundamentales y en tal forma que la gran mayoria de
los lectores puedan contestarse ellos mismos o razonar nuestras di-
' ficultades.

De usted atentamente, s
: Ing. B. MOAS, Presidente Comision
de Transito y Transporte.
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